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MJESTO I ULOGA DRUMSKOG TRARSPORTA
ZA SOPSTYENE POTREBE U SAOBRACAJNOM
SISTEMU SR BOSNE I HERCEGOVINE

SAZETAK

Rezultati ove studije vode nas do zaklju-
Ska da je drumski transport za sopstvene
potrebe (orjentiran na produkciju) izuzetno
razvio svoje kapacitete, Sto pokazuje poveca-
nje fizidkog obujma u transportu, i pokri-
vanje onih dijelova transportnog trZista koji
su tradicionalno bili rezrvirani za javni
drumski i Zeljezniéki prijevoz.

Sve ovo zahtijeva s gledista racionali-
zacije vedu kvalitetu transportnih usluga.

Za te potrebe neophodno je omoguditi
provodenje suradnje izmedu subjekata javnog
drumskog, Zeljeznidkog i saobracdaja za via-
stite potrebe.

UVYODNI DIO

U strukturi saobradajnog sistema do&lo
je do znadajnih promjena, tako da je izvrZena
preraspodjela prevoza izmedu Zeljeznickog i
drumskog transporta. U ovom kontekstu
posebno treba naglasiti ekspanziju prevoza
voznim parkovima za sopstvene potrebe, 3to
se negativno odrazilo na porast ukupnih
transportnih trosdkova u privredi.

Svakako da se tu kriju znatne rezerve
za smanjenje tro¥kova transporta, jer pre-
usmjeravanjem prevoza, koje realizuju par-
kovi za sopstvene potrebe, na ZYeljezni&ki i
javni drumski transport do¥lo bi do sma-
njivanja ukupne mase transportnih trofkova,
a time i do pada njihovog udeida u vrijedno-
sti robne proizvodnje. Naime, racionalizacija
tro¥kova poslovanja predstavlja jedno od
bitnih pitanja druXtveno - ekonomskog raz-
voja, s obzirom na to da su tro¥kovi jedan
od uzroka neefikasnosti i niske ekonomiéno-
sti privrede.

Poduzimanjem zahvata na svodenju
drumskog transporta za sopstvene potrebe u
racionalnije okvire stvaraju se pretpostavke
zd smanjivanje transportnih trofkova a time
i ukupnih troikova reprodukcije.

Iz tih razloga osnovni cilj ovog rada

jest analiza mjesta i uloge drumskog trans-
porta za sopstvene potrebe u saobradajnom
sistemu Bosne | Hercegovine, &iji rezultati
treba da poslu’e za definisanje konkretnih
mjera i prijedloga za svodenje ovog vida
drumskog transporta u druitveno - ekonom-
ski racionalnije okvire.

U pripremi ovog materijala koridteni su
podaci Republitkog zavoda za statistiku i
raspoloZiva analititko - statistitka doku-
mentacija UdruZenja saobradaja Privredne
komore Bosne i Hercegovine.

1. POJAM I OSNOVNA OBILJEZJA
DRUMSKOG TRANSPORTA
ZA SOPSTVENE POTREBE

Drumski transport predstavlija kom-
pleksan dio saobradajnog sistema, koji ima
svoje, specifi¢nosti i karekteristike determi-
nisane tehni¢kim osobenostima puteva i
sredstava, tehnologijom transportnog pro-
cesa, te unutra¥njom organizacijom i ekono-
mijom. On udestvuje u ukupnom furkcioni-
ranju saobradajnog sistema kao njegov inte-
gralni dio i ima karakter podsistema.Pri to-
me se drumski transport moZe dekompono-
vati, tako da se osnovna podjela drumskog
transporta odnosi na namjenu voznih parko-
va pri kori§¢enju kapaciteta. Tom podjelom
vozni parkovi su razvrstani na one za izvr-
Zenje opitih potreba i sopstvenih potreba
transporta.

Drumski transport za opZte potrebe
obi¢no se naziva "javni prevoz" i prema Za-
konu o prevozu u drumskom saobradaju (SI1.
list SR BiH, 1982, 37) "javni prevoz je svaki
prevoz lica i stvari, koji je pod jednakim us-
lovima dostupan svakome i vrii se na osnovu
ugovora o prevozu zakljudenog izmedu ima-
oca motornog vozila i lica koje koristi pre-
vozne usluge”.

S druge strne, prevoz za sopstvene po-
trebe je prevoz lica i stvari radi zadovolja-
vanja potrebe imaoca motornog vozila.

S obzirom na to da su autobusi i teret-

Promet, vol. 1. br. 1, 1989, 67-75

L}




F. Jadarevid: Uloga drumskog transporta za sopstvene potrebe u SR BiH

ni automobili male eksplatacione jedinice,
koje se lako prilagodavaju zahtjevima i po-
trebama korisnika drumski transport bilje%i
ekspanziju u svom razvoju. Imajuéi na umu
visok stepen elastitnosti i fleksibilnosti
drumskih transportnih kapaciteta, veliki broj
se koristi za zadovoljenje sopstvenih potre-
ba, jer se sa njima obezbjeduje:

- moguénost obavljanja - svojih prevoza
prema hitnosti i prema posebnim po-
trebama svojih klijenata,

- smanjenje zaliha u trgovini, direktnim
snabdjevanjem kod proizvodada prema
potrebama trZista,

- veda sigurnost izvrSenja transportnih
operacija u izvjesnim sludajevima,

- kori¥éenje specijalnih vozila,

- u§teda u troZkovima ambalaZe i u vra-
¢anju ambalaZe,

- obu&enost osoblja i

- kori¥déenje vozila u reklamne svrhe.
Znali, postoje argumenti za opravda-

nost i korisnost postojanja drumskog trans-
porta za sopstvene potrebe, pod uslovom da
transportni kapaciteti nisu predimenzionirani
i da su uskladeni sa stvarnim potrebama nji-
hovih vlasnika.

S obzirom na to da ovaj vid transporta
postoji i u zemljama sa razvijenim javnim
prevozom, i u na¥im uslovima stoji potreba
njegovog funkcionisanja. Neosporno je da
proces proizvodnje u nekim privrednim gra-
nama zahtijeva postojanje sopstvenog voz-
nog parka lociranog neposredno uz sam pro-
ces proizvodnje, ili je dak sastavni dio teh-
nologije rada. Prihvatljive su iprednosti kraj-
nje decentralizovane organizacije rada kapa-
citeta za sopstvene potrebe, pa ih imaoci u
svakom momentu mogu koristiti za zadovo-
ljenje vrlo heterogenih transportnih potreba.

Medutim, na sada¥njem noviou drustve-
no - ekonomskog razvoja postavlja se pitanje
opravdanosti i racionalnosti ekspanzije ovog
vida transporta imajudi na umu sljedede:

- znatan dio druitvene akumulacije aloci-
ra se u nabavku transportnih kapaciteta
za sopstvene potrebe, na ustrb ulaganja
u osnovnu proizvodnu djelatnost,

- kadrovski potencijal iz proizvodnje an-
gaZuje se na organizaciju transporta,

- stepen kori¥tenja drumskih transport-
nih kapaciteta za sopstvene potrebe je
na niskom nivou, jer se najvedim dije-
lom ti kapaciteti drZie u rezervi za in-
terventne i povremene potrebe procesa
proizvodnje (mala srednja dnevna i go-
di¥nja kilometraZa, slaba iskoriitenost
kapaciteta u povratku, nezadovoljavaju-
éi nivo tehnicke ispravnosti, narocito sa
aspekta bezbjednosti saobradaja i dr.):

- proizvodno - prometne organizacije, ko-
je plasiraju visoko konjukturnu robu,
nisu zainteresovane za jeftiniji javni
prevoz, jer sopstvenim transportom
ostvaruju ekstradohodak na trZistu, 8to
se negativno odrafava na nivo trans-
portnih trotkova u cijeni proizvoda , i

- potro¥nja pogonskog goriva po jedinici
transportnog rada je dosta visoka,
zbog slabijeg kori¥tenja vozila u po-
gledu iskoriitenja nosivosti i kilome-
tra¥e pod teretom.

Iz tih razloga transformacija i svodenje
drumskog transporta za sopstvene potrebe u
dru¥tveno - ekonomski opravdane okvire po-
staje ekonomska nufnost. U tom sludaju re-
alizaciju transportnih zadataka morali bi
preuzeti ¥eljeznica i javni drumski transport,
§to bi neminovno dovelo do njihove reafir-
macije na transportnom trZi¥tu i pune valo-
rizacije komparativnih prednosti tih vidova
transporta u odnosu na drumski transport
za sopstvene potrebe. To, prije svega, znafi
uspostavljanje dugorodnih i kontinuiranih
odnosa sa korisnicima usluga temeljenih na
obostranoj ekonomskoj zainteresovanosti.
Tom prilikom treba respektovati specifi¢no-
sti zahtjeva korisnika usluga i na tim osno-
vama graditi dugorona rje¥enja, kako u po-
gledu obezbjedivanja sigurnijegi kvalitetnijeg
prevoza,tako i u pogledu zajednitkog udruZi-
vanja druStvenih sredstava za realizaciju
transportnih zadataka.

2. RAZVOJ] DRUMSKOG TRANSPORTA
ZA SOPSTVENE POTREBE

0d 1965. godine do#lo je do intenzivnog
razvoja drumskog transporta, &iji su kapaci-
teti elasti®ni i dinami&ni, imaju veliku mane-
varku sposobnost i visok stepen fleksibilno-
sti, ¥to im omogudava realizaciju razligitih
prevoza "od vrata do vrata”.

U okviru toga snaZnu ekspanziju biljeZi
drumski transport za sopstvene potrebe, $to
se najbolje moZe ilustrovati podacima o di-
namici transportnih kapaciteta.

Broj autobusa u drumskom transportu
za sopsstvene potrebe povedan je u periodu
1980 - 1987. godine, tako da je u 1987. godini
dostigao nivo od 1752 jedinice. Medutim, po-
vedanje broja kapaciteta nije imalo pozitiv-
nog odraza na rast udedéa ovog vida drum-
skog transporta u strukturi autobuskog
voznog parka, §to pokazuje tabela 1.

Sligna kretanja mogu se ilustrovati po-
dacima o udedéu drumskog transporta za
sopstvene potrebe u ukupnoj nosivosti par-
ka, s tim %to je to ufedde u posmatranom
periodu znatno smanjeno, tabela 2.
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Tabelsa 1.
1980 1985 1987

Broj A Broj % Broj %
Javni drumski transport 2920 64,0 3672 66,0 3479 66,5
Javni gradski i prigradski transport® 1093 240 2 568 46,2 2 3508 59,9
Javni medumijesni putnidki transport 1 827 4,0 1104 19,8 871 166
Drumski transport za sopstvene potrebe 1 643 36,0 1894 340 1752 335
Ukupno 4 563 100,0 5 566 100,0 5231 1000
Zeljeznidki sacbrataj 544 - 426 - 428 -
Putni¢ki saobracaj 303 848 - 361 994 - 374 402 -

lzvor podataka: Obrazac MV-1 Republitkog sekretarijata za unrutradnje poslove. Obrazac SA/M-21 Republitkog zavoda za stetistiku,
Oorazac SG/M-11 Republickag zavoda za statistku, Obrazac SA/M-11 Rapubligkog zavoda za statistiku. Statistika JZ 1987,
x U Javni gradski i prigradsk! transport ukljudent su tramvall | trale jousl.

Tabela 2.
1980 1987
Broj putnitkih mjesta % Broj putnitkih mjesta %
Jayni drumski transport 128772 69,1 289736 81,0
Javni gradski i prigradski transport 107 598 57,8 239081 66,8
Javni medumjesni putritki transport 21174 113 50655 142
Drumski transport za sopstvens potrebe 57 508 309 67 978 19,0
Ukupno 186 280 100,0 357714 100,0
Tabels 3.
1980. 1985, 1987.
Broj Broj Broj Broj Broj Broj
motomih prikljuénin motomih prikljuénih motornih prikljucnih
vozila % wvozila % vozila % vozila % vozla %4  vozia pA

Javni drumski transport

- drustveni sektor 7817 236 3487 26,7 8093 19,7 3563 113 7648 174 2614 109
Drumski transport za

sopstvene potrebe

- drutveni sektor 15668 472 4313 330 17367 423 5573 177 16591 378 56374 225

Ukupno 23485 70,8 7800 59,7 25460 620 9136 290 24239 552 7988 334

Orumski transport
- individualna svojina® 9666 29,2 5279 40,3 15561 32,0 22426 71,0 19618 448 158388 665

Svega 33151 1000 130791000 410211000 31562 1000 43857 1000 23867 1000

Zeljeznitkl sacbracaj 8029 9218 9419

lzvor podataka: Obrazac MV-1 Republidkog sekreterijate za unutradnje poslove. Obrazac SA/M-11 Republitkog ,zavada za statistiu.
Obrazac SA/M-24 Rapublitkog zavada za statistiku, Statistka 2 1987,
* U drumskom transportu -Individualna svajina- u prikijuéna vozila ukijudene su | traktorske prikalice,
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Iz datih pregleda se vidi da drumski
transport za sopstvene potrebe ima na ra-
spolaganju znaZajan broj autobusa, koji se
elstino prilagodavaju traZnji i uspjeSno za-
dovoljavaju potrebe radnih ljudi za prevo-
zom.

Teretni vozni park, kojim raspolaie

vore u prilog tvrdnji da se taj vid transporta
nalazi u ekspanziji sa izraZenom tedencijoro
girenja i jadanja. U cijelosti respektirajudi
nu¥nost postojanja ovog vida transporta, kao
prirodnog produZetka tehnoloskog procesa
proizvodnje, druitveno - ekonomski je ne-
prihvatljivo da se on sve vi8e pojavljuje kao

drumski transport za sopstvene potrebe, direktna konkurencija Zeljeznici i javnom
predstavlja vrlo jak prevozni kapacitet u drumskom transportu.
drumskom transportu. Naime, krajem 1987. Osim &to raspolaZe velikim brojem

godine ovaj vid transporta je imao 16391 te-
retni automobil i 5374 prikljuna vozila.
Trend rasta kapaciteta kod pojedinih grana
i vidova saobradaja, kao i struktura dati su u
tabeli 3.

Navedeni podaci o velikom broju teret-
nih automobila u drumskom transportu za
sopstvene potrebe, koji su dvostruko vedi od
kapaciteta javnog drumskog transporta, go-

transportnih jedinica drumski transport za
sopstvene potrebe sve vie ukljuZuje u upo-
trebu kapacitete vede nosivosti, tako da se
ukupna nosivost njegovog voznog parka pri-
blizila nosivosti parka javnog drumskog
transporta. To pokazuje tabela 4.

Razvoj proizvodnje i potro¥nje indu-
strijskih, poljoprivrednih id rugih proizvoda,
zatim izvoza i uvoza, kao i turizma, uticali

Tabela 4. Nosivost u tonama
1980. 1987.
MV % PV % MV % PV %
Javnl drumski transport 87039 421 47 703 434 98 037 36,0 36397 24,1
Drumski transport za
sopstvene potrebe 78 340 379 43561 396 86273 318 59114 391
Ukupno 165 379 80,0 91 264 83,0 184 310 676 95 511 63,2
Drumski transport
- individualna svojina 41 528 200 18635 17,0 88 281 324 55608 368
Svega 206907 1000 109892 1000 2725391 1000 151119 1000
Tabela 5
1980. 1985. 1987.
Prevezeni putnici Ostvareni  Prevezeni putnici  Ostvareni Prevezeni putnici  Ostvareni
p km p km p km
10° £ 1o% 9 109 % 105 % s % 10f. X%
Zeljoznizki sacbraéaj 17110 40 1421 188 19101 31 1685 201 16757 27 1577 178
Javni drumski
transport 391 709 91,8 5837 764 574200 935 6200 750 574882 938 6803 770
- javni gradski i '
prigradski transport 239118 560 1782 233 502700 819 3100 375 523872 855 4086 463
- javni medumjesni
putnitki transport 152591 358 4065 531 71 500 11,6 3100 375 50980 84 2717 30,7
Ukupno 408819 958 7258 950 593301 966 7885 951 591619 96 8380 949
Drumski transport za
sopstvens potrebs
- drustveni sektor 18073 42 380 50 20834 34 406 49 20801 34 453 51
Svega 426892 1000 76381000 6141351000 8 2711000 612 4201000 8833 1000
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su na povedanje traZnje za transportnim us-
lugama, ¥to je imalo pozitivnog odraza na
dinamiku fizidkog obima prevoza putnika i
robe.

Porast broja autobusa u drumskom
transportu za sopstvene potreba imao je
odraza na povedanje fizi¢kog obima prevoza,
tako da je krajem 1987. godine taj vid trans-
porta prevezao 20,8 miliona putnika i ostva-
rio transportni rad od 453 miliona putni¢kih
kilometara.

Dinamika i struktura fizitkog obima
transporta po pojedinim granama i vidovima
saobracdaja prikazani su u tabeli 5.

O&ito je da drumski transport za
sopstvene potrebe ima vidno mjesto u ma-
sovnom prevozu radnih ljudi i gradana, s ob-
zirom na to da je po broju prevezenih putni-
ka ispred Z%eljeznice i sve viSe se pribliZava
javnom medumjesnom putni¢kom transportu.

U periodu 1980 - 1987. godine drumski
transport za sopstvene potrebe zabiljeZio je
rast fizitkog prevoza robe, kao rezultat po-
vedanja kapaciteta i rasta traZnje za tom
vrstom transportnih usluga.

Naime, drumski transport za sopstvene
potrebe je u 1987. godini realizovao prevoz
37,2 miliona tona robe, $to je za 7,2 miliona
tona vi&e od Zeljeznice, a 3,0 miliona tona od
javnog drumskog transporta. U isto vrijeme
taj vid drumskog transprota biljeZi povedanje
transportnog rada, tako da je njegovo uledce
u strukturi povedano sa 9,5% u 1980. godini
na 10,5% u 1987. godini.

Dinamika i struktura prevoza robe po
granama i vidovima saobradaja dati su u ta-
beli 6.

Prezentirane dJinjenice upudéuju na za-

kljudak da u prevozu robe drumski transport
za sopstvene potrebe ostvaruje ukupne po-
make na sektoru obima prevoza i transport-
nog rada, i time sve vi¥e postiskuje Zeljezni-
cu i javni drumski transport na periferiju
transportnog trZista.

Uz drumski transport u individualnoj
svojini taj vid transporta zauzimasve viSe
prostora na trZi¥tu usluga prevoza robe, §to
se negativno odraZava na nivo transportnih
troskova u cijeni proizvoda. Sve to upuduje
na potrebu poduzimanja radikalnijih zahvata
na obezdjedivanju materijalnih pretpostavi za
osposobljavanje Zeljeznice i javnog drumskog
transporta da efikasnije i kvalitetnije realizuju
transportne usluge i na taj nadin ostvare po-
voljnije pozicije na transportnom trZistu.

3. KOMPARATIVNA ANALIZA TEHNICKO -
EKSPOLATACIONIH POKAZATELJA

Rezultati komparativne analize tehniZko
- eksploatacionih pokazatelja javnog drum-
skog transporta za sopstvene potrebe eg-
zaktno pokazuju da je stepen koristenja voz-
nih parkova za sopstvene potrebe na niskom
nivou, &to govori u prilog tvrdnji da je taj
vid drumskkog transporta neracionalan te da
nema drudtveno - ekonomskog opravdanja za
njegov intenzivan razvoj.

Uporedni pregled ostvarenih pokaza-
telja o koristenju transportnih kapaciteta
dat je u tabeli 7.

Iz tabele 7 se vidi da javni gradski i
prigradski transport i javni medumjesni put-
nigki transport imaju znatno bolje iskori¥-
éenje kapaciteta od drumskog transporta za
sopstvene potrebe, iako imaju izuzetno lo3u

Tebele 6.
1880, 1985. 1987,
Pravezene torne  Ostvareni  Prevezena tone  Ostvarsni  Prevezene tone  Ostvareni

robe t km robe t km robe t km

o ¥oooqge % 10 % 10® °% 107 b A 4 L 4
Zeljeznléki saobrada] 26283 198 4350 412 32114 181 5121 41,6 29996 174 4802 420
Javni drumski transport
- drudtveni sektor 44764 317 4430 420 36404 21,7 4854 394 34296 199 4203 367
Drumski transport za
sopstvene potrebe
- drudtveni sektor 29 971 211 993 95 35hK57 212 1192 97 37230 216 1201 105
Ukupno 103558 726 9779 927 104075 620 11167 90,7 101522 58,9 10206 89,2
Crumski transport
- individualna svojina 39152 274 771 73 63734 380 1141 93 71012 41,1 1240 10,8

Svega 142710 100,0 10550 100,0

167 809100,0 12308 1000

172 534 100,0 11 446 1000
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Tabela 7.
Drumski
“Javnime-  Javni i transport
dumjesni gradskii za sop-
putnicki  prigradsikt  stvene
transport transpor  potrebe
Prosjetan broj putnitkih
mjesta u vozilu 58,2 a1.7 388
Koeficijent tehnitke
ispravnosti 834 809 648
Kosficijent iskori&tanja
ispravnih vozila 853 90,3 481
Kosficijent iskori§tenja
predenag puta 71,2 73, 799
Koeficijent iskori§éenja
kapaciteta 953 933 276
Prosjetno pravezeno
putnika jednim voziom 200871 58542 11873
Prosjetno ostvareno p km
jednim vozilam u 103 1666,7 31194 258,65
Proejn&an put jednog
putnika u km 78 533 21,8

Izvar podataka: Obrazac SA/M-11 Republitkog zavoda za stati-
stiku, Obrazac SG/M-141 Republidkog zaveda za statistiku. Obra-
zac SA/M-21 Republitkog zavoda za statistiku

starosnu strukturu voznog parka (preko 50%
autobusa starije je od 5 godina), koja se da-
lije pogorsavazbog problema ite3koda njiho-
vog redovnog obnavljanja.

Sli¥na kretanja mogu se uoditi i kod
tehnitko - eksploatacionih pokazatelja te-
retnog voznog parka. Naime, javni drumski
transport znatno bolje koristi raspoloZive
kapacitete od drumskog transporta za
sopstvene potrebe, to se najbolje vidi iz ta-
bele 8.

Iz tih razloga transformacija i svodenje
drumskog transporta za sopstvene potrebe u
druitveno - ekonomski opravdane okvire po-
staje imperativ aktuelnog drustvenog tre-
nutka i ekonomske nu¥nosti, s obzirom na
to da je neracionalan i ima velikog uticaja na
povedanje ude¥da transportnih trofkova u ci-
jeni proizvodnje.

4. SEGMENTI TRANSPORTNOG TRZISTA
KOJE POKRIVA DRUMSKI TRANSPORT
ZA SOPSTVENE POTREBE

S obzirom na to da je uspostavljanje
sprege %eljeznice i javnog drumskog trans-
porta i korisnika bitna pretpostavka potpu-
nog, stalnog, pouzdanog i kvalitetnog zado-
voljavanja potrebe za uslugama prevoza i
preduslov zaustavljanja dalje ekspanzije
drumskog transporta za sopstvene potrebe,

Tabela 8.
Drumskl
Javni transport za
drumski sopstvene
transport potrebe
Prosjetna nosivost
- teretna vozila 128 5.2
- prikljugna vozila 139 11,0
Koeficijent tshnitke ispravnost
- teretna vozila 75,8 66,8
- prikljugna vozia 74,4 58,8
Keeficijent iskori¢enja
ispravnih vozila
- teretna vozila 833 461
- prikljuéna vozila 78,2 237
Koeficijent iskari8éenja
predenog puta
- teretna vozila 63,2 67,0
- prikljuéna vozita 58,2 60,6
Koaficijent iskorid¢enja
kapacilata
- teratna vozila 671 489
- prikljuna vozila 62,0 468
Prosjeéno prevezeno robe
jednim vozilom 33420 16952
Prosjetno ostvareno t km
jednim vozilom 409569 54678
Prosjetan put jedne tone
robe u km 1226 323

lzvor pedataka: Obrazac SA/M-11 Rapublitkog zavods za stati-
stiku. Obrazac SA/M-21 Republidkog ravoda za statistku

namede se realna ekonomska nu¥nost sagle-
davanja segmenta transportnog trZista koje
pokriva ovaj propulzivni vid drumskog
transporta. Stoga definisanje segmenata
transportnog trZi¥ta na koje se penetrirao
drumski transport za sopstvene potrebe u
krajnjoj instanci treba da posluZi za ocjenu
tehnitkih, tehnolo¥kih i organizacionih mo-
guénoti Zeljeznice i javnog drumskog trans-
porta da uspje$no realizuju prevoz za potre-
be OUR-a privrede, svakako imajudi na umu
polo%aj i specifi¢nosti tih organizacija
udruZenog rada.

Rezultati analiza pokazuju da je u pre-
vozu putnika drumskim transportom prisu-
tan u posljednjoj deceniji trend stalnog i
brzog razvoja drumskog transporta za
sopstvene potrebe.

Porast broja autobusa, kao i kompara-
tivne prednosti u pogledu brzine, kvaliteta,
komfora i pouzdanosti funkcionisanja imali
su odraza na povedanje fizickog obima pre-
voza radnika na posao i sa posla, §to je
drumski transport za sopstvene potrebe do-
velo u poziciju jednog od zna&ajnih subjekata
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mascvnog prevoza putnika. Komparativna
analiza obima i strukture prevoza putnika to
zorno pokazuje.

Obim i pravci prevoza uslovljeni su ve-
lidinom i strukturom potreba za prevozom i
konkretnim zahtjevima i Zeljama prevoza,
vezanih za mjesto zaposlenja, turizam, 3ko-
lovanje i drugo, koji faktigki predstavljaju
osnovne generatore tra¥nje za uslugama
prevoza putnika.

Svakako, radnici koji su prinudeni da za
odlazak na posao i za povratak Kkoriste
transportna sredstva predstavljaju veoma
znadajan faktor generisanja putni¢kih toko-
va. U Bosni i Hercegovini taj prevoz se
obavlja najvedim dijelom sredstvima drum-
skog transporta u cjelini, a posebno kapaci-
tetima javnog gradskog i prigradskog trans-
porta.

Bududi da se prevoz radnika gotovo
iskljucivo obavlja iz bliZe okoline industrij-
skih centara ili iz gradova u njihovu bliZu
okolinu gdje su locirani industrijski kapaci-
teti, prirodno je da ovi prevozi imaju lokalni
karakter i kradi prevozni put, te da ih najve-
éim dijelom apsorbuju javni gradski i pri-
gradski transport (58,5%), zatim javni medu-
mjesni autobuski transport (8,3%) i drumski
transport za sopstvene potrebe (7,6%), dok
se Cetvrtina tih prevoza realizuje putnigkim
automobilima.

§ obzirom na to da se radi o prevozima
znadajne raznovrsnosti pravaca prevoZenja i
veoma intenzivne frekvancije, mogude ih je
usmjeriti u cijelosti na javni gradski i pri-
gradski transport, ¥to upuduje na zakljudak
da ovaj vid drumskog transporta, koji ima
izraZenu tedenciju permanentnog rasta, moZe
uspjedno supstituisati drumski transport za
sopstvene potrebe, kao i prevoze sopstvenim
putni¢kim automobilima. Sto se tide prevoza
na duZe relacije, koje realizuje drumski
transport za sopstvene potrebe u okviru
stalnih ili povremenih turisti¢kih aranZmana,
mogudée ih je usmjeriti na prevozne kapacite-
te javnog medumjesnog autobuskog trans-
porta,

U drumskom transportu za sopstvene
potrebe kapaciteti za prevoz robe biljeZe vi-
soke stope rsta i imaju visoko udelde u
strukturi ukupnog voznog parka. Osim toga,
karakteristina je visoka dinamika prevoza
robe sa znadajnim promjenama u strukturi
prevoza u korist drumskog transporta za
Sopstvene potrebe.

Osnovni uzroci takvim kretanjima su u
t'OmE Sto se javni drumski transport pomje-
10 na segmente transportnog trZfi¥ta koje
tradicionalno pokriva Zeljeznica, jer nije
Uspio da blagovremeno prestruktuira svoje

e

kapacitete prema zahtjevima i potrebama
korisnika usluga i time suzi prostor za brzi
prodor drumskog transporta za soptvene
potrebe, a kasnije i transporta sredstvima u
li¥noj svojini gradana.

To je neminovno uticalo na raspodjelu
ukupnog transportnog supstrata na pojedine
grane i vidove transporta, odnosno apsorbo-
vanje robnih tokova sa aspekta udaljenosti
prevoZenja.

Naime, od ukupnog prevoza najznadaj-
niji dio se realizuje na relacijama do 30 km,
gdje je veéina robnih tokova usmjerena na
drumski transport za sopstvene potrebe i
drumski transport sredstvima u li¢noj svojini
gradana, dok je ucde3ée javnog drumskog
transporta u prevozima na toj relaciji nez-
natno. § druge strane, u prevozu robe na re-
lacijama od 3! do 100 km, odnosno 101 do
200 km, dominantnu ulogu ima javni drumski
transport. Njegovo ulelde je posebno visoko
u apsorbovanju robnih tokova na relacijama
101 - 200 km, ¥to govori u prilog tvrdnji da
se pomjerio na segmente transportnog trii-
§ta, koje bi trebala da pokriva Zeljeznica.
Robni tokovi na relacijama preko 200 km
najve¢im dijelom su usmjereni na Zeljeznicki
saobradaj, s tim 3to znalajno ule3de ima i
javni drumski transport.

Dakle, drumski transport za soptvene
potrebe ima dominantnu ulogu u prevozima
na relacijama do 30 km, s tim $to se sve vi%e
penetrira na prevoz u relacijskom rasponu
od 31 do 100 km, postepeno potiskujudéi javni
drumski transport, koji se, opet, sve vi%e
orijentiSe na one teritorijalne zone djelova-
nja, koje prema tehnitko - eksploatacionim
rakteristikama uglavnom odgovaraju Zelje-
zni¢kom saobradaju.

Kada se analizira struktura ukupnog
prevoza po pojedinim vrstama proizvoda, do-
lazi se do zakljudka da u strukturi prevoza
Zeljeznicom dominiraju ugalj i koks (39,0%),
rude gvoida (17,2%), proizvodi crne i obojene
metalurgije (6,3%), dok se kapaciteti drum-
skog transporta najvife angaZuju na prevozi-
ma pijeska, ¥ljunka i tucanika (31,1%), zatim
cigle, crijepa, kreda i betona (17,7%), obrade-
nog i neobradenog drveta (7,6%) i uglja
{(4,7%).

Dakle, vedina roba je orijentisana na
drumski transport, s tim $to je struktura
prevoza robe po pojedinim vidovima drum-
skog transporta dosta sli¢na.

Naime, u javnom drumskom transportu
najvede ude¥de u strukturi prevezene robe
imaju pijesak, 3ljunak i tucanik (21,8%), zatim
obradeno i neobradeno drvo (10,2%), ugalj i
koks (8,7%) i rude obojenih metala (5,6%),
dok su vozni parkovi za sopstvene potrebe
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uglavnom bili angaZovani na prevozu pijeska,
§ljunka i tucanika, zatim cigle, kreda i beto-
na, obradenog-i neobradenog drveta i uglja.

Na osnovu svega toga moZe se konsta-
tovati da javni i drumski transport za sop-
stvene potrebe pretenduju na iste robe, s
tim %to je javni drumski transport u inferi-
ornijem poloZaju, jer nema izravnu spregu sa
korisnicima usluga i nema na raspolaganju
kapaciteta koji su usko specijalizovani za za-
dovoljavanje konkretnih potreba korisnika
prevoza. Dakle, drumski transport za sop-
stvene potrebe nalazi prostor za ekspanziju
na onim segmentima transportnog trZista
koje bi po svojim tehnitko’ - tehnoloikim
karakteristikama trebao pokrivati javni
drumski transport. To upuéuje na zakljuak
da bi javni drumski transport sa odredenim
zahvatima na izmjeni strukture voznog parka
u pravcu nabavke vozila manje i srednje no-
sivosti mogao supstituisati prevoze koje sa-
da OUR-i privrede organizuju u sopstvenoj
refiji. Uz to je neophodno udiniti napore na
unapredivanju organizacije prevoza, s obzi-
rom na to da korisnici prevoza tra¥e pouz-
danost i visok kvalitet funkcionisanja. Zna-
&ajnijim pomacima javnog drumskog trans-
porta na segmente transportnog trZista, koje
je tradicionalno pokrivao, otvara se iri pro-
stor za prodor Zeljeznice, ali i za intenzivi-
ranje saradnje izmedu Zeljeznice i javnog
drumskog transporta.

Imajuéi na umu aktuelne probleme u
oblasti akumulativne i reproduktivne spo-
sobnosti javnog drumskog transporta i limi-
tirane materijalne moguénosti obnavljanja
postojedeg voznog parka i izmjene njegove
strukture, udruZivanje voznih parkova za
sopstvene potrebe u OUR-e javnog drum-
skog transporta podetni je korak u svodenju
drumskog transporta za sopstvene potrebe u
druitveno - ekonomski racionalnije okvire,
reafirmaciji javnog drumskog transporta na
svim segmentima transportnog trZista sa
kojih se povukao, kao i potpunije valorizacije
njegovih komparativnih prednosti.

ZAKLJUCAK

Rezultati istraZivanja upuduju na zaklju-
fak da drumski transport za sopstvene po-
trebe intenzivno razvija kapacitete i biljeZi
povedanje fizickog obima prevoza, te pokriva
one segmente transportnog trZi%ta koje je
tradicionalno pokrivao javni drumski trans-
port i Zeljeznica, ¥to namede ekonomsku po-
trebu iznalaZenja kvalitetnijih i optimalnijih
rjedenja izmedu #¥eljeznice i javnog drumskog
transporta, s jedne strane, i korisnika usluga
prevoza, s druge strane. U tom smislu je ne-

ophodno obezbijediti medusobno poslovno
- tehnitko povezivanje Zeljeznice i javnog
drumskog transporta, ali i samoupravno i
ekonomski racionalno udruZivanje trans-
portnih kapaciteta, koje posjeduju korisnici
za zadovoljenje sopstvenih potreba, u posto-
jede OUR-e javnog drumskog transporta i na
tim osnovama iznalaziti rjefenja za izgradnju
cjelovitog sistema organizacije i realizacije
transporta na principima saradnje i integri-
sanih cjelina udruZenog rada na zaokruZenim
podrudjima robnih i putni®kih tokova. Isto-
vremeno treba &initi krupne promjene u jav-
nom drumskom transportu u pravcu:
-razvoja i unapredivanja poslovne ori-
jentacije na lokalni prevoz robe, a na-
rodito  uspostavljanjem  dugoro&nih
poslovnih aranZmana sa korisnicima i
prestruktuiranja voznog parka prela-
skom na vozila koja su prilagodena za
snabdjevanje privrede;
- unapredivanja i daljeg razvoja zbirnog
transporta;
- razvoja transporta sredstvima specijal-
ne namjene u skladu sa potrebama i
zahtjevima korisnika usluga prevoza na
principima zajednidkih interesa;
- organizacije jedinstvene mreZe trans-
portnih poslovnica i njenog dovodenja
u funkciju obezbjedivanja povratnih te-
reta u oblasti prevoza robe na duZim i
srednjim rastojanjima;
- razvoja markentitkog koncepta proiz-

vodnje i plasmana usluga u javnom
drumskom transportu;
- ukljudivanja u izgradnju i opremanje

robnotransportnih centara, i
- uvodenja savremenih informacionih si-

stema za kontrolu kretanja vozila i

daljinsko upravljanja.

U isto vrijeme neophodno je osposob-
ljavati ¥eljeznicu za zadovoljenje heterogenih
zahtjea korisnika usluga prevoza.

Na taj nadin ée se stedi pretpostavke
da OUR-i javnog drumskog transporta
preuzmu obavezu kompletne organizacije i
realizacije transportnih zadataka korisnika
prevoza, &ime bi se zaustavila ekspanzija
drumskog transporta za sopstvene potrebe i
on tehnoloski specijalizovao i direktno vezao
za sam proces proizvodnje.

Osim toga, moraju se realizovati ukup-
ni i radikalni pomaci u pravcu limitiranja
razvoja drumskog transporta za sopstvene
potrebe, s obzirom na to da je to skup i ne-
racionalan vid transporta. Clanovi Misije
Svietske banke iz Va3ingtona bili su izne-
nadeni kada su obavije¥teni da sistem odre-
divanja cijena na malo u Jugoslaviji pogoduje
odabiranju skupog nalina transporta, a na-
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rodito drumskog transporta za sopstvene
potrebe, zbog toga ¥to vi¥i transportni tro¥-
kovi rezultiraju u vedoj marZi za trgovce, kao
i zbog anomalija u poreskoj strukturi.

Iz tih razloga neophodno je aktuelizi-
rati provodenje mjera za regulisanje poloZa-
ja I odnosa saobracaja za sopstvene potrebe
prema javnom saobracaju i na transportnom
trZistu uopste, date u Dugorofnom progra-
mu ekonomske stabilizacije u oblasti sao-
bradaja u kome se kaZe: "S obzirom na po-
loZaj saobradaja za sopstvene potrebe u na-
{em saobradajnom sistemu potrebno je pre-
duzimati niz mjera kako bi se on sveo na
drudtveno racionalnu mjeru i poloZaj koji
odgovara stvarnim potrebama. U tom cilju
potrebno je:

- da sve organizacije udrufenog rada u
privredi za svoje parkove evidentiraju i
prate tro¥kove eksploatacije i da se pod
istim ekonomskim uslovima pojavljuju
na trZiftu transportnih usluga;

- obezbijediti realno obradunavanje trog-
kova infrastrukture prema tipovima i
kategorijama vozila svih imalaca par-
kova za sopstvene potrebe;

- zabraniti prevoz za treda lica parkovi-
ma za sopstvene potrebe. Istovremeno,
podsticati medusobno udruZfivanje ovih
pogona i njihovo udruZivanje sa OUR-
-ima javnog drumskog transporta;

- orijentisati ove prevoze na pruZanje us-
luga na kratkim odstojanjima, kao i za
obavljanje prevoza specijalnih pogiljki i
onih prevoza koji zahtjevaju specijalna
trnasportna sredstva.

Dakle, definisan je &irok spektar mjera
za regulisanje mjesta, uloge i poloZaja drum-
skog transporta za sopstvene potrebe. Medu-
tim, utvrdene mjere se u praksi ne provode
tako, da ovaj vid transporta i dalje biljeZi
uzlazni trend razvoja postajuéi otvorena i di-
rektna  konkurencija javnom drumskom
transportu i Zeljeznici.

[z tih razloga namede se nufnost kon-
stituisanja mjera ekonomske i poreske poli-
tike kojima bi se zaustavila ekspanzija
drumskog transporta za sopstvene potrebe,
medu kojima posebnu paZnju zasluZuje
uvodenje obaveza svim OUR-ima privrede da
pladaju porez na promet prilikom nabavke
sredstava za reprodukciju u oblasti drum-
skog transporta, svakako izuzimajuéi javni
drumski transport.

SUMMARY

POSITION AND ROLE OF ROAD TRANSPORT
FOR COMPANY PURPOSES (PRODUCTION -
ORIENTED ASPECT) IN THE TRANSPORT
SYSTEM OF BOSNIA AND HERZEGOVINA

The results of study lead us to the
conclusion that road transport for company
purposes (i.e. production - oriented aspect)
has been developing its capacities vigorously
and thus marks an increase of physical
transport volumes, while covering those
segments of transport market traditionally
reserved for public road and rail transport.
All this sets the economic requirement for
providing higher - quality and optimum so-
lutions between the public rail and road
transport aspects on one side and the cu-
stom on the other. In this concern it is indi-
spensable to provide for mutual cooperation
of public rail and road transport from the
business and engineering standpoint in con-
junction with self - management and econo-
mic rational cooperation of transport capa-
cities owned by the users of production - o-
riented transport aspect and their mergers
into the existing organizations of associated
labour of road transport and on these gro-
unds search for solutions for the institution
of a comprehensive management system and
operations on the principles of cooperation
and integrated segments of associated labo-
ur in specified niches of freight and passen-
ger transport market.
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