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RIJECNI TRANSPORT U EVROPI
I KANAL RAJNA-MAJNA-DUNAV

SAZETAK

U radu smo Zeljeli ukazati na znacenje
i ekonomski poloZaj rijeCnog transporta u
Evropi s posebnim osvrtonm na kanal Rajna-
-Majna-Dunav.

S tim u vezi dali smo prikaz dvaju os-
novnih sredi¥ta u kojima se odvija rijecni
transport u Evropi: rajnskom i dunavskom
plovidbenom podrucdiji.

I prvom dijelu rada predodili smo ne-
ke najznadajnije Ilarakteristike rajnskoga
plovidbenog podrudja kao dto su: flotni ka-
paciteti, plovni putovi, struktura flotnih ka-
paciteta prema virsti i pojedinim zemljama
rajnskoga plovidbenog podrudja, transportni
udinak i dr.

U drugom dije/u rada ukazali smo na
osnovne karakteristike, organizaciju i uvjete
privredivanja na dunavskom plovidbenom
podrudju, pri demu smo ustvrdili da postoje
velike i znadajne razlike izmedu tih dvaju
plovidbenih podrudja, koje prvenstveno pro-
istjedu iz razliditosti njihovih druStveno -
politidkih i privrednih sustava.

Iz tih rjesenja proistjede da e sloboda
plovidbe na bududoj vodenoj magistrali koja
ce biti puStena u promet 1992, godine biti u
velikoj mjeri ogranidena i podvrgnuta broj-
nim posebnim odobrenjima.

1. UvOoD

U ovom radu Zelimo ukazati na znade-
nje i ekonomski poleZaj rijeénog transporta,
kao znadajne transportne grane u okviru
transportnog sustava u Evropi!, posebno s
obzirom na promjene koje ¢e se dogoditi u
ovoj transportnoj grani izgradnjom kanala
Rajna-Majna-Dunav.

Stoga demo u ovom radu ukazati na
neke osnovne karakuveristike i uvjete privredi-
vanja na dvama osnovnim plovidhenim po-
drudjima u kojima se odvija rijeni transport
u Evropi, na rajnskom i dunavskom podrudju.

Bududi da postoje znadajne razlike u
uvjetima privredivanja izmedu tih dvaju plo-
vidbenih podrudja, pokufat demo odgovoriti

na pitanje - kako dée se i pod kojim uvjetima
odvijati plovidba odnosno prijevoz na bududoj
jedinstvenoj "vodenoj magistrali", koja de se
protezati od Sjevernog do Crnog mora u
duljini oko 3500 km, kada ta dva, danas od-
vojena, plovidbena podrudja budu povezana
kanalom R-M-D u jedinstvenu cjelinu.

2. RAJNSKO PLOVIDBENO PODRUGJE
2.1, Plovni puto;rl i flotni kapaciteti

Okosnicu rajnskoga plovidbenog po-
drudja Cini Rajna sa svojim pritocima i iz-
gradenom mreZom plovnih kanala.

Rijeka Rajna plovna je u duljini od oko
850 km od Rheinfelda i Bazela, do uida u
Sjeverno more kod Rotterdama. U gornjem
toku Rajna je plovna za brodove do 2500 to-
na, a u donjem toku, nizvodno od Manheima,
i za brodove do 4 000 tona nosivosti. Rajna
je svojim pritocima i &itavim nizom plovnih
kanala povezana s drugim zapadnoevropskim
rijekama.

Tako Schelde-Albert kanal (130 km)
povezuje sjeverne francuske i belgijske lule
s Rajnom, kanal Rajna-Majna (313 km) pove-
zuje Rajnu i Seinu a kanal Rajna-Rhone (324
km) Rajnu i Rhonu.

Nadalje, preko Dortmund-Emsa i sred-
njonjemackoga kanala Rajna je povezana s
rijekama: Ems, Weser i Elbom odnosno sje-
vernom i srednjorn mreZom plovnih putova
Njematke.?

Flotni kapaciteti, prema podacima Cen-
tralne komisije za plovidbu Rajnom (stanje
31.12.1986) predodeni su u tablici 1.3

Tomu treba dodati tegljate i guracle
odnosno potiskivade: Svicarska 19; Francuska
233; Njemalka 383; Nizozemska 1125; Belgija
165, dakle ukupno 1925.

Kapaciteti rije¢nih brodova vrlo su raz-
ligiti i kredu se od vrlo malih veli¢ina tipa
"Penisehe"” nosivosti 360 tona, velidine 38,5 x
5,05 x 2,30 m, pa do potiskivadkoga konvoja
od Zest potisnica ukupne nosivosti 15000
tona. 3

Najznadajniji tipovi su samoplovedi
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Tablica 1.

Brodovi za suhi teret Brodovi za tekudi

ukljutujuéi teglenice  terst ukljudujuéi
Zemlja i potisnice teglenice i potisnice
Broj Nosivost (t) Broj Nosivost (t)

Svicarska 168 305118 126 216050
Francusk 4188 19354868 411 293986
SR Njemacka 2609 2641 807 498 623264
Nizozemska 9934 5845210 1031 852044
Belgija 2091 1482014 281 232612
Ukupno 18980 12209612 . 2347 2217956

brodovi od 3000 do 3500 tona nosivosti i
potisnice do oko 2700 tona nosivosti.

Komisija za transport EEZ nedavno je
objavila statisti¢ke podatke o sudjelovanju
ceste, Zeljeznice i rijednog transporta u
medunorodnom transportu. Prema tim poda-
cima ukupni prekograni¢ni transport u zem-
ljama EEZ (bez Spanjolske i Portugala) izno-
sio je u 1985. godini 455 milijuna tona. U
tom su sudjelovali cestovni vozari sa 43%,
rijedni transport sa 41% i ¥eljeznica sa 16%.%

U SR Njemadkoj udio rije¢nog trans-
porta u ukupnim transportima iznosi oko
25%. Rije&ni transport prevezao je u 1986. go-
dini 230 milijuna tona, Zeljeznica 276 milijuna
tona, a cestovni transport 351 milijun tona.

Od ukupnih koli¢ina prevezenog tereta
(230 milijuna) rije¢nim putem 72% otpada na
prekogranini transport a 28% na domadi
transport.

Interesantni su i podaci koji se odnose
na izvr8eni transportni udinak. Tako je trans-
portni udinak rije¢nih brodova u okviru ze-
malja EEZ, koji iznosi vie od 100 milijardi
tkm, gotovo jednak zajednidkom udinku nje-
mackih (59 milijardi tkm) i francuskih (51
milijarda tkm) Zeljeznica.®

I ovdje se postavlja pitanje kakva de se
prometna politika voditi u pojedinim evrop-
skim zemljama nakon 1992. godine u odnosu
na rijedni transport. Pitanje je hode li se ta
politika postaviti, prema liberalnoj teoriji,
kao nepristrani sudac i provoditi pravila slo-
bodne konkurencije, ili de Zeljeznica, sub-
vencijama, zadrZati povoljniji poloZaj i potis-
nuti rijeéni transport u ukupnim prijevozima.

2.2. Organizacija brodarstva 1 uvjeti
privredivanja

Prema statistickim podacima Evropske
ekonomske zajednice (EEZ) u SR Njemaclkoj,
Francuskoj, Nizozemskoj i Belgiji postoji oko

20000 brodara, dija je
transport.

Medutim, njihova velidina je vrlo razli-
gita. Osim velikih brodara od kojih neki ima-
ju i vi%e od 100 brodova, postoji i znatan broj
srednjih ili tzv. malih brodara. Najmanji od
njih posjeduju najie¥de samo jedan brod, ko-
jim sami upravljaju i obavljaju prijevoz. Takvi
mali brodari, koji imaju samo jedan brod,
nazivaju se pojedina®nim privatnim brodari-
ma, tzv. "Partikuliere”.

Interesantno je napomenuti da takvi
privatni brodari postoje i u Njemadkoj De-
mokratskoj Republici (DDRJ, njih negdje oko
pedesetak, od kojih svaki ima u privatnom
vlasni§tvu manji rijedni brod velidine od 150
do 450 tona. Takvi brodari prevezli su u DDR
milijun tona robe od ukupno 18 milijuna tona
tereta.

Prema tome, osnovna karakteristika ri-
je¢nog transporta u zapadnoevropskim zem-
ljama odnosno u rajnskom plovidbenom po-
drudju jest usporedno postojanje velikih ri-
je¢nih brodarstava na Rajni s jedne strane, te
velikog broja pojedinaénih brodara tzv. "Par-
tikuliere", s druge strane, koji imaju u vlas-
niftvu samo jedan brod neznatne tonaZe i
bez vlastite akvizicije tereta.

Da bi za&titili svoje interese, u SR Nje-
madkoj i Nizozemskoj postoji UdruZenje ma-
lih brodara, koje ima svoje burze u najvaZni-
jim rije¢nim pristanigtima i koje obavlja ak-
viziciju tereta i rasporeduje ga svojim &lano-
vima. Na taj je nadin njihov poloZaj u medu-
sobnoj konkurentnoj borbi s velikim bro-
darstvima u znadajnoj mjeri pobolj¥an.

Sto se tide uvjeta privredivanja, postoje
neke razlike izmedu: a) medunarodnog trans-
porta, i b} domadeg transporta.

Ad a) Na medunarcdnom trZi¥tu trans-
portnih usluga na Rajni vrijedi nadelo medu-
sobne slobodne konkurencije pojedinih bro-
dara u pogledu odredivanja visine vozarina i
koli¢ine prevezenog tereta, bez izravnog
uplitanja drZavnih organa. Slijedom toga,
medu brodarima postoji velika medusobna
konkurentska barba, jer trZi§te transportnih
usluga zavisi od ponude i potraZnje brod-
skog prostora. To vi%e, ¥to je tijekom vre-
mena do%lo i do prekapacitiranja brodskog
prostora u odnosu na kolidine robe.

Stoga su pojedini brodari koji obavljaju
istovrsnu prijevoznidku djelatnost stvorili
posebna udruZenja radi zajedni¢kog nastupa
na triiftu transportnih usluga. Tako je 1987,
godine stvoreno medunarodno udruZenje tan-
kerskog brodarstva radi utvrdivanja mini-
malnih vozarina, standardnih uvjeta brodar-
skog ugovora, te zajednitke suradnje sa svim
zainteresiranim iz oblasti naftne privrede.

djelatnost rijedni

116

Promet, vol. 1. br. 1, 1989, 115-122




r

Z. Ariek: Rije&ni transport u Evropi i kanal Rajna - Majna - Dunav

Osim toga, veliki krcatelji odnosno na-
ru&itelji prijevoza, kao 3to su naftna indu-
strija, industrija Zeljeza i Celika, te kemijska
industrija, imaju takoder zna&ajnu ulogu pri
odredivanju cijena i uvjeta prijevoza.

To se odnosi i na ugovore kojima se
ugovaraju velike koli¢ine tereta na dulje raz-
doblje, tzv. brodarski ugovori na vrijeme, i
na ugovore koji se svakodnevno sklapaju za
pojedina¢na putovanja odnosno prijevoze,
tzv. brodarski ugovor na putovanje .

Ad b} Sto se tite domadeg transporta,
medusobna konkurentska borba je u znatnoj
mjeri ublaZena odgovarajué¢im propisima. Ta-
ko se obavlja dioba tereta preko tzv. trZista
tereta. Taj se princip primjenjuje u prijevozu
na tzv. sjeverno - juZnom prometnom pravcu
izmedu Nizozemske i Belgije.

I u SR NjemaZkoj plovidbu odnosno
prijevoz istodno od linije Dortmund-Ham
mogu obavljati samo brodovi upisani u Nje-
madki registar brodova. Ostali brodovi za
takve prijevoze moraju posjedovati posebno
odobrenje. [ u Nizozemskoj je za domacdi
transport, izuzev plovidbe na internacionali-
ziranom toku rijeke Rajne, potrebna dozvola
(licencija) za takav transport. Medutim li-
cencije se jo§ od 1981. godine vi¥e ne izdaju.
Osim toga, za neka plovidbena podruédja ta-
koder se obavlja podjela tereta prema utvrde-
nom redoslijedu.

3. DUNAVSKO PLOVIDBENO PODRUCJE
3.1. Plovni putovi i flotnl kapaciteti

Drugo plovidbeno podrudje u Evropi
predstavlja rijeka Dunav sa svojim pritocima.
Dunav je nakon Volge najveca rijeka u Evro-
pi. Plovan je od u¥éa u Crno more pa do Re-
gensburga u SR Njemacdkoj, u duljini od 2379
km. Preciznije refeno, danas je plovnost Du-
nava povedana, zapravo izgradnjom dvaju
brodskih prijevodnica produljena za 32 km
do mjesta Kelheim, u okviru radova na iz-
gradnji kanala Rajna-Majna-Dunav. Prakti&ki,
Dunav je danas plovan do rijeénog pristanid-
ta Kelheim ili 2411 km.8

Za razliku od Rajne gdje sloboda plo-
vidbe obuhvada i njene pritoke i mreZu medu-
sobno povezanih kanala, sloboda plovidbe na
Dunavu isklju€ivo se odnosi na njegov tok.
Sto se tife pritoka Dunava, npr. u na3oj
zemlji Tise i Drave, plovidba trgovackih bro-
dova na tim rijekama regulirana je posebnim
medusobnim ugovorom zainteresiranih ze-
malja.

U okviru plovidbe Dunavom je i plovid-
ba novoizgradenim kanalom (1984, godine}
od rumunjskoga rijenog pristaniita g&ernaw

voda (300 km od u%éa Dunava) do rumunjske
crnomorske luke Konstanca. Taj kanal, dulji-
ne 64 km, girine do 130 km i dubine od 7 do
8 m s dvije brodske prijevodnice, u velikoj
mjeri skraduje rije¢ni plovni put na relaciji
Dunav - more.

- Flotni kapaciteti predodeni su u tablici
2.

Tablica 2.
‘ Nosivast
Zemlja Brodarstvo  (u tonama) % udjela
SSSR SDP 945 000 27,8
Rumunjska NAVROM 750 000 221
Jugoslavija JRB/DL 720 000 212
MadZarska MAHART 275000 8,1
Bugarska BRP 270000 79
Cehoslovatka ~ CSDP 205000 6,0
Austrija DDsG 190 000 586
SR Njematka BL 45000 1.3
Ukpno 3400000 100,0

Ti flotni kapaciteti sadrZani su u oko
5200 razli¢itih plovnih jedinica. Interesantno
je napomenuti, s obzirom na veli¢inu flotnih
kapaciteta na Rajni i Dunavu, da na Rajni ko-
ja u usporedbi s Dunavom ima 1/3 njegova
plovnog puta plovi trostruko vedéi plovni ka-
pacitet. Ili, obrnuto, na Dunavu d&iji je plovni
put trostruko vedi od Rajne plovi 1/3 flotnih
kapaciteta u odnosu na one na Rajni.

Slidni odnosi su i u pogledu kolidine
prevezenog tereta. Ukupno se Dunavom pre-
veze negdje oko 110 milijuna tona, od dege
polovina otpada na medunarodni a druga po-
lovina koli¢ine tereta na domadi transport.!

3.2. Organizacija 1 uvjeti privredivanja

Za razliku od odnosa koji vladaju na
rajnskom plovidbenom podrudju u pogledu
organizacije i u pogledu uvjeta privredivanja i
koji se, kako smo ved rekli, temelje na zako-
nu ponude i potraZnje brodskog prostora,
oni su zahvaljujuéi vrlo velikom djelovanju i
utjecaju drZavnih organa na dunavskom plo-
vidbenom podrudju znatno drukdiji.

U prvom redu, organizacija rije¢nih
brodara, posebno isto&noevropskih, prila-
godena je njihovom drudtvenom i privrednom
slistavu i organizirana je centralistigki.

Na Dunavu, uglavnom u svakoj zemlji,
postoji po jedno, mogli bismo redi, "drZavno"
brodarstvo, iako ono to formalno ne sadr?i u
nazivu tvrtke. To posebno vrijedi za istodno-
evropske zemlje: SSSR, Rumunjsku, MadZar-
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sku, Bugarsku i Cehoslovadku. Ta su bro-
darstva:

- u §§SR-u - Sovjetsko dunavsko bro-

darstvo iz Izmaila,

- u Rumunjskoj - Rumunjsko morsko i

rije¢no brodarstvo NAVROM iz Buku-

reita,

- u Bugarskoj - Bugarska rije¢na plo-

vidba, BRP iz Rusea,

- u MadZarskoj - MadZarsko brodarstvo,

MAHART iz BudimpeZte,

- u Cehoslovagkoj - Cehoslova&ka du-

navska plovidba iz Bratislave.

U Austriji postoji takoder jedno rije¢no
brodarstvo - Prvo austrijsko parobrodarsko
drudtvo DDSG iz Beda, a u SR Njemadkoj ta-
koder jedini brodar na Dunavu - Bavarski
Lloyd iz Regensburga.

U na%oj zemlji postoji nekoliko rijeénih
brodara, ali samo neka od njih sudjeluju u
medunarodnom transportu na Dunavu. To su
Jugoslavensko re&no brodarstvo JRB iz Beo-
grada, Dunavski Lloyd iz Siska, te Rijedno
brodarstvo Krajina iz Prahova.

Sto se tife uvjeta privredivanja, poseb-
no istodnoevropskih zemalja, oni proizlaze iz
drustveno - politi¢kog i privrednog sustava
koji je planski i centralistidki.

Stoga je i reZim prijevoza sastavni dio
drZavnog planiranja, pri emu brodari kon-
taktiraju sa znatno manjim brojem krcatelja
nego na Rajni. Ti krcatelji ili naruditelji veli-
ki su industrijski kombinati i pojedine vanj-
skotrgovinske organizacije.

Medutim, i u tim zemljama se u zadnje
doba zapaZaju odredene promjene u smislu
vedega privrednog osamostaljivanja pojedinih
privrednibh subjekata, pa tako i brodara, kao i
njihove Zelje za vlastitim i samostalnim
privrednim pona%anjem.

To dakako ne vrijedi za Austriju i SR
Njemadku, a ni za na¥u zemlju.

Osnovni akt u kojemu su regulirani u-
vieti prijevoza i vozarine jesu odredbe tzv.
Bratislavskog sporazuma. Taj je sporazum
sadinjen 1953. godine u Bratislavi izmedu na-
vedenih isto&noevropskih brodarstava.

Jugoslavenska brodarstva JRB Beograd
i Dunavski Lloyd Sisak pristupila su Brati-
slavskom sporazumu 1968. godine, a austrij-
sko brodarstvo DDSG i zapadnonjemadko
brodarstvo Bavarski Lloyd iz Regensburga
1969. godine.

“Po pravnom karakteru odredbe Bratis-
lavskog sporazuma predstavljaju autonomno
poslovno pravo, koje su stvorili odredeni
privredno -~ pravni subjekti odnosno njihove
asocijacije, u konkretnom sludaju pojedina
rije¢na brodarstva, te imaju snagu odredene
pravne norme, jer je odredeni pravni subjekt

dobrovoljno pristao na njenu primjenu.

Bratislavski sporazum predstavlja za-
pravo zbir od devet razligitih sporazuma koje
su sklopili dunavski rije¢ni brodari. Navodi-
mo neke vaZnije: Sporazum o jedinstvenim
tarifama, Sporazum o remorkaZi, pruZanju
pomodi u sludaju havarija i medusobnom
agentiranju, Sporazum o opdim uvjetima pri-
jevoza, Sporazum o prijevozu teretnih i praz-
nih  kontejnera, Sporazum o uzajamnom
obavljanju popravaka plovila, i dr.

Prema tome, cijene prijevoza na Dunavu
utvrdene su unaprijed navedenim Sporazu-
mom o jedinstvenim tarifama, a podloZne su
najéeide godi¥njim promjenama.

Naime, odredbe Bratislavskog sporazu-
ma predvidaju poseban organ, Konferenciju
generalnih direktora svih dunavskih rije¢nih
brodarstava koja se odrZava jednom godi¥nje,
svaki put u drugoj podunavskoj zemlji. Na
tim se konferencijama. na kojima sudjeluju
pojedini stru¢njaci za odredena pitanja iz
svakog brodarstva, utvrduju odnosno mijenja-
ju vozraine, uvjeti prijevoza i druge odredbe
pojedinih sporazuma.

4. KANAL RAJNA-MAJNA-DUNAY
4.1. Pojam kanala i stanje radova

Spajanje vodenih tokova Rajne i Dunava
bio je cilj koji kao teZnja vude svoje korijenje
iz daleke pro¥losti. lzgleda da ée se naposlje-
tku ta ideja iz daleke pro%losti konadno o-
stvariti 1992. godine. [zgradnjom kanala Raj-
na-Majna-Dunav stvorit de se "vodena magi-
strala" koja de povezivati Sjeverno i Crno
more, ¢ime de se ostvariti jo¥ jedan trans-
portni pravac 5to de povezati dvije svjetski
znadajne privredne regije: zemlje SEV-a s
oko 343 milijuna stanovnika i zemlje EEZ s
oko 320 milijuna stanovnika i time pridonije-
ti njihovoj vedoj robnoj razmjeni.

Detaljnija razmatranja o kanalu R-M-D,
ukljudujudi povijesni pregled, karakteristike i
stanje radova, financiranje, uvjete plovidbe i
promet te pitanje slobodne plovidbe, ve¢ su
poznata. Stoga demo u ovom radu ukazati na
neke nove d&injenice koje su se pojavile u
meduvrement, od ranijih razmatranja do
danas.1?

Radovi na spajanju Rajne i Dunava, na
izgradnji kanala R-M-D, mogu se svrstati u
tri osnovne skupine:

1. kanaliziranje odnosno osposobljavanje
za plovidbu rijeke Majne u duljini od
297 km,

2. izgradnja "&istog" plovnoga kanala od

Majne kod mjesta Bamberg do usca ri-
jeke Altmiihl u Dunav kod rijeénog pri-
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stani¥ta Kelheim, u duljini od 171 km i
3. kanaliziranje odnosno osposobljavanje

za plovidbu gornjeg toka Dunava od

uidéa rijeke Altmiihl odnosno pristani-
$ta Kelheim do njemacdko - austrijske
granice u duljini od 209 km.

Prema tome, cjelokupna trasa kanala
R-M-D, na kojemu se obavljaju ili su ved
obavljeni radovi, iznosi 677 km (297 + {71 +
209 km).

Na pojedinim navedenim dionicama ka-
nala R-M-D stanje je radova danas ovakvo:

Ad 1) Kanaliziranje odnosno osposoblja-
vanje za plovidbu rijeke Majne je zavrieno
jo& 1962. godine, kad je zavrieno i rijedno
pristaniite u Bambergu.

Ad 2) Radovi na "Gistom" kanalu od
Majne do Dunava u ukupnoj duljini od 171 km
bili su podijeljeni u dvije dionice. Tzv. sje-
verna trasa od Bamberga odnosno Majne do
Niirnberga, u duljini od 72 km, i rijedno pri-
stanifte u Niirnbergu potpunosu dovrieni u
1972. godini.

JuZna trasa kanala jest onaj dio kanala
R-M-D na kojemu se danas zapravo obavljaju
radovi. Njena duljina je 99 km (171 - 72 = 99
km), sadrZi nekoliko posebnih sekcija na ko-
jima stanje radova izgleda ovako: sekcija
Niirnberg-Roth u duljini od 22 km zavriena
je i svedano pultena u promet 27. rujna 1985;
na preostaloj sekciji Roth-Kelheim ({rije¢no
pristaniSte na Dunavu) takoder je u meduvre-
menu zavrieno 24 xm kanala; na 28 km ra-
dovi su u toku, a ostatak od 235 km nalazi se
u pripremnoj fazi (22 + 24 + 28 + 25 km = 99
km).

Ad 3) Radovi na Dunavu od rijednog
pristani§ta Kelheim do njemadko - austrijske
granice uglavnom su gotovi. U prvom redu
protegnuta je plovnost Dunava od Regens-
burga do Kelheima u duljini od 32 km (Re-
gensburg km 2379 - Kelheim km 2411).13 Ra-
dovi su obavljeni i nizvodno od Regensburga
na prijevodnici Straubing i Geisling 3to je
pridonijelo poveéanju plovnosti ovog dijela
toka Dunava.

Medutim, djelomi¢nih potefkoda za
plovidbu bit ¢e i nakon pustanja u eksploa-
taciju kanala R-M-D, posebno za brodove
vede nosivosti, zbog nedovoljne dubine plov-
nog puta gornjeg Dunava, tako da de se ra-
dovi na njegovom daljnjem produblj‘ivanju
nastaviti i do 2000. godine, pa i dalje.!

Financiranje izvodenja radova obavlja
Druitvo za izgradnju kanala R-M-D, a godi-
¥nja potrebna sredstva iznose oko 250 mili-
juna DM. Dio tih sredstava osigurava se zaj-
movima koje daju savezna vlada i vlada Ba-
varske u omjeru 2:1 i iznose godi¥nje 180 mi-
lijuna DM, a dio sredstava &ini prihod Dru-

§tva R-M-D od kori8tenja ukupno 54 hidro-
centrale. Osim toga, predvida se da bi u go-
dinama izvodenja najvedéih radova trebalo
osigurati kreditima jo¥ 435 milijuna DM.

Najvedi dio predvidenih sredstava tre-
balo bi utroditi u izgradnju preostalih dioni-
ca "¢istom" kanalu {oko 180 milijuna DM),
dok bi se ostatak koristio za poboljSanje
plovidbe na Dunavu.l®

4.2, Sloboda plovidbe

Nagelo slobode plovidbe na rijekama
medunarodnoga karaktera istaknuto je kao
jedno od nadela odnosno ideja francuske re-
volucije. Prema tom nadelu drZava &ijim teri-
torijem ili na Zijoj granici protjede neka rije-
ka koja prolazi kroz vi%e zemalja ili utjede u
more duZna je omoguditi plovidbu trgova-
&kim brodovima drugih zemalja.

Ta ideja dobila je svoju snagu u odlu-
kama Bedkoga kongresa 1815. godine, koji je
odrian nakon poraza Napoleona.Tim su od-
lukama regulirani novonastali odnosi medu
evropskim drZavama. Slijedom toga pojedine
drZave zakljudile su vi¥e ugovora o slobodi
plovidbe na pojedinim rijekama medunarod-
nog znadaja.

Tako je plovidba Rajnom prvi put regu-
lirana Sporazumom u Mainzu 1831. On je
kasnije zamijenjen tzv. Revidiranom konven-
cijom o plovidbi Rajnom, Mannheimer Akte,
iz 1868. godine, koja je i danas, uz neke
manje izmjene, na snazi.

I reZim plovidbe na Dunavu mijenjan je
viSe puta. Danas vaZedi pravni regulativ plo-
vidbe Dunavom jest Konvencija o reZimu
plovidbe na Dunavu od 18. kolovoza 1948.
Konvencija je donijeta u Beogradu, a potpi-
sale su je ove drZave: SSSR, Bugarska, Ru-
munjska, MadZarska, Cehoslovadka i Jugosla-
vija. Austrija je pristupila Konvenciji 1960.
godine a jedino SR Njemacdka jo¥ nije sluZbe-
no pristupila Konvenciji, iako je Savezna vla-
da SR Njemadke 17. prosinca 1987. donijela
odluku o poduzimanju diplomatskih koraka
radi pristupa Konvenciji.16

Konvencija u &lanu 1. proglaZava slo-
bodu plovidbe tokom rijeke Dunav od Ulma
do Crnog mora trgovatkim brodovima i robi
svih drZava na bazi ravnopravnosti u pogledu
lugkih i plovidbenih taksa, kao i u pogledu
uvjeta trgovadke plovidbe, izuzev plovidbe
izmedu luka koje pripadaju istoj drZavi (ka-
botaZa).

Za provodenje odredaba Konvencije os-
novan je poseban organ, Dunavska komisija
sa sjediStem u Budimpe’ti, koju &ine po je-
dan predstavnik svake podundvske zemlje.

S obzirom na to da ée spajanje vodenih
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tokova Rajne i Dunava biti dovrSeno 1992,
godine, ve¢ se u dugom razdoblju postavlja
pitanje reguliranja plovidbe na bududoj je-
dinstvenoj "vodenoj magistrali" R-M-D. O¢&i-
to je da to pitanje nije samo akademsko i
"€isto" pravni problem, ved je ono u suitini i
ekonomsko i privredno, zbog, kako smo to
istaknuli u prvom dijelu ovog rada, razlidite
organizacije, veli¢ine flotnih kapaciteta, uvje-
ta privredivanja, kao i &itavog niza drugih
razloga.

U odnosu na pitanje slobode plovidbe
na bududoj vodenoj magistrali Rajna-Maj-
na-Dunav, koja de od 1992. godine spajati
Sjeverno i Crmo more postoje dva osnovna i
u sustini razlidita stajalita.

Prvo stajali¥te koje uglavnom zastupaju
istoCnoevropske zemlje polazi od jedinstve-
noga plovnog toka cjelokupnog sustava
R-M-D i time u su¥tini i od njegova jedinstve-
noga pravnog reguliranja, bilo da se to re-
gulira jedinstvenom konvencijom za oba plo-
vidbena podrudja: rajnsko i dunavsko, ili na
jednakim nadelima odnosno slobodi plovidbe
za sve trgovadke brodove bez obzira na nji-
hovu nacionalnu pripadnost.

To se stajali¥te temelji na veé spome-
nutim principima o slobodi plovidbe, podev
od Bec¢koga kongresa, prema kojima se taj
vodeni tok smatra jedinstvenom cjelinom.

Drugo stajali¥te zastupa SR Njemadka,
dakako uz podriku ostalih zemalja rajnskog
plovidbenog podrudja, i ono je potpuno su-
protno. Naime, SR Njematka smatra da je dio
vodene magistrale R-M-D, %to se posebno
odnosi na plovidbu Majnom i "gistim" dije-
lom kanala od Majne do Dunava, iskljudivo
njemacki nacionalni vodeni put. Osim toga,
kanal je izgraden a i dalje se gradi iskljudivo
sredstvima SR Njemadke (Savezna vlada 2/3
sredstava i Bavarska vlada 1/3 sredstava),
bez bilo &ije pomodi izvana.

Slijedom toga, sloboda plovidbe na vo-
denim tokovima koji se nalaze u SR Njema-
¢koj bit de regulirana posebnim bilateralnim
ugovorima izmedu SR Njemacdke i svake po-
jedine podunavske zemlje.

Tako su veé neki medusobni ugovori o
plovidbi sklopljeni: s Austrijom je ugovor
sklopljen i parafiran 1980. godine a ratifici-
ran 1985. godine; s MadZ¥arskom, Cehoslova-
¢kom i SSSR ugovore su potpisali nadleZni
ministri za promet 1988. i 1986. godine, a nji-
hova ratifikacija je u toku; s Jugoslavijom su
pregovori podeli 1987. godine, ali ugovor jos
nije potpisan. To se odnosi i na Bugarsku i
Rumu\l}jsku”.

Sto se tide sadrZaja ugovora o rijednoj
plovidbi, valja istaknuti da u vezi s meduna-
rodnim transportom njemacdki propisi razli-

kuju sljedede vrste tog transporta:

i tranzit sadrZi pravo prijevoza osoba i/
ili robe brodom jedne ugovorne strane
kroz podrudje zemlje druge ugovorne
strane, bez ukrcavanja/iskrcavanja put-
nika i/ili robe. Pritom je bitno da
transport koji je zapodeo u jednoj
zemlji, potpisnici ugovora, samo prola-
zi preko plovnih putova druge zemlje, i
to onih koji su pojedinadno navedeni u
medusobnom sporazumu;

2. transport za trede zemlje (Drittland-
verkehr) sadrZi pravo prijevoza putnika
i/ili robe brodom jedne ugovorne stra-
ne, iz neke trede zemlje, u podrudje
druge ugovorne strane i obrnuto. To
pravo ovla¥éuje brod druge ugovorne
strane da moZe u drZavi koja ima to
pravo ukrcati i iskrcati robu za neku
trecu zemlji i obrnuto.

Transport za trede zemlje kao trans-

port iz neke luke prema potrebi druge

ugovorne strane za neku luku trede
zemlje u pravilu nije dozvoljen, osim
ako se ne radi o pcsebnom odobrenju;

3 uzajamni ili  medusobni  transport
(Wechselverkehr) sadrZi pravo prijevo-
za osoba i/ili robe brodom jedne ugo-
vorne strane iz njenog podrudja u po-
drudje druge zemlje iskljudivo takvim
plovnim putovima koji spajaju obje
zemlje. Za medusobni transport spora-
zum predvida podjelu tereta u omjeru
50 : 50, pri demu vozarine moraju biti
ugovorene u jednakim iznosima, te se
ne mogu ugovarati dampingke cijene
prijevoza;

4. kabotaZa kao pravo prijevoza putnika
i/ili robe brodom jedne ugovorne stra-
ne izmedu dviju luka u drugoj stranoj
zemlji zabranjena je i predstavlja isklju-
Zivo pravo te druge zemlje.

Iz prikaza sadrZaja bilateralnih ugovora
izmedu SR Njemacdke i pojedinih podunavskih
zemalja proistjede da je pravo slobode plo-
vidbe na unutarnjim vodenim tokovima SR
Njemadke u velikoj mjeri ogranieno u svim
oblicima medunarodnog transporta.

U skladu s takvim stajaliftem SR Nje-
madke, ved¢ | sada brodovi koji plove na no-
vootvorenoj dionici plovnog puta izmedu Re-
gensburga (km 2379) uzvodno do Kelheima
{km 2411) moraju imati posebnu dozvolu za
plovidbu, iako taj transport za sada nije to-
liko znadajan.

Prema tome, iako de se podev od 1992,
godine raditi o jedinstvenom plovnom putu,
velikoj vodenoj magistrali duljine 3500 km
od Sjevernog do Crnog mora, u pravnom
smislu rijedi i dalje de postojati dva odvojena
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plovidbena podrudja, rajnsko i dunavsko, na
kojirna ¢e se plovidba brodova iz drugog po-
drudja odvijati na osnovi odredaba posebnih
bilateralnih ugovora izmedu SR Njemacke i
pojedinih podunavskih zemalja.

ZAKLJUCAK

U radu smo Zelieli ukazati na znadenje
i ekonomski poloZaj rije¢nog transporta u
Evropi s posebnim osvrtom na kanal Rajna-
-Majna-Dunav.

S tim u vezi dali smo prikaz dvaju os-
novnih sredi¥ta u kojima se odvija rijecni
transport u Evropi: rajnskom i dunavskom
plovidbenom podru&ju.

U prvom dijelu rada predodili smo ne-
ke najznadajnije karakteristike rajnskoga
plovidbenog podrudja kao 3to su: flotni ka-
paciteti, plovni putovi, struktura flotnih ka-
paciteta prema vrsti i pojedinim zemljama
rajnskoga plovidbenog podrudja, transportni
udinak i dr.

Posebno smo u okviru toga dali prikaz
organizacije brodara i s tim u veziukazali na
znadenje, ulogu i veliki broj pojedina&nih
brodara tzv."Partikuliere”, te njihov poloZaj
u medusobnoj konkurentnoj borbi u odnosu
na velika brodarstva. Takoder smo ukazali
na uvjete privredivanja, i na medunarodnom i
na domadem trZidtu transportnih usluga, za
koje smo ustvrdili da se temelje na zakonu
ponude i potraZnje brodskog prostora, po-
sebno kad se radi o medunarodnom trZistu
transportnih usluga, dok je u domadem
transportu ta konkurencija znatno smanjena
i ubla¥ena mjerama nadleZnih drZavnih i dru-
gih organa.

U drugom dijelu rada ukazali smo na
osnovne karakteristike, organizaciju i uvjete
privredivanja na dunavskom plovidbenom
podru&ju, pri €emu smo ustvrdili da postoje
velike i znadajne razlike izmedu tih dvaju
plovidbenih podrudja, koje prvenstveno pro-
istjedu iz razliditosti njihovih druStveno -
politi¢kih i privrednih sustava.

Na kraju rada dali smo prikaz nekih
znadajnih pitanja ¥to se odnose na kanal
Rajna-Majna-Dunav, kao $to su pojam kanala
i sada¥nje stanje radova. Posebno smo uka-
zali na pitanje slobode plovidbe bududom
vodenom magistralom, kao i na rje3enja koja
nudi SR Njemacka za sklapanje medusobnih
bilateralnih ugovora u kojima se detaljnije
reguliraju  pojedine vrste medunarodnog
transporta kao $to su: tranzit, transport za
tre¢e zemlje, uzajamni transport i kabotaZa,
s pojedinim podunavskim zemljama.

Iz tih rjefenja proistjede da ¢e sloboda
plovidbe na bududoj vodenoj magistrali koja

ée biti pudtena u promet 1992. godine biti u
velikoj mjeri ograni¢ena i podvrgnuta broj-
nim posebnim odobrenjima.

SUMMARY

RIVER TRANSPORT IN EUROPE AND THE
RHINE-MAIN-DANUBE CANAL

This paper deals with the meaning and
economic aspect of river transport in Europe
with particular reference to the Rhine-
-Main-Danube Canal.

The representation covers two princi-
pal hubs of river transport activities in Eu-
rope: the Rhine and Danube navigation regi-
on. The first section brings some most pro-
nounced characteristics of the Rhine naviga-
tion region including: fleet capacities water-
ways (navigation routes), structure of fleet
capacities by type and individual countries
of the Rhine navigation region, transpoit
output (volumes) etc.

The second section deals with the ba-
sic characteristics of organization/manage-
ment and conditions of earning the income
in the Danube navigation region; some great
and significant differences have been obser-
ved between the two regions originating pri-
marily from the different socio - political
and economic systems.

The solutions recommended reveal the
fact that the freedom of navigation on the
future major waterway which will be ready
for inland navigation in 1992. will be limited
to a degree and subject to a variety of spe-
cial permissions.

POZIVNE BILJESKE

1. Precizan | zakonski izraz Je unutamja plovidba t]. plo-
vidba odnasno prijevoz koji se obavlja na unutamjim
plovnim putovima: rijekama, kanalima i jezerima. No
taj izraz u nestruinjaka izaziva zabunu. Jo& se koristi
i izraz prijevoz unutamjm vodama. Buduti da se u
nadoj zemlji taj transport obavija naj¢es¢e a u medu-
narodnom transportu isklju€ivo na rijekama, koristimo
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mjesta Suline poginje radunanje plovnosti Dunava:
Kladovo 934 km, Beograd 1172 km, Vukovar 1333
km, Budimpe&ta 1647 km, Bed 1929 km itd. (izradu-
nano prema daljinaru unutradnjih plovnih putova, Beo-
grad, 1955). Dunav je plovan i za morske brodove
do rumunjskih rijeénih pristanista Galac (151 km) i
Braila (170 km).

9. JURAJ MABARIC: Kanal Cemavoda-Konstanca. Po-
morski zbormik, knjiga 22.

10. Deutscher Kanal und Schiffahrtsverein. Mitteilungs-
blatter, 1986, 51.

1. Deutscher Kanal und Schiffahrtsverein. Mitteilungs-
blatter, 1988, 58.

12. Clanak Kanal R-M-D objavijen js u asopisu Suvre-
meni promet br. 2/1980. Skratena verzija tog &lan-
ka objavljena je i u ¢asopisu Geografski horizonti, broj
1-2/1981, Zagreb, 1981.

13. Za osposobljenje za plovidbu tih' 32 km Dunava bilo
je potrebno izgraditi, radi podizanja razine Dunava,
dvije brodske prijevodnice i to: Regensburg (km
2379) i Bad Abbach (km 2401).

14. Intemationale Transport Zeitschrift, 1988, 46.
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