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STANJE KAPACITETA I STAROSNA STRUKTURA
FLOTE POMORSKOG OBALNOGA LINIJSKOG PROMETA

SAZETAK

Kriti¢ka analiza sada$njeg stanja i sta-
rosne strukture flote pomorskog obalnoga
linijskog prometa ukazuje na to da postojeci
kapaciteti ve¢ sada ne mogu kvalitetno za-
dovoljiti narasiu prometnu potraZnju. Stanje
brodova je zabrinjavajuce jer se ne obavlja ni
jednostavna reprodukcija flote, a prosjecna
se starost brodova stalno povecava. Tri
detvrtine kapaciteta flote pomorskog obal-
noga linijskog prometa (77,4%) starije je od
20 godina, $tc je iznad eksploatacijskog vi-
jeka trajanja brodova, za razliku do svjetske
flote u kojoj je tek 11X kapaciteta starije od
20 godina.

Ako se nastavi sadadnji nepovoljan
trend obnove flote, pomorski obalni linijski
promet postat de limitirajudi finilac razvoja
otolnog i obalnog podrudja, imajudi na umu
sve dinami&niji razvoj turizma i naraslih pro-
metnih potreba stanovnistva.

1. UvVvOD

Uz privredni razvoj i porast standarda
stanovni¥tva na jadranskom podrudju sve se
viZe povedavaju i zahtjevi za udestalije veze
te kvalitetniji i brZi prijevoz. Prestrukturi-
ranje prometa i prorajene u velidini i kvaliteti
prometne potraZnje ne prati i kvalitetan raz-
voj kapaciteta flote.

Kako se promet putnika i vozila svake
godine povedava, a prijevozni kapaciteti sve
vide zastarijevaju, jer se ne obavlja ni jedno-
stavna reprodukcija flote, pomorski linijski
promet postaje limitirajudi &inilac brieg raz-
voja otoka i obalnog podrugja.

Imajudi na umu sada¥nje stanje sustava
pomorskog prometa na relacijama otoci -
kopno i moguénosti zadovoljavanja budude
prometne potraZnje u razvoju flote, prisutni
su ovi aktualni problemi: :

1 postojeé¢i kapaciteti flote pomorskog
obalnoga linijskog prometa ved sada ne
mogu kvalitetno zadovoljiti postojecu
prometnu potraZnju,

2 u zadnja dva desetljeda nije obavljena

ni jednostavna reprodukcija brodova

tako da je tri detvrtine tonaZle flote

tehnitko - tehnoloski i vremenski pot-
puno zastarjelo,

3. nerije¥en problem izgradnje brodova u
domadim Dbrodogradili¥tima zbog ne-
mogudénosti kreditiranja izgradnje i
premo#denja sve vedéih razlika izmedu
"domadih" i svjetskih cijena brodova,

4. u dosada¥njem razdoblju postoji trend
stalnog rasta prometa putnika i vozila,
%to ne prati i rast kapaciteta prijevoza,

5. u kompenzaciji nerentabilnih brodskih
linija nisu predvidena i sredstva za raz-
voj,

6. nerentabilnost klasi¢nih i velikog broja
trajektnih linija

7 nepostojanje dugoro¥no definiranog in-
teresa drutva za razvoj odredenih
brodskih linija, a time i potrebnih ka-
paciteta plovnih objekata.

Ti problemi razvoja flote negativno u-
tjedu na zadovoljavanje prometnih potreba,
%to je posebno izraZeno u ljetnom razdoblju
na relacijama otoci - kopno.

2. STANJE FLOTE

U godini 1987. ukupna svjetska flota
imala je 73240 brodova i kapacitet od
403498 122 brt. U isto vrijeme Jugoslavija je
raspolagala sa 491 brodom i tonaZom od
3164983 brt, te se nalazila na 29. mjestu
svjetske rang - liste.l

Ukupna je svjetska flota putnickih
brodova i trajekata u godini 1987. imala 3948
brodova i 9242897 brt, dok se na¥a zemlja
sa 95 brodova i tonaZom od 52 673 brt nalazi-
la na 26. mjestu, 5to je prikazano u tablici 1.

U tablici 1. obuhvadeni su svi putni&ki
brodovi i trajekti s vi%e od 100 brt.

Prema svjetskoj knjizi narudZaba u go-
dini 1988. u svjetskim je brodogradilistima
narudena gradnja 104 putnigka broda.?

Udjel na%e putnitke flote u svjetskoj
iznosi 2,4% po broju brodova i 0,57% po brt, a
to znadi da u strukturi imamo manje brodo-
ve. To je logi¢no imamo li na umu razvede-

Promet, vol. 1. br. 1, 1989, 123-127

1238




V. Grani¢: Kapacitet | starosna struktura flote pomorskog obalnoga linljskog prometa

Tablica 1. Svjetaka flote putni®kih brodova i
trajekata u godini 1987.

Tablica 2. Kapaciteti putnifke flote Italije,
GrZke 1| Jugoslavije u 1987. godini

Redni ' Broj Broj 8roj bro- Brt
broj Zemlja brodova Brt Zemlja brodova Brt dova u % u %
1. Japan 609 1 095 666 Grika 568 558 512 87,6 481
2. Velika Britanija 142 698912 Italija 225 549166 22,8 473
3. SSSR 249 684 276 Jugoslavija 95 52672 96 46
4.  Panama 109 565 375
5. Grtka 268 558 512 Ukupno 988 1160350 1000 100,0
6. ltalija 225 549166
7. Bahami 39 485178 lzvar: Lloyd's Register of Shipping - Statistical Tables 1987, Q..
8 Norvegka 378 415 051
9. SAD 70 377812 utvrdenom plovidbenom redu i odrZavaju
10. Svedska 118 350 046 najmanje jednodnevne brodske veze u toku
11,  Kanada 137 322 869 cijele godine.
12. Danska 82 309 824 U zadnjih osam godina gr&ka putnicka
13,  Finska 40 234 573 linijska flota koja povezuje unutarnje i vanj-
14, Liberija 11 232 320 ske otoke postupno se preorijentirala na
15 Nizozemska 20 226 257 Ro-Ro linijski prijevoz.®
16. SR Njemadka 116 191 898 Pomorski obalni linijski promet na na-
17.  Francuska B1 177069 %0j obali obavljaju: Jadrolinija - Rijeka, Lo-
18.  NR Kina 56 172 347 finjska plovidba - Mali Lo&inj, Mediteranska
19. Cipar 31 152770 plovidba - Kor&ula i Rapska plovidba - Rab,
20.  Filipini 117 140058 ¢iji su kapaciteti prikazani v tablici 3.
21.  Spanjolska 44 130 466
22. Turska 113 115987 Tablica 3. Flota pomorskog obalnoga linlj-
23.  Indonezija 81 111 402 skog promets u godini 1987. po radnim or-
24.  Poljska 29 57 K37 ganizacljame
25,  Hog Kong 98 56 428
26.  Jugoslavija 95 52672 Radna Broj ___Nosivost
organizacija brodova Brt putnika vozila
Ukupno 3948 9242897 -- e -
Jadrolinija 46 290680 16087 1489
lzvor: Lloyd's Register of Shipping - Statistical Tables 1087, uz Lo&injska plovidba 1 986 658 60
analitiéku abradu autora. Rapska plovidba 3 750 450 75
Meaditeranska plovidba 1 298 250 35
nost na%e obale, brojnost otoka i maritimne - -
uvjete plovidbe. Ukupno 51 31094 17445 1659

Sve evropske zemlje koje su smjestene
na Sredozemlju (Spanjolska, Francuska, Ita-
lija, Gr&ka i Turska), osim Albanije, imaju
vedu putnitku flotu od Jugoslavije. Susjedne
pomorske zemlje, Italija i Gr&ka, raspolaZu
mnogo vedim kapacitetima putnitke flote, i
to u prvom redu zato ¥to imaju razvijeniju
turistit¢ku ponudu pa u strukturi flote imaju
vedi broj brodova za kruZna putovanja.

Kapaciteti na%e putnitke flote u odno-
su na Italiju i Gr&ku prikazani su u tablici 2.

U odnosu na Italiju i Gr&ku raspolaZe-
mo samo sa 4,6% tonaZe i 9,6% brodova. Bro-
dovi nafe putni¢ke flote manjeg su kapaci-
teta jer je vedina plovnih jedinica orijentirana
na obalnu plovidbu, i to na odrZavanju re-
dovnih linija na relacijama otoci - kopno.

Vige od 50% brodova na¥e putnicke flo-
te angaZirano je u redovnom linijskom pro-
metu otoci - kopno, a plove prema unaprijed

Izvor: Stanje flote pomarskog bradarstva Jugoslavije 1987. Paslov-
na zajednica brodara Jugoslavije, Beograd. Jugoslavenski registar
brodava 1987/88. Split, JRB, 1987, uz anslititky cbradu autora.

U godini 1987. pomorski obalni linijski
promet raspolagao je 51 brodom i kapacite-
tom od 31 094 brt. Glavni nosilac prijevoza je
Jadrolinija - Rijeka, koia raspolaZe sa 93%
tonaZe i 90% brodova.

I strukturi su flote najzastupljeniji
trajekti. Jadrolinija raspolaZe sa 12 klasi¢nih
brodova i 36 trajekata, a ostali prijevoznici u
svojoj floti imaju samo trajekte.

Trajekti &ine 87% ukupne tonaZe linij-
skih obalnih putnitkih kapaciteta, a klasi¢ni
brodovi svega 1,3%.

Unato& sve manjem udjelu klasi®nih
brodova u ukupnoj floti na manjim i udalje-
nijim otocima zbog maritimnih uvjeta plo-
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Tablica 4. Struktura flote pomorskog obal-
noge linljskoga prometa prema vrstl brodova
u godini 1987.

Broj Nosivost
Vrsta broda brodova Brt putnika  vozila
Klasiéni broedovi 12 3814 5400 -
Trajekti 39 27280 12045 1547
Ukupno 51 31094 17445 1547

lzvar: Stanje fiote pomorskog brodarstva Jugoslavije 4987, O.c.
Jugoslavenski register brodova 1887/88, O.c., uz obradu autora.

vidbe i strukture prometne potraZnje klasi¢ni
ée brodovi i dalje biti u prometu.

3. STAROSNA STRUKTURA FLOTE

Starosna je struktura flote vrlo vaZan
Cinilac u eksploataciji brodova i bitno utjede
na kvalitetu prijevoznih usluga. Zastarjelim
brodovima prijevoznik ne moZe zadovoljiti
suvremenu prometnu potraZnju, koja se mi-
jenja pod utjecajem sve brZeg razvoja tehno-
logije prometa i moctorizacije.

Svjetska se flota u zadnjih nekoliko
godina pomladuje, i to zbog krize na svjet-
skom pomorskom trZistu, pa su mnogi bro-
dari prisiljeni rashodovati stare brodove, jer
nisu vi¥e konkurentni onima novih tehnolo-
gija.

Tablica 5. Starosne struktura avjetske flote
1 godini 1987.

Godine Broj Brodovi Brt
starost brodova Brt u u %

C- 4 9 396 77218 125 19,1

5- 9 14566 81 221 194 20,1
10-14 15646 139038 208 345
15-19 13547 61 734 18,0 153
20 - 24 9048 24 133 120 6,0
25 -29 4 845 10214 6,4 2.5
30 i vige 8192 9842 109 25

lzvor. Lloyd's Register of Shipping - Statistical Tables 1987, Oc,
uz obradu autora.

U strukturi tonaZe svjetske flote 49,2%
mlade je od 10 godina. Samo je 11,0% kapaci-
teta svjetske flote starije od 20 godina. Ti
podaci svjedode da se svjetska flota ubrzano
obnavlja prateéi trendove razvoja suvreme-
nog prometa. Zbog uvodenja novih tehnolo-
gija u prometu sve se vise skraduje eksploa-
tacijski vijek brodova. Taj razvojni trend do-
nekle prate na¥e brodarske radne organiza-

cije, koje posluju na medunarodnom trZistu,
ali, naZalost, u pomorskoj obalnoj putni®koj
plovidbi zastarjelost je brodova kudikamo
iznad svjetskog prosjeka, a i tehnitko - eks-
ploatacijskog vijeka trajanja brodova.

Od ukupne tonaZe trgovacke flote Ju-
goslavije 48,6% kapaciteta mlade je od 10 go-
dina, a 14,1% starije od 20 godina.?

Tablica 6. Starosna struktura flote pomor-
skog obalnoga linljskoga prometa u godin!
1987.

Godine Broj Brodovi Bri
starost brodova Brt u u¥%
0- 4 1 1686 19 54
5- 9 2 1425 39 4.6
10 -14 - - - -
15 -19 6 3867 11,8 12,4
20 - 24 16 16069 31,4 51,8
25-29 5 1591 9.8 51
30 i vide 21 6456 41,2 20.7

lzvor: Informativni list “Jadralinija™ Rijeka,Jadrolinija 1988, br. 4.
Jugoslavenski registar brodova 1987/88, O.c., uz obradu autora.

U floti pomorskog obalnoga linijskog
prometa svega je 10% tonaZe mlade od 10 go-
dina, odnosno od ukupno 51 samo su 3 broda
ispod 10 godina starosti. Najvedi dio tonaZe,
77,4%, starije je od 20 godina. Taj podatak
govori o golemoj starosti brodova na%e put-
ni¢ke flote, kojoj su praktidki tri Zetvrtine
brodova po svjetskim kriterijima potpuno
zastarjeli. Starosna struktura svjetske flote
u odnosu na flotu pomorskog obalnoga li-
nijskoga prometa u Jugoslavij: prikazana je
grafikonu 1.

Iz grafiCkog prikaza vidljivo je da je
najvedi dio tonaZe svjetske flote mladi od 15
godina, dok je u na%oj putnic¢koj floti obrnu-
to, odnosno 90% brt putnidke linijske flote
Jugoslavije starije je od 15 godina.

Takoder se moZe uoditi da je 51,2% naSe
putni¢ke linijske flote staro od 20 do 24 go-
dine, dok je 34,5% kapaciteta svjetske flote
od 10 do 14 godina starosti.

Ako se gleda po vrsti brodova, posebno
je nepovoljna starqsna struktura klasi¢nih
brodova, gdje niti jedan plovni objekt nije
mladi od 24 godine.

Kapaciteti se flote u zadnja dva des-
etljeé¢a ne obnavljaju, tako da se svake go-
dine starost brodova sve vi¥e povedava,

U godini 1970. prosje&na starost klasi-
&nih brodova bila je 14,3 godine, a trajekata
8,6 godina. U godini 1987. prosjetna starost
trajekata narasla je na 25,1 godinu, a klasi-
&nih brodova na 29,7 godina, ¥to znadi da u
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Grafikon 1. Sta-
rosna struktura
flote pomorakog
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Tablica 7. Prosje&na starost klasi&nih brodo-
vz i trajekata Jadrolinije - Rijeka od 1970. do
1987. godine

Prosjetna starost Prosjeéna starost

Godina klasi¢nih brodova trajekata
1970. 14,3 86
1975 17,0 145
1980. 223 193
1985. 29,7 251

[zvor: Pedaci Jadrolinije - Rijeka.

zadnjih 17 godina nije obavljana ni jedno-
stavna reprodukcija flote.

Zbog velike starosti brodova svake se
godine smanjuje sigurnost plovidbe i ujedno
povedavaju troskovi odrZavanja brodova.

Zbog nedostatka sredstava za repro-
dukciju brodarske radne organizacije ne mo-
gu kupovati nove i suvremene brodove, ved
su povremeno nabavljani polovni brodovi u
inozemstvu i rekonstruirani pojedini brodovi
i njihovi pogonski uredaji.

Promet putnika i vozila stalno je u po-
rastu, posebno u ljetnom razdoblju zbog po-
vedanoga turistitkog prometa, a s druge
strane, brodovi zastarijevaju i ne daju odgo-
varajudu prijevoznu uslugu.

4. ZAKLJUCAK

Analiza postojedeg stanja I starosne
strukture flote pomorskog obalnoga linij-
skog prometa ukazuje na to da raspolaZemo
vremenski i tehni&ki zastarjelom flotom koja
nije u mogudnosti da kvalitetno zadovolji
postojeéu prometnu potraZnju.

godira *  flotu u 1987. g.
starosti

U zadnja dva desetlje¢a nije obavljena
jednostavna reprodukcija flote dok se u isto
vrijeme prosjecna starost brodova stalno
povedava, za razliku od svjetske flote koja
se stalno obnavlja i pomladuje. Tri detvrtine
nafe flote pomorskog obalnoga linijskog
prometa starije je od tehni¢ko - tehnolo¥kog
vijeka trajanja brodova.

Visoka prosjedna starost flote negativ-
no utjede i na ekonomi¥nost poslovanja zbog
izdvajanja dodatnih sredstava za odrZavanje
brodova. Posebno su osjetljivi pogonski
uredaji, instalacije i oprema koja ne zastari-
jeva samo vremenski veé i zbog uvodenja no-
vih tehnologija. Zastarjelost pogonskih
uredaja uzrokuje Zeste kvarove, a time i po-
remedaje u prometu, §to je posebno izraZeno
u ljetnom razdoblju, kada su brodovi najop-
teredeniji. Sve to negativno utjede na kvali-
tetu prijevoza.

Putnidku linijsku flotu u svim pomor-
skim zemljama kompenzira driava, jer prije-
voznici nemaju ekonomskog interesa za
odr¥avanje pojedinih linija, zbog Zega je vrio
vajan utjecaj driave u odrZavanju i obnovi
putnidke linijske flote.

Najlodije je stanje klasignih brodova
koji prometuju na otoke s manjom promet-
nom potra¥njom &ija se razlika izmedu ostva-
renih prihoda i trogkova kompenzira, gdje su
svi brodovi stariji od 24 godine.

Imajué¢i na umu golemo znacenje po-
morskog obalnoga linijskog prometa cjelo-
kupno funkcioniranje privredne aktivnosti i
3ivota na obalnom i oto&nom podrudju, neop-
hodno je pristupiti planskoj obnovi zastarje-
le flote kako uskoro ne bi do3lo do zastoja
i cjelokupnog poremecaja u prometu.

25-29 30i vise
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SUMMARY

CONDITION OF CAPACITIES AND AGE
STRUCTURE OF THE SEABORNE COASTAL
LINER FLEET

Critical analvsis of the existing state
of affairs and age structure of the seaborne
coastal liner fleet refers us to the fact that
the existing capacities even now cannot
meet satisfactorily the increased transport
demand. The condition of vessels is alar-
ming because the mere simple reproduction
of the fleet is not completed while the ave-
rage age of vessels is continually rising.

Three quarters of the seaborne coastal
liner fleet (77,4%) is 20 years and over,
which is beyond the exploitation life of the
vessels as compared to the world fleet of
sea - going vessels where only 11X of capaci-
ties are 20 years and over.

If this present adverse trend of fleet
rejuvenation is continued the seaborne coa-
stal liner traffic may become a limiting ele-
ment of development of the island and coa-
stal regions in view of the more and more
vigorous development of tourist trade and
increased transport demand of population.
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