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RACIONALIZACIJA PRIJEVOZA U FUNKCIJI ORUZARNIN SHAQA
DRUSTVA S NAGLASKOM NA PRIMJENU NOVIH TEHNOLOGESA

SAZETAK

S obzirom na karakteristike suvreme-
nog rata koji bi se vodio na cijelom teritoriju
uz maksimalni udjel ljudskog, materijalno -
tehnickog i drugog potencijala, potrebno je
racionalno organizirati prometni sustav, koji
de osigurati prevoZenje u toku mobilizacije,
koncentracife i strategijskog razvoja oru¥a-
nih snaga, njihovo presvrstavanje, opskrblji-
vanje najvaZnifim resursima, funkcioniranje
ratne privrede, izvrditi evakuaciju ranjenika i
stradalog stanovnidtva, te o§tedene tehnike i
materijalnih sredstava.

Stoga mirnodopska organizacija pro-
methog sustava mora biti koncipirana tako
da se u odredenom trenutku moZe orijenti-
rati na nove specifi’ne ratne uvjete i potre-
be, kao i druge izvanredne prilike.

1. UVOD

Koncepcijski sadr#aj opéenarodne obra-
ne jest maksimalno angaZiranje svih ljudskih
i materijalno - tehni¢kih moguénosti druitva
za ostvarenje uspje¥nog otpora agresiji na
cijelom teritoriju zemlje. Da bi sve kompo-
nente obrane, posebno oruZane snage kao
njen osnovni i odluujudi dio, dosle do punog
izraZaja, jedan od vrlo va¥nih &inilaca jest
adekvatno funkcioniranje prometa u ratu.

S obzirom na to opéenarodni otpor
agresoru zahtijeva u ratu vrlo intenzivan,
ekonomi&an i racionalan prometni sustav. To
tim prije §to promet, pogotovu nove tehno-
logije transporta, znatno utjeu na lociranje
pojedinih proizvodnih objekata s odrazom na
normalno funkcioniranje ukupne dru¥tvene
reprodukcije, na rentabilnost i racionalnost.
Posebno je znadajno funkcioniranje promet-
nog sustava na podetku i u prijelomnim tre-
nucima u toku rata. Prometni sustav mora
biti racionalno organiziran da obavi sve za-
datke u razdoblju zao¥trene vojno - polititke
situacije i mobilizacije, te da brZe utjede na
sigurniji prijelaz zemlje s mirnodopskog na
ratni reZim.

Strategijski je interes, dakle, da se

promet jo¥ u miru osuvremeni novim tehno-
logijama prometa, kako bi u ratu mogao 5to
racionalnije izvr3avati zadatke i podmirivati
potrebe oruZanih snaga i druitva. Takav
zahtjev je posebno znadajan ako se uzme u
obzir to da u pripremnom razdoblju, osobito
u vrijeme mobilizacije, dolazi do velike pre-
raspodjele transportnih sredstava i promjena
u nafinu koridtenja prometnica, te obujma
prijevoza za potrebe oruZanih snaga i druitva
u cjelini,

[zvr8avanje prometno - transportnih
zadataka u ratu zavisno je od specifine pri-
premljenosti toga sustava. Treba biti pri-
premljen za neprekidno i racionalno funkci-
oniranje u toku cijelog rata, s ciljem osigu-
ranja veza i uzajamne podrike operativnih,
partizanskih i teritorijalnih jedinica, svih nji-
hovih manevara, opskrbe, kao i oslonca na
cjelokupne materijalne izvore zemlje i po-
drugja uZih i Sirih dru§tveno - politi¢kih za-
jednica.

Zbog svega toga, mirnodopska organi-
zacija i struktura prometnog sustava treba
biti koncipirana tako da se u odredenom tre-
nutku moZe orijentirati na nove specifidas
ratne potrebe. Da bi proces promjena i pri-
lagodavanja bio ¥to brZi, efikasniji i sigur-
nije proveden, bez naru¥avanja prometnog
procesa u pocetnom razdoblju rata, vrlo je
vaZno izgradivati prometni sustav u miru,
kako bi ¥to racionalnije mogao zadovoliiti
potrebe oruZane borbe i drustva u ratu.

2. RACIONALIZACIJA PRIJEVOZA U
CESTOVNOM PROMETU U USPOREDBI
SA ZELJEZNICKIM I DRUGIM
PROMETNIM GRANAMA

Na jugoslavenskom prostoru promije-
nila su se, u proteklim stoljedima, tri karak-
teristiéna prometna razdoblja, pa se moZe
govoriti da u nas postoji tradicija razvitka
prometa. Nakon razdoblja kolskog (zaprei-
nog) prometa i rijene plovidbe, prevlast i
odredeni prioritet u drugoj polovici 19. stolje-
¢a ima Zeljeznica, a s njom ujedno podinje
razvitak suvremenog prometa. Najmlade, ce-
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stovno ili automobilsko razdoblje, nastupilo
je s odredenim zaka¥njenjem, tek gezdesetih
godina ovog stoljeéa. U to doba, povezano s
dinami&nim unutarnjim dru$tveno - ekonom-
skim i obrambeno - za¥titnim razvojem i sve
jadim ukljudivanjem zemlje u svjetske raz-
vojne tokove, izmijenjeni su raniji i stvoreni
novi prometni odnosi. Prema tome, povecana
prometna potrainja za potrebe oruZanih
snaga i drustva u cjelini zahtijevala je i
razmjerno povedanje transportnih kapaciteta,
a uz to i bolju kvalitetu, 3to niZu cijenu i ra-
cionalizaciju prijevoza. Pojavile su se, dakle,
nove prometne grane i nove vrste prometnih
sredstava. Prometnoj infrastrukturi u cjelini
poveéano je ekonomsko i drustveno znacenje.
S druge strane, vrlo dinamian rast proiz-
vodnje u svijetu, a s tim u vezi i razvoj no-
vih tehnologija borbenih i neborbenih sred-
stava i jadanje ukupnog materijalnog faktora,
zahtijevali su od svake zemlje, pa i na3e, da
poveéa ulaganja u razvoj prometne infra-
strukture, posebno one koja ée biti najéesce
u funkciji oruZanih snaga i drustva u ratu.

2.1. Struktura prometnog sustava u
cestovnom prijevozu

Struktura prometnog sustava usposta-
vlja se u zavisnosti od ciljeva koje drudtvo i
oruZane snage pred njega postavljaju.

Oblikovanje strukture prometnog su-
stava prema ovim ciljevima dalo bi razlidite
odnose elemenata prometnog sustava. Naj-
lakZe bi bilo, medutim, oblikovati prometni
sustav u funkciji samo jednog cilja, na pri-
mjer oruZanih snaga ili samo drudtva. Takvo
oblikovanje je samo zami¥ljeno i nerealno.
Kao dio ukupne reprodukcije, promet ima
mnogo zadada koje moZe i mora obavljati,
pogotovu kad se misli na ulogu obrambeno
- za¥titne funkcije. Prema tome, potrebno je
determinirati cijeli niz ciljeva i zadataka,
katkada medusobno suprotnih, koordinirati
ih i utvrditi mjere kojima ée se djelovati na
oblikovanje strukture prometnog sustava,
koja ¢e omoguditi ispunjenje njegovih zada-
taka.

S obzirom na strukturu, cestovni pro-
met je glavni oblik javnoga putnikog prije-
voza u Jugoslaviji. Godine 1984, primjerice, u
cestovnom prometu prevezeno je 1,1 milijar-
du putnika ili 89,4% od ukupnog broja, a u
¥eljezni¥kom prometu 117,8 milijuna ili 9,6%
ne radunajudi gradski.!

U robnom prijevozu cestovni promet u
odnost na ¥eljezni&ki i druge prometne gra-
ne ima vodedu ulogu. Od 1954. do 1984. go-
dine ukupan prijevoz robe porastao je od
58,9 milijuna na 316,3 milijuna tona (ili

437,0%). Cestovni promet je sredinom toga
razdoblja (1967.g.) premasio ZeljezniZki.

Uloga ostalih vrsta prometa u prijevo-
zu putnika, pomorskog (7200000 ili 0,6%),
zra&nog (4900000 ili 0,4%) i rije¢no - jezer-
skog 149000 ili 0,03%),3 ne&to je slabijeg
znadenja u odnosu na cestovni i Zeljezni&ki.

U prijevozu robe i materijalnih resursa
za ukupne potrebe oruZanih snaga cestovni
promet ima takoder vodeéu ulogu.

Od godine 1954. do 1987. ukupni je pri-
jevoz porastao od 58,9 milijuna na 316,3 mi-
lijuna tona (437,04)* a cestovni je prijevoz
sredinom toga razdoblja premasio Zeljeznicki.
Medutim, nakon 1980. godine, kada je do-
stignut maksimum, udio prevezene robe u
cestovnom prometu podeo se smanjivati ali
je koli¢ina preuzene robe cestovnim prome-
tom i dalje rasla.

Kamionima je, na primjer, 1984. godine
prevezeno 175,1 milijuna tona robe (54,3%)}, a
blizu tri petine prijevoza (91,7 milijuna tona
ili 28,4%) obavljeno je Zeljeznicom, koja u
novije doba opet privladi teret, dok je preo-
stali dio prevezene robe rasporeden na druge
prometne grane: pomorski (28,4 milijuna to-
na ili 8,8%) i rijeéni promet (21,0 milijuna to-
na ili 6,5%), te na cjevovode (6300000 to-
na ili 2,0%) koje se u novije doba pojavljuju
kao transportno sredstvo.® Zradni prijevoz
(40 000 tona)® u postotnoj strukturi ne do-
lazi do vedeg izraXaja. Ako bi se, medutim,
usporedba iskazala tonskim kilometrima,
javni cestovni promet nije na grvom mjestu,
ved je to Zeljeznitki promet. Zeljeznicom je
1984. godine ostvareno 51,5%, a kamionskim
prijevozom 36,2% tonskih kilometara.” Takav
odnos je posljedica razlike u duljini prijevo-
za. Prosjean put jedne tone robe u Zeljez-
ni¢kom prometu iznosio je te godine 313 km
prema 115 km u cestovnom prometu. Udio ri-
jednog prometa u prijevoznom udinku je ni-
zak (7,7%) i u novije doba se smanjio, dok je

Tablica 1. Prevezena robn po prometnim gra-
nama (u miljunima tona)

Prometne Godine
grane 1981. 1983. 1985 1986. 1987

Ukupno 277868 218164 »42249 260063 277628
od toga:

Zeljeznicki 25720 27860 28719 27573 26067
Cestovni 19673 18840 21184 23342 22415
Pomorski 178196 167291 188372 205487 224 859
Rije&ni 4201 4098 3926 4550 4175
Zraéni 78 85 93 111 112
Cjevovodni 2331 2477 2504 3068 3263

tzvor: SGJ, 1988, str. 299,
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udio c¢jevovodnog prometa jo¥ nifi (4,6%) i
moglo bi se redi daleko od znadenja tog pro-
meta u razvijenim zemljama.

Ovom kratkom analizom nije obuhvaé-
en pomorski promet, jer zbog velikog udjela
medunarodnog prijevoza koji se ostvaruje iz-
van Jugoslavije ne bismo dobili pravu sliku
strukture unutar jugouslavenskog prostora.

Osim toga, velike su promjene nastale i
u duljinama cestovnog i Zeljeznitkog prome-
ta {duljina Zeljezni¢kih pruga 1981. godine iz-
nosila je 9393 km, a cestovne 59 570 km, i to
sa suvremenim kolnikom), pa se to odrazilo

Tablica 2. Postotni udjeli pojedinih promet-
nih grana u ukupnom broju prevezenih put-
nika u Jugoslavijli od 1951. do 1987.

Grane prometa

Godine 2sljeznicki cestovni rijecni i pomorski  zracni
|ezerski

1951. @14 152 DB 26 0,0
1960. 679 295 03 23 0,0
1970, 239 752 0. 06 0.2
1980. 101 888 00 0,7 0,4
1984. 96 894 00 06 0,4
1985 101 880 00 06 0,5
1986. 110 862 16 0,7 0,5
1987, 99 871 1.7 0,7 06

lzvor: SGJ, 1988, str. 209,

Grafikon 1. Postotni u-
djeli pojedinth grens pro-
meta u ukupnej koligini
prevezene robe u Jugo-
slaviji 1950.-1987.

Poctotnd wdicl! pronetnih grane

totni vdjeli pronetnin granz

Tablica 3. Poatotni udjell pojedinth promet-
nih grane u ukupnoj koliZinl prevezene robe
u Jugoslaviji od 1950. do 1987.

Grane prometa

Godine Zsljpz- cesto- rijecni i pomor- zra- cjevo-
nicki vni  Jezerskl  ski ¢éni  vodnl

1950, 795 107 54 44 00 -
1960. 650 217 55 78 00 -
1970, 353 490 7B .. 81 00 -
1980. 257 560 76 72 00 18
1984. 284 553 65 88 00 20
1985 270 549 64 95 00 20
1986. 284 526 66 106 00 23
1987. 294 511 66 121 00 29

lzvar: SGJ, 1988, str. 298.
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prometnih grana, a s druge strane, dan je
veliki doprinos za prijevoz materijalnih re-
sursa, naoruZanja, municije, odjede, lijekova i
drugoga potrebnog oruZanim snagama u ratu.

Prema tome, cestovni i Zeljezni¢ki pro-
met ima vrlo vaZnu ulogu u prijevozu za po-
trebe oruZanih snaga. To tim vi¥e ¥to su ce-
stovne prometnice, prije svega, manje ranjive,
lak%e prilagodljive na brdsko - planinskim i
drugim podrudjima, zahtijevaju relativno
manja financijska sredstva, ¥to predstavlja
vrlo vaZzan element s kojim treba radunati u
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ratu.

Cestovno motorno vozilo, po svojim
konstrukcijskim osobinama, predstavlja ela-
stitno i dinami®no transportno sredstvo,
vrlo pogodno za obavljanje prijevoza za po-
trebe oruZanih snaga u svim uvjetima, Male
dimenzije, velika manevarska sposobnost i
visok stupanj fleksibilnosti i prilagodljivosti
zahtjevima korisnika transportnih usluga
(oru¥anih snaga i druftva) omoguduju mu da
izvr¥i prijevoz iz najudaljenijih mjesta i dis-
lociranih naselja, da obavi ukrcaj - iskrcaj
robe i tereta na najmanjem prostoru, da do-
lazi direktno do stacioniranih vojnih jedinica,
skladi¥ta i magazina.

2.2. Racionalizacija u cestovnom prometu

Proces stvaranja prometne usluge, kao
i svaki drugi proizvodni proces "jest proces
u kome se stvara nova upotrebna vrijednost i
vrijednost".8 Uporabna vrijednost prometne
usluge odredena je njezinom sposobnodcu da
se zadovolje odredene individualne i drustve-
ne potrebe za promjenom mjesta ljudi, oruZa-
nih snaga u ratu, robe ili vijesti za potrebe
oru?anih snaga i dru3tva, a vrijednost pro-
metne usluge odredena je koli€inom drustve-
no potrebnog rada, "minulog i tekuceg, utro-
genog u njezinoj proizvodnji i za njezinu pro-
izvodnju". ?

Osnovni princip ponaganja ekonomskih
zakonitosti i svih subjekata drultva izraZava
se u ostvarivanju ¥to povoljnijih efekata uz
$to manje utro¥ka, dakle, osnovni ciljevi tre-
bali bi biti:

- ostvarivanje ¥to vedeg obujma proiz-

vodnje prometnih usluga, uz &to nife

troskove,

- ostvarivanje optimalnog obujma pro-

izvodnje, uz ¥to manje angaZiranje rad-

ne snage, koja e u ratnim uvjetima biti

deficitarna i

- ostvarivanje $to vedeg dohotka, uz

minimizirano angaZiranje dru&tvenih

sredstava za proizvodnju, koja e u

ratnim uvjetima biti manjkava.

Krajnji cilj je da se postigne maksimal-
na racionalnost, koja predstavlja pojedno-
stavnjenje ili pojeftinjenje procesa proiz-
vodnje, odnosno pruZanja odredene materi-
jalne usluge, a u konkretnom sluaju proce-
sa prijevoza materijalnih dobara i ljudskog
potencijala upotrebom suvremenih sredstava,
neophodnih oruZanim snagama u ratu.

Naime, racionalizacija poslovanja ovisi
o unutarnjim i vanjskim &iniocima,

Na unutarnje &inioce u djelovanju ce-
stovnog prometa moZe utjecati

- odgovarajuéi odnos voznog {izvrinog)

i administrativnog osoblja,

- mehanizacija ukrcaj - iskrcaj tereta
(materijalnih resursal,

- kori&tenje radunala (kompjutoral,

- primjena mehanizacije u obradi eks-
ploatacijskih i ekonomskih trogkova,

- dugoroénija politika planiranja i pro-
gramiranja organizacije poslovanja (po-
sebno u vrijeme ratnog reZima prijevo-
za),

- uno¥enje tehnikih i tehnologkih ino-
vacija pradenjem i proudavanjem novih
dostignuda u prijevozu, tj. svega onoga
ito doprinosi povedanju racionalizacije,
odnosno produktivnosti i ekonomi&no-
sti rada.

Vanjski ¢inioci su:

- ogranicenja

- zaguienost prometa,

- brz razvoj naselja i prijevoznih potre-
ba (posebno potrebe za oruZane snage).
- nu¥nost investicijskih zahvata,

- vi%a sila (ratna bombardiranja, zakrée-
nost prometnih pravaca, kontaminacija
prometnih povrgina, zemlji8ta i sl.).

U racionalizaciji opskrbljivanja oruZa-

risti se integralni transport s naglaskom na
primjenu paletizacije.

Prema tome, suvremeni razvitak proiz-
vodnih snaga i dostignuti stupanj druStveno
- ekonomskog razvoja ukazuju na potrebu
prioritetne primjene integralnoga transport-
no - manipulativnog sustava u opskrbljivanju
i materijalnom osiguranju oruZanih snaga.
Primjena sustava paletizacije opravdava ove
zahtjeve i ima vie prednosti. Osnovna pred-
nost je u tome &to se od pojedinatnog i
grupnog pakiranja formiraju ukrupnjene
transportno - manipulativne jedinice, tzv. je-
dinice tereta. Na taj se nadin postizu veliki
vremenski efekti u izvr§avanju manipulativ-
nih poslova.

Osim tih paletizacija ima i neke druge
prednosti: smanjenje ljudskog rada za ukr-
caj - iskrcaj, prekrcaj i uskladiitenje materi-
jalnih rezervi za oko 8 puta, smanjenje po-
trebnog broja transportnih sredstava, u3teda
skladi¥nog i manipulativnog prostora za 6
puta, udinak rada po angaZiranom vojniku
poveéava se za 20 puta {za jednu tonu tereta
mehaniziranim manipuliranjem utro3i se 2,4
minute, a ruénim 67 minuta; ekvivalent rada,
na primjer, jednog vojnika s viljugkarom jed-
nak je radu 16-18 vojnika pri rudnom
memipuliranju).10 Da bi se sve to moglo o-
stvariti, potrebna su investicijska sredstva
za nabavku mehanizacije i opreme, adaptacija
postojedih skladista radi efikasnijega koriste-
nja paletnog sustava i, dakako, postavljanje
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optimalne organizacije skladi¥tenja materi-
jalnih rezervi.

Najée&éi nedostaci su, medutim, lo8e
prilazne rampe, nedovoljne dimenzije ulaznih
otvora, skladifta s unutarnjim stupovima i
nedovoljna dimenzija wmanipulativnog pro-
stora ispred objekta te dakako ratne prilike
u kojima se obavlja transportiranje materi-
jalnih resursa.

Medutim, to su uglavnom objektivne
teikode u primjeni paletnog sustava, ali ne i
samog sustava.

S obzirom na to da je sustav paletiza-
cije postao vrlo primjenjiv i sastavni dio me-
haniziranog transporta materijalnih sredsta-
va u privredi i armiji mnogih zemalja, po-
trebno je da paletni sustav postane integral-
ni dio nadih obrambenih snaga i privrede u
cjelini.

1. Osim navedenih karakteristika, su-
stav primjene paleta u prijevozu materijalnih
dobara odvija se parcijalno, izolirano i izvan
transportnog lanca, bez transportnoga kon-
tinuiteta. Funkcionira u okviru skladi%ta i ti-
me se §tedi u prostoru.

2. Primjena racionalizacije transporta i
skladi¥tenja materijalnih rezervi podinje kod
proizvoda&a, ¥to znadi da se njemu moraju
osigurati svi potrebni parametri za primjenu
ovog sustava.

3. U razvoju transportnog lanca, pri
primjeni paletnog sustava, najvedi problemi
su i dalje na relaciji potro%a¢ - proizvodad.
Proizvodad, primjerice, isporuduje robu izvan
paleta, u skladi§tu obavlja paletizaciju robe,
da bi je ponovno na izlasku iz skladista iz-
davao izvan palete. Sve se to dogada zbog
nerije§enog pitanja praznog hoda paleta, kao
i zbog pitanja je li proizvodal prema ugovoru
duZan isporudivati robu preko paletnog su-
stava. S obzirom na to da te dileme nisu ri-
je¥ene Uputstvom o pakovanju i paletizaciji
materijalnih rezervi za potrebe oruZanih sna-
ga u ratu nema dvojbe da te nesuglasice
prestaju u doba rata. NuZno je, dakle, da se
Uputstvo o paletizaciji pravodobno primijeni
u svim ratnim i drugim izvanrednim prilikama.

4. U primjeni paletnog sustava nedo-
statak predstavljaju i transportna sredstva s
nepostojedim i neprilagodenim standardima
za tovarne sanduke koji moraju biti prila-
godeni zahtjevima integralnog transporta.
Pritom postoje , zapravo, velike razlike u
pogledu unutarnjih (korisnih) dimenzija to-
varnog sanduka u konstruktivnom i eksploa-
tacijskom pogledu.

5. Kad je u pitanju oprema i ishrana,
koja se priprema za potrebe oruZanih snaga i
druitva a transportira se paletnim sustavom,
onda postoje opre&ni pristupi proizvodaéa da

robu pakiraju u odredenu ambalaZu itd., jer
proizvodadi prehrambenih artikala duZni su
pakirati robu na odredeni nadin, onako kako
je to predvideno JUS-om, a to je definirano
za najvedi dio prehrambenih artikala ishrane.
U strudnoj literaturi mogu se nadi po-
daci da primjena paleta u manipuliranju ko-
madne robe omoguduje vremenske ustede za
3-4 puta, "Iznose se podaci da se upotrebom
paleta u poljoprivredi smanjuju tro¥kovi u
svim tehnolo¥kim operacijama za oko 40%, a
u gradevinarstvu i do 80%. Efekti u procesu
samog prijevoza procjenjuju se na oko g0
Za potrebe oruZanih snaga najfesde su
u upotrebi palete za ba&ve, sklopovi drvenih
ramova za drvene palete, boks - palete i dr.

y, -

T " 7
y 1 1 T A A 8

Admis

L

Slika 2. Boks - paleta

Palete za badve koriste se za horizon-
talno skladi¥tenje metalnih badava stan-
dardnih dimenzija. Moguénost skladi¥tenja
baava u visini je do pet metara. Takav nadin
manipuliranja vaZan je s naslova tehnologije
skladi%tenja, kao i s gledi%ta sigurnosti.
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Slika 3. Stubnae rasklopna paleta - korisni
proator palete (800 x 1000 x 950 mm) - no-
slvoat palete 10 KN

2.3. Metode izradunavanja tehnolo&kih
efekata primjenom paletnih paketa
izraZenih u naturalnim pokazateljima

Efekti koji se postiZu uvodenjem i apli-
kacijom paletnog sustava mogu biti mnogo-
brojni, ali neki od njih mogu biti i negativni.
Efekti mogu biti direktni, odnosno takvi koji
se jzraZavaju u procesu manipuliranja i
transporta robom i indirektni, koji se po-
javljuju kao posljedica onih prvih u nekom
sekundarnom ili tercijarmom procesu, kao
§to je tipizacija prekrcajnih sredstava i po-
jeftinjenje njihove proizvodnje.

Smanjenje radne snage za ukrcaj, iskr-
caj, prekrcaj i uskladi¥tenje materijalnih re-
zervi za potrebe oruZanih snaga, postiZe se:

Neka se, na primjer, u nekoj vojnoj ili
drugoj proizvodno - prekrcajnoj organizaciji
manipulira (n) vrsta robe u ukupnoj koli&ini,
pa imamo:

Q=OT+02+...+OH

pri demu vrijeme manipulativnog perioda iz~
nosi (T) dana.

Prosje€an dnevni (smjenski) udinak ili
proizvodnost rada jednog radnika, od uvode-
nja nove metode, pri manipuliranju komad po
komad, je q, (Mp/dn) za odredene kolidine i
vrste roba. Za ovaj sludaj bio je potreban
ukupan broj radnika, koji se dobije prema
obrascu:

Q «o
R =

1,7
q
pri demu je je (x < 1) - koeficijent prosje¢ne
efektivne prisutnosti radnika na radu u od-

nosu na nominalni broj radnika (¢ = 1) -
umanjeno zbog bolesti, opravdanog izostan-
ka i drugih razlogall

Uvodenjem paletneg sustava transpor-
ta i odgovarajude mehanizacije, proizvodnost
radnika se nufno povecava, jer se ukrupnje-
njem tereta smanjuje broj ciklusa za istu koli-
dinu tereta, pa i vrijeme trajanja ciklusa, s
obzirom na brzo zahvadahnje i slaganje tereta
(uz upotrebu ukrcajnog sredstva - viljuikara).

Ako se pretpostavi da je u novim uvje-
tima prosjefna dnevna proizvodnost radnika
22 (M/dn), to de za istu koliginu robe, pod
uvjetom da ostali elementi ostanu isti, biti
potrebno radnika:

R

Q o
?,—qu

Smanjenje broja radnika (AR) bit de iz-
razeno:

Smanjenje broja radnika izraZeno u po-
stocima, prema ranijem broju zaposienih,
moZe se izraziti:

a2 w00 [ =00 g o (B2

R 9 P

Odnos izmedu (q,) i (q,) kao koefici-
jent implicira indeks porasta produktivnosti
rada, tj. q,/q, =9 > 1.

Dakle, indeksom q,/q, = ¢ > 1 implici-
ra se porast produktivnosti rada, a samim
tim ostvaruje se i racionalizacija primjenom
paletnih paketa u paletnom sustavu.

\ o
] 100%

2.4. Model globalne analize paletnog sustava
kao utjecajni faktor razvoja paleta za
potrebe oruZanih snaga i druktva u ratu

U suvremenim uvjetima privredivanja,
posebno u trgovini i drugim privrednim gra-
nama, uloga transporta postaje prakti¢no
determinirajudi faktor efikasnog prometa
robe u cjelini. Jedan od bitnih elemenata efi-
kasnog prijevoza robe za potrebe oruZanih
snaga i drudtva u ratu, njihovo skladiStenje
i manipulacija jeste paletni sustav, kao skup
tehnologkih rjedenja i sredstava u lancu
vanjskog i unutarnjeg trasnporta.

Dosada¥nja segmentarna praksa u po-
stojanju i funkcioniranju paletnog sustava u
vedim ili manjim zatvorenim jedinicama (kao
ito su radne organizacije koje proizvode ro-
bu, pojedina®ni oblici prijevoza, pa i proiz-
vodadi paleta) nije ispunila odekivanja. S ob-
zirom na to evidentni su brojni problemi,
koji su utjecali na intenzitet primjene palet-
nog sustava za potrebe oruZanih snaga. Os-
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novna karakteristika dosada¥nje prakse jeste
zatvorenost i nepovezanost. Da bi se to izbje-
glo ili barem ublaZilo, "nuZno je promatranje
i organiziranje paletnog sustava na principu
koji ¢e osigurati kontinuitet"!® Takav sustav
prikazan je modelom na sl. 4.

PALETNI SUSTAV

\

Proizvodadi paleta L

Korisnici paleta

!

- vlasnici supstrata

~ davaoci usluge u
prijevozu(svi od
izvora do cilja
putovanja)

- primaoci supstrata

A
EVIDENCIJA

STANJA

A

Raivoj i planiranje nabave =

Slika 4. Elementl kontinuiteta paletnog asu-
stava s aspekta kontinuiranog razvoja paleta

Elementi funkcioniranja paletnog su-
stava trebaju sagledati interes oruZanih sna-
ga i dru¥tva u izvanrednim prilikama i pro-
naé¢l najadekvatnije rje¥enje za zajednicki
proizvod o kojem cvise rezultati poslovanja
svakog od njih. Osnovno je kod svega toga
posjedovanje paleta u trenutku kada ih
odredeni korisnik treba i oslobadanje kada
vi¥e nisu potrebne, ¥to znadi razmjena.

Prema tome, ne moZe se procjenjivati
kvalitetnin obiljeZjem to $to su davaoci uslu-
ga u prijevozu osnovni nosioci djelovanja pa-
letnog sustava. Bilo bi daleko bolje da je nji-
hova uloga u funkcioniranju ovog sustava ma-
nja, a da je uloga subjekata koji djeluju prije
podetka i zavr§etka procesa prijevoza veda.

Ponudeni model paletnog sustava omo-
gudava lak¥e kvantificiranje broja paleta u
zavisnosti od osnovnih pokazatelja ("koligine
supstrata koji koristi paleta Q,, kapamteta
pula q, i programiranog obrtaja palete Q, .t

3. RACIONALIZACIJA PRIJEVOZA
KONTE]JNERIMA

Primjenom paletnog sustava, a kasnije
kontejnera, "znatno je ubrzan pretovar robe
s jednog na drugo transportno sredstvo"!'4
Kontejnerski sustav transporta, kao jedan od
racionalnijih sustava, razvija se u svijetu vrlo
intenzivno, posebno u prekomorskom pro-
metu,

Vodede m]esto u kontejnerskom pro-
metu u svijetu pripada SAD (1980. godine to
je bilo negdje oko 23,6% ukupnog prometa) a
slijede Japan (9,1%) i Velika Britanija (6,1%).
Medutim, za Veliku Britaniju vrlo je karak-
teristitno da je, na primjer, u foklandskom
ratu protiv Argentine do¥lo do masovnoga
koridtenja kontejnerskog prometa.

Britanske kombinirane udarne snage
sastojale su se od modernih brodova, "kao
5to su bili razaradi od 4100 tona Sheffield i
Coventry, fregata Ardent od 3250 tona,'® te
moderni kontejnerski brod za opskrbljivanje
Atlantic Conveyor od 15 000 tona. U tom su-
stavu bila su i dva nosaca helikoptera i zra~
koplova za kratko i vertikalno polijetanje
Harrier, kao i podmornice od kojih je barem
jedna Conqueror bila s nuklearnim pogonom
i u podvodnoj voZnji relativno brZa od vedeg
dijela kontejnerskih brodova.

Procjenom britanske vrhovne komande
bilo je predvideno da cjelokupna operativna
grupacija bude efikasno opskrbljena dovolj-
nim koli¢inama hrane, vode, goriva, ubojnih
sredstava, rezervnih dijelova i druge vojne
opreme za najmanje tri mjeseca borbenih
djelovanja. U tom cilju angaZirana su "22 po-
moéna kontejnerska broda ratne mornarics
i 45 trgovalkih kontejnerskih brodova kao i
kapaciteti transportne avijacije". 16 Samo
trgovatkim brodovima u zonu juZnog Atlan-
tika bilo je transportirano oko 9000 ljudi i
100 000 tona raznih vrsta tereta kontejneri-
ma. SluZba materijalnog opskrbljivanja pre-
vezla je kontejnerskim brodovima oko
400 000 tona goriva. Pomoéni kontejnerski
brodovi ratne mornarice prevezli su i izvr3ili
potrebnu popunu na moru municijom, mate-
rijalnim resursima i gorivom u oko 1200 slu-
Zajeva, dodajuéi tome i oko 300 zadatzka po-
pune izvrienim brodskim transportom heli-
kopterima. I druge zemlje NATO pakta i Var-
Savskog ugovora masovno koriste taj oblik
transporta, posebno u okvirima svojih flota
(VI. flota NATO u Sredozemlju i Sovjetska
eskadrila).

Kad je rije¢ o vojnom potencijalu u
raznim bazama svijeta, moZe se redéi da vojna
sila {SAD i SSSR) raspolaZe vrlo raznovrsnim
sredstvima.
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Osim sredstava za razaranje, koja su
stolje¢ima bila u funkciji sile, ona se danas
koristi raznovrsnim i najsuvremenijim mate-
rijalnim i nematerijalnim resursima 3to se
moraju transportirati kontejnerskim susta-
vom i drugim suvremenim transportnim
sredstvima na sve strane svijeta u dislocira-
ne vojne baze.

Kontejnerske luke su prema tome po-
stale srediite robnog prometa, koji raste ve-
likom brzinom, bez obzira na to $to je nuZno
ispuniti odredene preduvjete na planu pro-
storne koncepcije luke, "od prostornih slo-
bodnih povrina za manipuliranje kontejneri-
ma i od prekrcajne mehanizac%je do priklju-
¢ne mre’e cesta i %eljeznice"l”, preko kojih
de se povezivati na zalede, koje postaje
mnogo vede u kontejnerskih nego u klasi¢nih
luka. '

Prema tome, na%a zemlja ulaZe odrede-
ne napore da se razvije ovaj sustav trans-
porta, to prije §to se raduna s njegovom ra-
cionalizacijom, a s druge strane, moZe imati
Siroku primjenu u prijevozu materijalnih do-
bara za potrebe oruZanih snaga i drustva u
ratu.

Za primjenu kontejnerskog sustava
transporta potrebna su velika podetna ula-
ganja, koja se mogu vrlo brzo isplatiti u uvje-
tima vedeg obujma prijevoza.Osnovni razlog
nezainteresiranosti privrede za taj oblik
transporta je dakle u finaliziranju izgradnje
kontejnerskih terminala, koji zapravo i zah-
tijevaju najveda ulaganja. Jugoslavenske ¥elje-~
znice &ine u tom pravcu odredene napore na
izgradnji terminala, ali dosta neujednadeno.

S obzirom na to da je kontejner sred-
stvo integralnog transporta koje je konstru-
irano tako da olak3a transport robe omogu-
¢uje lakie manipuliranje s jednog na drugo
prijevozno sredstvo, omoguduje brzo i lako
punjenje i praZnjenje, te posjeduje zapreminu
od najmanje 1 m”, jugoslavenske Zeljeznice i
drugi oblici transporta poduzimaju odredene
mjere da se taj oblik transporta usustavi, da
se izgrade kontejnerski terminali, koji bi, uz
racionalizaciju i druge komparativne predno-
sti, slu?ili i za potrebe oruZanih snaga.

Kontejneri se ipak sve vi%e upotreblja-
vaju, i to prvenstveno zbog potrebe uvoza i
izvoza robe. Na to nas prisiljavaju inozemni
partneri, koji zahtijevaju da se svi pona%aju u
smislu njihova tehniko - tehnolofkog stup-
nja razvoja transportnih i manipulativnih teh-
nologija. Za to ima vie primjera; npr. izvoz
namjestaja i brojnih drugih proizvoda neza-
misliv je bez transporta kontejnerima. Sli¢no
je, medutim, i s automobilima koji se izvoze
u prekomorske zemlje.

U prijevozu za potrebe orufanih snaga

kontejneri zauzimaju takoder vidno mjesto,
pogotovu kada se obavlja transport na vede
udaljenosti (oklopna vozila, transporteri,
razne vrste topovskih oruda i oruZja, inZenje-
rijska tehnika, vozni park i druga materijalna
sredstva za potrebe oruZanih snaga i drustva
u ratu).

Prema tome, za kontejnere kao i za
boks - palete potrebnoe je pronalaZenje opti-
malnih transportnih tokova zasnovanih na
nadelu minimalizacije prijevoza praznih kon-
tejnera. Izvori domadih i medunarodnih to-
kova robe Zesto se pojavljuju kao sezonski
u toku godine. PronalaZenje dvosmjerne za-
poslenosti kontejnera u prijevozu neizbjeino
dovodi do njihova &ekanja na robu. Tro¥kovi
¢ekanja mogu biti smanjeni ili u cijelosti eli-
minirani koristenjem kontejnera kao skladi-
§ta na otvorenom prostoru prije otpreme ro-
be od pogiljaoca ili nakon prispijec¢a robe
kod primaoca.

O svemu tome, dakle, treba voditi radu-
na, jer svaki prazan hod ili brzo donijeta od-
luka povedavaju trodkcve, a cilj je racionali-
zirati i svesti ga na najmanju mogudéu mjeru
kad su u pitanju tokovi prijevoza za oruZane
snage u ratu.

Tablica 4. Kontejnerski prijevoz u cestovnom
prometit

Kontejner Roba Verizni indeks
Godina (TEU) u tonama (za kont. TEU)
1980. 17 866 327000 65,8
1981. 17 907 2050 00 100,2
1982, 19052 3250 00 106,4
1983. 14774 280000 .5
1984, 16 902 295000 1144
1985, 18 453 311000 109,2
1986. 19672 376000 1066

lzvar: vo Markavié: Nove tehnologlje transporta | njhov utjecaj
na privredu, Zagreb, FRPZ, 1985,

4. RACIONALIZACIJA PRIJEVOZA U
ZELJEZNICKOM PROMETU

Zeljeznitki promet predstavlja jedin-
stven tehni¢ko - tehnologki sustav koji se te-
melji na unifikaciji, tipizaciji i standardizaciji
transportnih kapaciteta velike prijevozne
modi. Takve osobine daju mu stanovitu pred-
nost da se pojavljuje na trZi¥tu prijevoznih
usluga kao glavni prijevoznik masovnih tere-
ta na vedim udaljenostima. Osim toga, on
ima i druge prednosti: moguénost rada ne-
zavisno od godi¥njeg doba, doba dana i vre-
menskih uvjeta, veliku brzinu prevoZenja i
relativno mali utro3ak energije, pa je i cijena
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prevoZenja i transporta najmanja.

Medutim, dana¥nje stanje jugoslaven-
skih Zeljeznica pokazuje da upravo takva
koncepcija ne odgovara uobidajenim tehnidko
- tehnolo3kim standardima,razvojnim potre-
bama zemlje i potrebama opdenarodnog ob-
rambenog rata.

Priprema tehnologije Zeljezni¢kog pro-
meta i uopée racionalizacija toga prometa za
potrebe CINOR-a i drudtva u ratu temelji se
na strategijskim opredjeljenjima i stajali¥ti-
ma koncepcije i doktrine opdéenarodne obra-
ne, procjeni uvjeta rada i prometnim mogu-
énostima, te potrebama koje treba’ podmiriti,
a koje se s druge strane moraju usuglasiti
izmedu obrambenih potreba i potreba priv-
redne strukture zemlje za pojedina razdoblja
i faze rata.

Prema tome, posebno znadenje imat de
nesmetano funkcioniranje Zeljezni€kog pro-
meta u vrijeme mobilizacije i u podetnom
razdoblju rata. U tom razdoblju, kada zemlja
i gitavo dru¥tvo prijede na ratne uvjete, kada
se mora osigurati pravodobni i operativni
razvoj oruZanih snaga uz sudjelovanje ostalih
komponenata ONO, od Zeljeznidkog prometa
i drugih vrsta transporta zahtijeva se najveéi
stupanj organizacije za funkcionalnu potrebu
oruZanih snaga i drudtva u ratu.

Stoga razvoj suvremenih transportnih
sustava (kontejnerizacije, huckepack sustava)
na Zeljeznici poséo je nuZan, ne samo u nas
nego i u svjetskim razmjerima, "bez obzira
na mogudénosti financiranja, jer su ambicije i
potrebe vede nego ikad ranije"18.

Takve tendencije, medutim, posljedica su
istraZivanja koja su pokazala da se u repro-
dukcijskom tro¥kovnom elementu prijevoz-
nih tro$kova kriju odredene rezerve, te da se
uz primjenu racionalizacije sustava prijevoza
ukupni transportni tro¥kovi po jedinici prije-
vozne usluge znatno smanjuju.

S druge strane, takva racionalizacija
smanjuje cijenu koXtanja pa prema tome i
prodajnu cijenu odredene usluge. Usporedno
s tim ostvaruje se 5tednja pogonskoga gori-
va, 5to je posebno znadajno za oruZane sngae
i drustvo u rtu. Zbog toga Zeljezni¢ki pro-
met u svijetu, narodito u vojno - polititkim
organizacijama (NATO i Var%avski ugovor),
doZivljava pravu renesansu osuvremenjivanja
i intenzivnog razvoja, bez obzira na to ito se
u razliditim zemljama neravnomjerno i razli-
gito razvija.

Osim navedenih sredstava, kojima se
postife racionalizacija prijevoza, cijena ko¥-
tanja, smanjuju ukupni transportni troZkovi i
dr., za potrebe oruZanih snga, u okviru inte-
gralnog trasnport, koriste se i drugi razni
sutavi, koji omoguduju tehniko - tehnolo¥ko
povezivanje izmedu procesa proizvodnje,
trasnporta i potreba oruZanih snaga i druitva
u ratu.

Jedan od takvih sustava jeste hucke-
pack sustav trasnport. Tim sustavom omo-
guduje se racionalno prevoZenje cestovnih
teretnih vozila, vojnih kamiona, dizalica,
oklopnih vozila i dr. Zeljeznicom na vedem
djelu zajednitkoga transportnog puta. To je
kombinacija cestovnog i Zeljeznitkog prome-

Slika 5. Kontejnerski au stav u cestovnom i Zeljeznitkom prometu a utovarivafem Svaki po-
jedini tip kontejnera pruZa veliku atabllnost 1 sigurnost. Sigurnost od uders moZe se bez
problema mnogostrano rijefiitl. Ti kontejneri odgovaraju u avojim oanovnim mjerama euro-
paletamea. Pokredu se s pomodu viljuikesra. Bez obzirs na vrstu robe, dobiva se stabilna i =i-
gurna varijanta u odnoau na transport | skladifitenje. Svi ti kontejneri izradeni su od Zeljeza
i plemenitth Zelika. Mogu biti lekirani ili pocin&ani.
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ta, koja koristi njihove specifi¢nosti u poje-
dinim fazama trasnportnog procesa.

S druge strane, u suvremenom ratu
treba prevesti velik dio tereta koji ima vece
zapremnine (teSka oruZja, oruda, vozila, pro-
jektile i druge predmete na vece udaljenosti)
pa je potrebno sinhronizirano i koordinirano
koristiti eljeznidki prijevoz i druge promet-
ne grane.

Od pravodobno pripremljenog i dobro
koordiniranog prometa u miru moZe se oce-
kivati da on, i pored razarajuéih ucinaka,
obavi svoju ulogu u ratu.

Huckepack transport uveden je u naoj
zemlji 1975. godine na podrudju Zeljeznitkoga
gospodarstva Ljubljana {(Ljubljana - Miin-
chen) i to kao tehnologija "A". Godine 1981.
produ¥en je do Zagreba, Beograda, Gevgelije
- Soluna itd., da bi veé 1982. godine bio uki-
nut. Zadr¥an je jedino krak na relaciji Ljublja-
na - Koper. Prema tome, ukidanje tih vlako-
-a posljedica je organizacijske prirode, neu-
jednadene jedinstvene tarife i dr.

Gubljenjem sredi¥nje huckepack trase
kroz na&u zemlju izgubio se dio velikog i vrlo
znadajnoga tranzitnog tereta; pa i prikljudak
na huckepack sustav na duZe vrijeme, a o0 po-
sljedicama ne treba ni govoriti. Medutim, po-
novno uvodenje huckepack transporta ima
videstruko znadenje, ne samo zbog prometno
- komercijalnih potreba, veé i zbog meduna-
rodnoga prometnog sustava i mogudeg prod-
ora na evropsko tr¥ite, a s druge strane, "to
je povezivanje u interkontinentalnim relacija-
ma, prvenstveno s Azijom i Afrikom"t?

U na¥oj zemlji najvedi efekt od hucke-
pack sustava imaju slovenske Zeljeznice, koje
su zadr¥ale postojeéu koncepciju - pravac:
Miinchen - Jesenice - Ljubljana - Koper i or-
ganizirale novu: Koper - Ljubljana - Graz i
dalje, itd.

Premda je 1983. godine dana odredena
suglasnost za uvodenje huckepack transpor-
ta na relaciji Ljubljana - Zagreb - Beograd i
dalje, te: Zagreb - Graz - Rijeka, Zagreb -
Split, Zagreb - Osijek itd., 5to je unijeto i u
planske dokumente zemlje, zatim u koncep-
cijsko - doktrinarma naZela, s obzirom na
pogodne strategijske pravce koji prolaze i
povezuju "kidmu" zemlje u eventualnom ratu,
_ta opredjeljenja nisu realizirana, osim slo~
venske koncepcije.

Tehnologija "A" primjenjuje se tako da
se kamion s prikolicom i tegljadi s prikoli-
com tovare na Zeljezni¢ki plato - vagon.
Primjenjuje se kada se te¥ka oruija, oruda,
vozila i projektili moraju prevesti na vece
udaljenosti. Uz dobru organizaciju moZe se
sostiéi vrlo uspjefan prijevoz, bez obzira na
okolnosti koje se mogu isprijediti u ratu.

HUCKE = PACK ,,A”

T R s e s G

Slike. 6.

Na slici 6. vozad upravlja svoje vozilo
preko ukrcajne rampe na veoma niske spe-
cijalne vagone (postupak Ro-Ro).

Pri tehnologiji "B" prekrcaj polupriko-
lica izvodi se horizontalno s pomodu ruéne
naprave ili s pomodu cestovnog vozila na
specijalne vagone ili vertikalno s pomodu
portalnil dizalica.

Vertikalni nadin prekrcaja ima stanovi-
te prednosti za korisnike i izvodaZe trans-
portnih usluga, tako 4a se horizontalni nadin
prekrcaja polako napusta. Za prijevoz Zeljez-
nicom pri vertikalnom prekrcaju koriste se
specijalni vagoni duljine 16,44 m, visine 330
mm, tefine 16,5 tona, nosivosti 37 tona, za
tovarne sanduke 44 tore itd.

Tim vagonima wmogude je prevoziti,
osim poluprikolica, i izmjenljive tovarne
sanduke i kontejnere kcjima se transportira
vojna oprema i materijalna dobra kao i druga
oprema za potrebe orufanih snaga i dru3tva
u ratu.

HUCKE - PACK ,,B"

T i i o A i

Slike 7. Ukrcal se obavlla "natrafike” preko
rampe nna vagon, Il ako je taret tefl, kronom
ss podife vegon (postupak 1ift-on/lift-off)

HUCKE - PACK ,,C"

&
S

Vi, 7 //W/'/W/V//W/Z7/"/'}?//7///77/7/7'//7/7/7/27/%/’}71

Slika 8.

Tehnologija "C" huckepack sustava
predstavlja najbolje tehnitko - tehnolodko i
ekonomsko rieSenje, pa se zbog toga i najvi-
te koristi kao sredstvo u racionalizaciji pri-
jevoza.
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Izmjenljivi tovarni sanduk izraden je
kao samonosiva konstrukcija. U huckepack
sustavu moraju odgoevarati odredenim teh-
ni¢kim zahtjevima u pogledu &vrstode, zap-
tivnosti i kvalitete. Takvi sanduci oznaleni
su odgovarajuéom plodicom na kojoj su na-
vedeni kodificirani podaci (dopu3tena visina
izmjenljivoga tovarnog sanduka na odgova-
rajuéem vagonu, materijalno sredstvo koje se
transportira i dr.).

U izmjenljivi tovarni sanduk ukrcaj -
iskrcaj obavlja se s pomocu dizalice, jer se
stranice sanduka mogu skidati.

Zna&ajno je, csim toga, da se ukrcaj
obavlja bez prisutnosti vunog vozila, to pri
dufem vremenu ukrcaja bitno utjede na tro-
tkove podetno - zavrinih operacija kod ko-
risnika transportnih usluga, u Cemu i jeste
bit racionalizacije.

Zamijenljivi spremnici (kontejneri dulji-
ne 6, 7, 8 ili oko 12 m) postavljaju se na va-
gon s pomodu krana (postavljanje: lift-on/
/lift-off).

5. ZNACENJE RACIONALIZACIJE
PRIJEVOZA ZA ORUZANE SNAGE I
DRUSTVO U RATU

Za svaku zemlju, za njene oruZane sna-
ge, modernizacija prometa uvjet je racionali-
zacije nacionalne proizvodnje i uspje3nog
ukljudivanja u medunarodne ekonomske to-
kove.

Sa zastarjelom tehnologijom i zastarje-
lim prometnim vezama nijedna zemlja ne
mo¥e ostvarivati ravnopravan poloZaj na
svietskom trZistu.

Promet je proizvod suvremene znanstve-
no - tehnike revolucije i istodobno izraZava
jedno od njenih bitnih svojstava. Kvalitativni
preobraZaj, dostignut na dana¥njoj razini nije
prodao izolirano od drugih sustava privred-
nih i druétvenih djelatnosti, pa ni vojnih.

Zadovoljavajuéi potrebe oruZanih snaga
i drugtva racionalnim prijevozom ljudi i ma-
terijalnih dobara, promet ima vrlo vaZnu
ulogu u ukupnom Zivotu i drustvenoj repro-
dukciji.

Druitvena funkcija prometa Uu
ogleda se u realizaciji osnovnih drustvenih
potreba racionalnog prijevoza u jednoj spe-
cifidnoj situaciji.

Iz takve funkcije prometa kao drustve-
ne djelatnosti proizlazi zaklju¢ak da on moZe
znatno ubrzavati tokove drultvene repro-
dukcije, ali moZe ih i usporavati ako je nera-
cionalno organiziran. Njegova uloga dolazi
do izraZaja toliko vi%e koliko se racionalnije
pojavljuje kao &inilac povezivanja materijal-
nih ili ljudskih potreba.

ratu

Racionalizacija prijevoza za potrebe
drugtva i njegovih oru?anih snaga intenzivni-
je se provodi nakon 1959. godine, kada se u
okviru paletnog sustava upotrebljavaju boks
- palete svih tipova, ukljudujudi i one za jed-
nokratnu upotrebu. )

Vede potrebe za ukljudivanjem paleti-
zacije u medunarodni Zeljeznigki promet "u-
tjecale su na to da jugoslavenska Zeljeznica
1967. pristupi evropskom paletnom putu"?!

S obzirom na karakteristike eventual-
nog rata, koji bi se vodio na cijelom teritori-
ju zemlje, uz maksimalni udjel svih ljudskih i
materijalno - tehni¢kih potencijala, doslo bi
do masovnog prevoZenja, koje bi zahtijevalo
povedane transportne kapacitete svih vrsta,
pa je i s tog razloga racionalizacija prijevoza
vrlo znadajna.

OPREMA ZA
MANIPULIRANJE

TRANSPORTNA
SREDSTVA

KONTENERI |
DRUGE TOVARNE
JEDINICE

AMBALAZA |
PAKIRANJE

ggg'?égvér{h TRGOVINA - MJESTO
SKLADISTA IZLAGANJA PROIZYODA
Slika 9.

Zbog toga poloZaj i znadenje prometa u
sustavu opdenarodne obrane postavljaju dva
osnovna zahtjeva: integralni razvoj promet-
nog sustava i svih njegovih elemenata,
prvenstveno tehnike i tehnologije, i racio-
nalno organiziranje za izvrSavajne njegove
funkcije u ratu.;

Racionalizacija se postiZe paletnim su-
stavom (mada se od njega na neki nadin za-
zire u miru jer povedava tro§kove pripreme u
proizvodnom sustavu) koji najizravnije pove-
zuje unutarnji s vanjskim transportom i do-
prinosi znatnijim u3tedama.

Za potrebe oruZanih snaga sustav pa-
letizacije ima posebnu ulogy, i to pri paki-
ranju robe (pojedina¥nog i skupnog pakira-
nja), jer se ukrupnjuju transportno - mani-
pulativne jedinice, tzv. jedinice tereta. Time
se postizu veliki vremenski efekti u obavlja-
nju manipulativnih poslova. S druge strane,
smanjuje se udjel ljudskog rada, 5to je u uvje-
tima rata vrlo znaajno, pogotovu ¥to ¢e rad-
na snaga u ratu biti deficitarna.

S obzirom na to da ée skladi¥ni kapaci-
teti (u kojima se duva roba) biti disperzirani
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i izloZeni bombardiranjima, da ¢e biti izvan
mogudénosti racionalnoga kori3tenja itd., u¥te-
dom toga prostora - skladi¥nog i manipula-
tivnog - uvodenjem paletnog sustava smanju-
ju se tro¥kovi za oko 6 puta, ¥to de u ratnim
uvjetima imati posebno znadenje. Primjerice,
evropske boks - palete smanjuju trofkove
unutarnjeg i vanjskog transporta za nekoliko
puta i vrlo racionalno koriste skladi¥ni pro-
stor. Zbog transportnih prednosti, koje su-
stav paleta nudi u odnosu na druge sustave,
paletizacija je postala najrazvijeniji sustav
mehaniziranog manipuliranja i transporta
materijalnih sredstava u privredama i armi-
jama mnogih zemalja svijeta, pa otuda i po-
treba da taj sustav postane integralni dio
nafeg obrambenog sustava i privrede u cjeli-
ni (slika 7 prema radu I. Zupanovida). 2

Osim paletnog sustava kojim se ostva-
ruje racionalno prevoZenje doslo je i do po-
trebe uvodenja novih tehnologija {(kontejnera,
huckepack sustava). Procjenjuje se da se
avodenjem novih tehnologija u trofkovnom
pogledu prijevoza kriju odredene rezerve, te
da se uz primjenu racionalnijih sustava pri-
jevoza smanjuju ukupni transportni trofkovi
po jedinici proizvoda, ¥to je u koncepcijsko
- obrambenom smislu vrlo znadajno, pogo-
tovu kada se moraju racionalizirati svi oblici
potrodnje, osim potreba orufanih snaga.

Kontejner za potrebe oruZanih snaga
ima najmanji obujam 1 m®. Njegova primjena
za potrebe pojedinih rodova i slu?bi dovod:i
do razvoja specijalnih kontejnera. Serijski se
proizvode u raznim velidinama, a najedée od
8-120 cm. Takvi kontejneri se koriste za pri-
jevoz osjetljive opreme, radunske tehnike i
naoruZanja, sredstava za sustav promatranja
i obavje¥tavanja , dijelova za avione, helikop-
tere, raketne sustave i dr.

Sliks 10.

Novi tipovi kontejnera (slika 10} izradu-
ju se od lakih materijala ili poliestera, velike
“vrstode i elastidnosti, s ugradenim amorti-

zerima i zaStitnicima tereta koji prevoze, ka-
ko se ne bi prilikom ukrcavanja - iskrcavanja
oftetili osjetljivi elektronski i drugi tehni¢kij
uredaji. :

Kontejneri koji se izbacuju iz aviona, u
brifudem letu, posjeduju padobran kojim se
spudtaju na odredeno mjesto (slika 11),

Slika 11.

Da bi se zadovoljila sve veda potrainja
za specijalnim kontejnerima, razvila se poseb-
na industrija za proizvednju tih kontejnera.

S obzirom na sve vede zahtjeve za tim
sredstvima do¥lo je do integracije poslovno-
sti talijanske (Irvin System) i francuske
(Tailleur industrie) tvrtke, koje ¢e omoguditi
i povedati proizvodnju i time zadovoljiti i na-
ge potrebe.2?

Da bi kontejnerski sustav mogao efi-
kasno funkcionirati, potrebno je izgraditi
poseban prostor za prihvat i manipuliranje s
kontejnerima. Takvi prostori - terminali mo-
raju biti povezani prilaznim putovima i
ogrankom Zeljezni¢ke pruge koja se veZe na
glavnu prometnu Zeljeznidku prugu.

Da bi se postigle uspjednija racionali-
zacija prijevoza, potrebno je kontejnerske
terminale opremiti odgovarajudom prekrcaj-
nom mehanizacijom.

Kako kontejneri postaju najsavrieniji
oblik ambalaZe u integralnom transportu, za
potrebe oruZanih snaga, onda i prekrcajna
mehanizacija za manipuliranje kontejnerima
mora biti konstruirana na nadin da jo¥ vise
poveda njihove transportno - tehnidke mao-
guénosti i ukupnu racionalizaciju.

5. ZAKLJUCAK

Mirnodopska organizacija prometnog
sustava treba biti koncipirana tako da se u
odredenom trenutku mo¥e orijentirati prema
novim specifiénim izvanrednim prilikama,
ratnim uvjetima i potrebama, da bi proces
promjena i prilagodavanja bio 3to brZi, efi-
kasniji i djelotvorniji, bez narufavanja inte-
gralnoga prometnog procesa. U podetnom
razdoblju rata neophodno je izgradivati pro-
metni sustav kako bi mogao ¥to racionalnije,
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sigurnije i brZe zadovoljiti potrebe oruZanih
snaga i i druftva u ratu.

Povedana prometna potraZnja zahtije-
vat de i razmjerno povedanje transportnih
kapaciteta, racionalniji prijevoz, bolju kvali-
tetu i nove tehnologije prijevoza.

Krajnji je cilj, prema tome, da se inte-
gralnim transportom postigne maksimalna
racionalnost prijevoza za potrebe oruZanih
snaga i druftva u ratu,

Racionalniji prijevoz postiZe se primje-
nom paleta, kontejnera i novim tehnologija-
ma transporta.

Primjenom paleta postiZe se racionali-
zacija tako ¥to se od pojedina&nog i skupnog
pakiranja robe formiraju ukrupnjene trans-
portno - manipulativne jedinice tereta. Na
taj se nadin postiZu veliki vremenski uinci u
izvr$avanju manipulativnih poslova. Susta-
vom paletizacije smanjuje se ljudski rad za
ukrcaj, iskrcaj, prekrcaj i skladi§tenje mate-
rijalnih sredstava za oko 8 puta, ustedi skla-
di¥nog i manipulativnog prostora za 6 puta,
udinak rada po angaZiranom vojniku - radni-
ku povedava se za 20 puta (za | tonu tereta
mehaniziranim manipuliranjem utrodi se 2,4
minute, a rudnim 67 minuta. Ekvivalent rada,
primjerice, jednog vojnika s viljuikarom jed-
nak je radu 16-18 vojnika pri runom mani-
puliranju).

Upotreba kontejnera, s gledista koris-
nika prijevoza prakti¢no su nesagledive, ili ih
bar nije jednostavno i lako kvantificirati i iz-
raziti preciznim financijskim pokazateljima.
To se izraZava, prije svega, u mogucénosti
stvaranja kontinuiranoga transportnog lanca
izmedu kooperantskih poduzeda, kori¥tenja
kontejnera za privremeno skladi¥tenje robe i
drugih materijalnih sredstava,

S obzirom na to da je kontejner
sredstvo integralnog transporta koje je kon-
struirano da olaka transport robe, omogu-
¢uju lak¥e manipuliranje s jednog na drugo
prijevozno sredstvo, omoguduje brzo i lako
punjenje i praZnjenje, te posjeduje zapremi-
nu od najmanje 1 m?, jugoslavenske Zeljezni-
ce i drugi oblici transporta poduzimaju
odredenemjere da se taj oblik transporta
usustavi, da se izgrade kontejnerski termi-
nali, koji bi, uz racionalizaciju i druge kom-
parativne prednosti, sluZili za potrebe oruZa-
nih snaga.

Njihova prednost je, osim toga, i u:

- uitedi na transportnoj ambalaZi,

- u¥tedi na rasturu,

~ niZim tro%kovima na prekrcaju pri

promjeni transportnog sredstva,

- potpunoj za&titi robe od vanjskih utje-

caja i dr.

S obzirom na to,

razvoj suvremenih

transportnih sustava postao je nuZan ne sa-
mo u nas nego i u svjetskim razmjerima bez
obzira na moguénosti financiranja, jer su
ambicije i potrebe vede nego ikad ranije.
Takve tendencije posljedica su istraZivanja
koja su pokazala da se u reprodukcijskom
trofkovnom pogledu prijevoznih tro¥kova
kriju odredene rezerve, te da se uz primjenu
racionalizacije sustava prijevoza ukupni
transportni trofkovi po jedinici prijevozne
usluge znatno smanjuju. S druge strane,
takva racionalizacija smanjuje cijenu ko¥ta-
nja, a time i prodajnu cijenu odredene uslu-
ge. Usporedno s tim, ostvaruje se 3tednja
pogonskoga goriva, ¥to je posebno znadajno
za oruZane snage i drustvo u ratu.

SUMMARY

RATIONALIZATION OF TRANSPORT FOR
REQUIREMENTS OF ARMED FORCES AND
SOCIETY IN WAR CONDITIONS BY
IMPLEMENTATION OF NEW TRANSPORT
TECHNOLOGIES

Considering the characteristics of a
modern warfare to be made on the entire
teritory with maximum engagement of hu-
man, material/technical and other potentials
it is necessary to rationally organize the
transport system in order to ensure trans-
portation in the process of mobilization,
concentration and strategic development of
armed forces, their re-grouping, provision of
essential resources, functioning of wartime
economy (industry}, evacuation of the wo-
unded and stranded population, damaged
equipment and material.

For this reason peacetime organizati-
on/management of the transportation sy-
stem must be so conceived to reorient itself
at a given moment to new specific warfare
conditions and requirements as well as
other emergency situations.
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