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PROMETNO TRZISTE KAO CINILAC STRUKTURIRANJA
I FUNKCIONIRANJA PROMETNOG SUSTAVA

SAZETAK

Spectficne karakteristike procesa pro-
izvodnje prometnih usluga daju specifi¢no
obiljeZje prometnoj ponudi i prometnoj po-
tra¥nji. O mogucnostima prometnog trZiita
da djeluje na struktuiranje i funkcioniranje
prometnoga sustava moZe se teorijski
ispravno govoriti samo ako se pojedina rela-
cija ili prometni koridor tretiraju kao poseb-
no prometno trZiste.

TrZiste samo ne moZe biti efikasan Ci-
nilac alokacije kapitala u fiksne fondove, a
kako se struktura prometnoga sustava iz-
medu ostaloga razlikuje postojanjem infra-
strukturnih objekata, to se vrlo ograniluje
mogudénost trZita da djeluje na uspostavilja-
nje optimalne strukture prometnog sustava.

Odnosi izmedu ponude i potraZnje pro-
metnih usluga ne mogu se dakle regulirati
automatikom prometnog trZiSta, pa se pre-
ma tome ni struktuiranje prometnog sustava
odnosno reguliranje odnosa pojedinih pro-
metnih grana u prometnom sustavu ne moZe
prepustiti samo utjecaju prometnog trZidta.

A. KARAKTERISTIKE I SPECIFICNOSTI
PROMETNOG TRZISTA

U procesu proizvodnje prometne uslu-
ge ljudski rad se opredmeduje odnosno ma-
terijalizira na predmetu prometa. To materi-
jaliziranje rada sastoji se u premjedtanju
predmeta prometa s jednog mjesta na drugo
uz istodobno odr#avanje kvalitete i kvantite-
te materije predmeta prometa u onom obliku
koji mu daje svojstva uporabne vrijednosti tj.
svojstva ¥to ih je predmet dobio u procesu
njegove ranije proizvodnje, odnosno stvaranja
i razvoja ako je predmet transportiranja Zivi
Sovjek. Ako se predmet prometa pojavi kao
roba na trZi%tu, on u sebi nosi opredmedeni
rad procesa transportiranja i stoga vrijed-
nost odnosno cijena prometne usluge eko-
nomski zakonito ulazi u vrijednost predmeta
prometa kao njegov sastavni dio. Naime, ob-
jektivno dani materijalno - ekonomski nosi-
lac vrijednosti i cijene prometne usluge jest

predmet prometa na kojemu je opredmeden
rad trasnporta kao procesa proizvodnje.
Uporabna vrijednost prometne usluge mate-
rijalno je odredena poloZajem predmeta pro-
meta a njezina vrijednost kolidinom Zivog i
opredmedenog rada koji je u danim uvjetima
bio druitveno potreban za izvrSenje promet-
nog procesa. Ako je prometni proces organi-
zacijski odvojen u samostalnu privrednu or-
ganizaciju a proizvodnja se prometnih usluga
obavlja kao proizvodnja robe tj. kao proiz-
vodnja proizvoda namijenjenih razmjeni pu-
tem trii%ta, onda se i vrijednost prometne
usluge pojavljuje kao samostalna vrijednost
samostalnog proizvoda nezavisno od vrijed-
nosti predmeta prometaako je on kao proiz-
vod namijenjen razmjeni putem trZista.

Prema definiciji opée ekonomske teorije
o trii¥tu, tr¥ite predstavlja kompleks od-
nosa izmedu ponude i potraZnje na odrede-
nom podrudju i u odredeno vrijeme. Uvezi s
tim osnovne funkcije trZi§ta izraZavaju se u
sljededem:

1) Na trZiftu se obavlja realizacija proiz-
vedene robe ¥to znaci da ona dolazi na
trzi¥te s vrijedno¥éu stvorenom u pro-
cesu proizvodnje na temelju utrolenog
individualnoga radnog vremena, a na
tr?istu se formira njezina trZi%na vri-
jednost odnosno trZi¥na cijena na te-
melju dru¥tveno potrebnoga radnog
vremena.

2) Trii%te je glavni oblik veze izmedu rob-
nih proizvodada i tek se na njemu vidi
je li individuani rad bio stvarno drudtve-
no potreban, odgovara li prosje&noj pro-
duktivnosti, da li proizvodal ostvaruje
dobit ili gubitak i da li ukupna indivi-
dualna proizvodnja odgovara drultve-
nim potrebama, te utjede na reguliranje
proizvodnje.

3) Dovodedi u vezu mnogobrojne proiz-
vodade i potro¥ade, na osnovi djelovanja
zakona ponude i potraZnje trZi¥te urav-
note?uje cjelokupnu ponudu i potraZnju.
Inade zakon ponude i potraZnje u os-
novi, kao ¥to je opdepoznato, djeluje na
sljededi nadin:
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Ako se na jednom trZiitu, na kojemu je
formirana odredena cijena, poveda potraZnja
za nekom robom u odnosu prema ponudi ili
ako se smanji ponuda u odnosu prema po-
stojedoj potraZnji, cijena robe se povedava.
Ako se pak potraZnja smanjuje a ponuda po-
veda, cijena pada. S druge strane, cijene utje-
#u na ponudu i potraZnju one imaju tenden-
ciju da se stabiliziraju na razini na kojoj se
izjednaduju ponuda i potraZnja neke robe;
svako povedanje cijena smanjuje potraZnju i
povedava ponudu a svako sniZenje cijena po-
vedava potraZnju i smanjuje ponudu.

[z tih razmatranja o karakteru proiz-
vodnje prometnih usluga kao robe koja se
razmijenjuje na trZi¥tu te funkcije trZista na
kojem djeluje zakon ponude i potraZnje pro-
istje€e da se moZe govoriti o postojanju pro-
metnog odnosno transportnog trZi%ta te da
pod njim treba razumijevati kompleks odno-
sa ¥to se formiraju izmedu ponude i potraZnje
prometnih usluga.

Prometno se trZi¥te, medutim, odlikuje
odredenim specifi‘nim karakteristikama koje
proistjedu iz specifidnih karakteristika pro-
izvodnje prometne usluge odnosno promet-
noga procesa.

Prometni proces, kao 3to znamo, obi-
liezen je sljededim osnovnim ili opdéim ka-
rakteristikama:

1) Prometni proces sastoji se u svlada-
vanju prostornih razlika. Za razliku od
procesa proizvodnje u drugim oblasti-
ma materijalne proizvodnje, osnovna
odlika prometnog procesa jest u tome
¥to se on odvija u prostoru i 5to nije
vezan za jedno odredeno mjesto.

2) Proces proizvodnje i proces potrodnje
u vremenskom i prostornom pogledu
predstavljaju jedinstveni proces. Pro-
metna usluga postoji samo onda kada
se odvija prometni proces i samo ondje
gdje se prometni proces odvija. Ona se
prema tome moZe trogiti jedino isto-
dobno s procesom njezine proizvodnije.

3) Prometna usluga kao rezultat rada ne
postoji kao materijalni proizvod koji
egzistira izvan i nakon zavrietka pro-
cesa proizvodnje. Prometna se usluga
ne moZe uskladistiti kao ¥to se mogu
uskladistiti drugi proizvoedi u drugim
oblastima materijalne proizvodnje. Ta
karakteristika znadajno utjede na orga-
nizaciju odnosno tehnologiju promet-
nog procesa koja se zapravo sastoji u
tome da se ponudom prometnih kapa-
citeta zadovolji potraZnja za njima, od-
nosno tzv. prometna potraZnja. Zbog te
karakteristike, tj. zbog &injenice da se
prometne usluge ne mogu proizvesti i

uskladistiti kako bi se zadovoljila pro-
metna potraZnja onda kada je ona veda
od prometne ponude, te zbog dinjenice
da su za dano vremensko razdoblje
prometni kapaciteti fiksni a da pro-
metna potraZnja varira, pojavljuju se
vrlo znadajne tefkode u organizaciji
prometnog procesa 1 svim sludajevima
kada prometna potraZnja naglo raste.

Te tri osnovne specifidne karakteristike
procesa proizvodnje prometnih usluga daju
specifi‘no obiljeZje prometnoj ponudi kao
jednom od dvaju osncvnih segmenata pro-
metnog trZista.

Proizvodadi prometnih usluga nude svo-
je proizvode samo na odredenom prostoru,
na odredenoj mreZi, na dijelu mreZe, odnos-
no sasvim konkretno na odredenoj relaciji.

S druge strane, specifidne karakteristi-
ke procesa proizvodnje prometnib usluga
daju specifidno obiljeZje prometnoj potraZnji
kao drugom osnovnom segmentu prometnog
tr¥i¥ta. Naime, korisnici prometnih usluga
mogu realizirati svoju potraZnju samo na
odredenom prostoru, na odredenoj mreZi, na
dijelu mre%e, odnosno na sasvim odredenoj
relaciji.

Zbog takvoga specifitnoga karaktera
ponude i potraZnje prometnog trZifta pro-
metno - ekonomska teorija smatra da je-
dinstveno tr¥ifte prometnih usluga ne po-
stoji veé da se moZe jedino govoriti o posto-
janju trZita prometnih usluga na odredenim
relacijama.

Medutim, sa stajalifta promatranja od-
nosa izmedu ukupne ponude i potraZnje pro-
metnih usluga, ova pojedinagna trZifta ne
mogu se ipak shvatiti kao jednostavan zbroj
nezavisnih trZigta, nego kao kompleks medu-
sobno povezanih i uvjerovanih odnosa na ci-
jeloj prometnoj mreZi. To praktidki upucuje
na potrebu i nuZnost da sa ta trZifta proma-
traju kao integralni dijelovi zajednitke cjeli-
ne na kojoj se temelji formiranje strukture
prometnog sustava, odnosno strukture po-
nude prometnih kapaciteta koji trebaju opti-
malno zadovoljiti ukupnu potraZnju za pro-
metnim uslugama.

B. PROBLEM USPOSTAVLJANJA
STRUKTURE PROMETNOG SUSTAVA

Problem povezanosti elemenata pro-
metnog sustava unutar njega samoga odnos-
no problem strukturiranja prometnog susta-
va predstavlja vrlo slofeno teorijsko i prak-
tidno pitanje a veli¢ina i vaZnost toga pro-
blema proistjedu iz nekih specifi¢nih karak-
teristika prometa kao sloZenoga dinamiZkog
sustava.
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Istodobno, iz &injenice da promet od-
nosno prometni sustav predstavlja dio dru-
itvene reprodukcije, da svojim djelovanjem
omogudéuje njezino odvijanje, da omoguduje
realizaciju robe na trZiitu, da omogucuje za-
dovoljavanje prometne potra¥nje koja postoji
i koja se stvara u njegovom okruZenju, da vi-
sina vrijednosti prometnih usluga odnosno
visina transportnih tro¥kova utjede na visinu
cijena svih ostalih proizvoda i usluga, iz &i-
njenice, dakle, takvog znadenja mjesta i ulo-
ge prometnog sustava u funkcioniranju cje-
lokupnoga druitvenog i privrednog Zivota
proistjedu nagla¥eno zanimanje da se opti-
malnim funkcioniranjem prometnog sustava i
pojedinih njegovih podsustava i elemenata
osigura optimalno zadovoljavanje prometne
potraZnje. Te¥ko bi bilo odmah odgovoriti na
pitanje 3to znadi optimalno funkcioniranje
prometnog sustava u smislu optimalnog za-
dovoljavanja prometne potrainje. Najopdeni-
tije, medutim, to bi moglo znaditi zadovolja-
vanje prometne potraZnje prometnom ponu-
dom u zoni izmedu minimuma drultveno po-
trebnog rada i maksimuma efekata u proiz-
vodnji prometnih usluga ili zadovoljavanje
prometne potraZnje po vrstama, vremenu i
prostoru odgovarajudom ponudom prometnih
kapaciteta. Takav najopdenitiji zahtjev koji
mora zadovoljiti prometni sustav pretpo-
stavlja njegovu sasvim odredenu strukturu,
pa se u vezi s tim odmah postavljaju dva os-
novna pitanja:

i g)to- je zapravo optimalna struktura
prometnog sustava?

2. Kako se uspostavlja optimalna struktu-
ra prometnog sustava?

{1) Sto se ti¢e odgovora na prvo pitanje,
treba istaknuti da optimalna struktu-
ra i funkcioniranje prometnog sustava
pretpostavljajit:

a) u tehni¢kom aspektu - medusobnu
uskladenost kapaciteta i funkcije
infrastrukturnih objekata i trans-
portnih sredstava svih prometnih
grana,

b) u tehnoloskom aspektu - usklade-
nost odvijanja prometnog procesa,
posebno pri kombiniranom odnos-
no integralnom transportu, i to u
pogledu vremena izvrienja, nadina
vbavljanja i nosilaca pojedinih faza
i operacija, osobito u tzv. kontakt-
nim to¢kama.

c) U organizacijskom aspektu - medu-
sobnu uskladenost unutarnjih or-
ganizacija pojedinih subjekata u
okviru pojedine prometne grane,
posebno u sludajevima kombinira-
noga transporta, zatim medusobnu

uskladenost organizacija pojedinih
grana (iako se organizacija pojedine
grane uspostavlja vie u funkciji
njezinih vlastitih tehnidkih i tehno-
logkih specifi®nosti) u smislu sjedi-
njavanja funkcioniranja grane i nje-
zina odnosa s drugim granama itd.,

d) u ekonomskom aspektu - usklade-
nost ekonomskih odnosa u smislu
ispravnoga utvrdivanja vrijednosti
prometne usluge za pojedine pro-
metne grane (3to pretpostavlja
uklju&ivanje svih elemenata repro-
dukcije u vrijednost prometne us-
luge, zatim ispravnog dekomponi-
ranja vrijednosti prometne usluge
u okviru pojedine prometne grane,
uskladenost ekonomskih odnosa
nosilaca pojedinih djelatnosti unu-
tar pojedinih grana, uskladenost
financiranja prodirene reprodukcije
i inade uskladivanje uvjeta privredi-.
vanja medu granama itd.

Optimalna struktura i funkcioniranje
prometnog sustava nadalje pretpostavljaju
medusobnu uskladenost tehni¢kih sredstava,
tehnoloskog procesa, organizacije i ekono-
mije poslovanja u svakoj prometnoj grani
posebno i kod svakoga pojedinog nosioca
prometnih aktivnosti, zavisno od specifi&nih
uvjeta pojedine prometne grane. Struktura
prometnog sustava uspostavlja se u zavis-
nosti od ciljeva koje druitvo pred njega po-
stavlja.

Oblikovanje strukture prometnog su-
stava prema svakom od pojedinih ciljeva dalo
bi razlidite odnose elemenata prometnog su-
stava. NajlakSe bi bilo prometni sustav
struktuirati u funkciji samo jednoga cilja.
Medutim, takva bi situacija bila nerealna i
hipotetitna. Kao dio ukupne reprodukcije
promet ima mnogo zadada koje mora obaviti
pa se pred njih postavlja &itav niz ciljeva,
ponekad i medusobno suprotnih. Tako je
struktura prometnoga sustava uvijek funkci-
ja ditavog niza ciljeva.

(2) g§to se ti¢e odgovora na drugo pi-
tanje (kako se uspostavija optimalna
struktura prometnog sustava), on je
jo¥ teZi od odgovora na to 5to je op-
timalna struktura prometnog sustava.

injenica je da u svakom trenutku
postoji odredena struktura promet-
nog sustava uspostavljena unutarnjim
zakonitostima funkcioniranja sustava
i zakonitostima trZi%ta ali i utjecajem
dru¥tva prometnom politikom.

Daljnje razmatranje ovoga problema
prelazilo bi, medutim, okvire ovog rada.
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C. MOGUCNOSTI UTJECAJA PROMETNOG
TRZISTA NA USPOSTAVLJANJE
ODREDENE STRUKTURE PROMETNOG
SUSTAVA

Da bi se moglo govoriti o moguénosti-
ma uravnote¥enja ponude i potraZnje pro-
metnih usluga djelovanjem trZi¥ta i time
uspostavljanja optimalne strukture promet-
nog sustava, trebalo bi biti osigurano vile
preduvijeta odnosno pretpostavki. Mi smo,
medutim, veé do sada identificirali &itav niz
specifiénih karakteristika prometnog trZidta,
ali je za odgovor na pitanje o ulozi i mogu-
énosti prometnog trZiita da djeluje na uspo-
stavljanje optimalne strukture prometnog
sustava bitno to da se o prometnom trZistu
moZe teorijski ispravno govoriti samo ako se
pojedina relacija tretira kao posebno pro-
metno tr¥ifte. To znadi da se odnosi ponude
i potraZnje prometnih usluga djelovanjem
zakonitosti prometnog trZifta mogu eventu-
alno uravnoteZiti na odredenim relacijama
odnosno na odredenim prometnim koridori-
ma. U prvom bi se sludaju, kad se dakle radi
o pojedinim relacijama, moglo govoriti o
mogudénosti djelovanja prometnog trZiSta na
uravnote¥enje ponude i potraZnje prometnih
usluga i na uspostavljanje odredenih konku-
rentskih odnosa samo unutar pojedine pro-
metne grane. | zaista se mogu identificirati
konkurentski odnosi na pojedinim relacijama
u okviru cestovnog, pomorskog, rijeénog i
zratnog prometa.

U drugom bi slu&aju, dakle kad se radi
o pojedinim prometnim koridorima, moglo
biti govora o moguénosti djelovanja promet-
nog trZita na uravnoteZenje ponude i po-
tra¥nje i na uspostavljanje odredenih konku-
rentskih odnosa izmedu pojedinih prometnih
grana koje djeluju na konkretnom promet-
nom koridoru samo u sludaju ako konkretna
prometna potra¥nja moZe biti zadovoljena
prometnom ponudom bilo koje prometne
grane koja djeluje na prometnom koridoru.
Pritom medutim treba imati na umu razlicite
prometno - tehnoloZke i ekonomske mogu-
¢nosti pojedinih prometnih grana, s jedne
strane, te razlidite zahtjeve Xto ih pojedini
predmeti prijevoza postavljaju pred prometni
sustav, s druge strane, ¥to smanjuje korisni-
kove moguénosti izbora a time i moguénost
konkurencije i onih prometnih grana koje
djeluju na odredenom prometnom koridoru.

Struktura se prometnog sustava iz-
medu ostaloga odlikuje postojanjem infra-
strukture i njezine razliditosti znadajne za
funkcioniranje prometnoga procesa u pojedi-
nim prometnim granama. U vezi s tim po-
stavlja se i specifitno pitanje moguénosti

optimalne trZi¥ne alokacije sredstava u in-
frastrukturne objekte odnosno fiksne kapa-
citete.

Poznato je da se slabosti trZi¥ne aloka-
cije sredstava pojavijuju onda kad promatra-
mo dugoro&ne procese investiranja u fiksne
kapacitete, jer oni na du%i rok odreduju i
tempo privrednog razvoja i strukturu proiz-
vodnje, pa u trZi¥noj alokaciji fiksnih sred-
stava le¥i uzrok disproporcionalnosti proiz-
vodnje. Dakle, samo triiste ne bi moglo biti
efikasan alokator fiksnih sredstava s obzi-
rom na njihov tok te formiranje opsega i
pravaca njihova angaZiranja. Ukratko, trZiSte
ne moZe osigurati optimalan razvoj promet-
ne infrastrukture. Investicije u fiksna sred-
stva, koje se osnivaju iskljudivo na trZi¥nim
kriterijima, zbog trZidne neizvjesnosti i raz-
like izmedu rentabilnosti sa stajalita podu-
zeda i druitva, desto su neefikasne, pogoto-
vu U uvjetima nepostojanja ili neperfektnosti
monetarnog trZista.

Prema tome, prometno trfiite je takvo
trziste na kojemu ne postoje bitni preduvjeti
djelovanja slobodne konkurencije jer ne po-
stoji dovoljna elasti®nost ni ponude ni po-
tra¥nje, a to zna®i da ne postoje osnovni
ekonomski preduvjeti za slobodno djelovanje

ty3ignih zakonitosti. Odnosi izmedu ponude

i potra%nje prometnih usluga ne mogu se re-
gulirati automatikom prometnog trZista, pa
se prema tome ni struktuiranje prometnog
sustava odnosno reguliranje odnosa pojedi-
nih prometnih grana u prometnom sustavu
ne mo¥e prepustiti samo utjecaju prometnog
tryi¥ta. Moguénosti prometnog triista na
uspostavljanju odredene strukture promet-
nog sustava vrlo su ogranifene.

SUMMARY

MARKET OF TRANSPORT SERVICES AS
AN ELEMENT OF TRANSPORT SYSTEM
STRUCTURING AND FUNCTIONING

Specific aspects of the process of pro-
duction of transport services assign specific
characteristics to the transport demand and
supply. From the theoretical standpoint we
can only discuss correctly the possibilities
of the transport market to act upon the
structuring and functioning of the transport
system if we consider an individual route or
a corridor as a separate transport market.

Market alone cannot be an efficient
element for allocation of capital into fixed
funds and, moreover, as the structure of a
transport system differs, among other
things, by respective infrastructure facili-
ties, the possibility of the market to act
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upon the institution of an optimum trans-
port system structure is restricted to a de-
gree.

The relation ships of transport supply
and demand cannot be therefore regulated
by the automatism of the transport market
so that, consequently, the structuring of the
transport system, that is the regulation of
relationships of individual transport indu-
stries within the transport system cannot be
feft exclusively to the effects of transport
market.
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