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PLANIRANJE V PROMETU IN VPLIV TELEMATIKE NA RAZVOJ
BLAGOVNEGA PROMETA

SAZETAK

U referatu se daje grubi opis studije "Uk-
ljuéivanje Slovenije i Jugoslavije u evropski
prometni sistem” i prikazuje trend razvoja u
Evropi na podruéju dugoroénog planiranja pro-
melne infrastrukture. U okviru toga opisuje se
takoder utjecaj koji ima ili ¢ée imati telematika
kod razvoja robnog prometa.

1. UVOD

V mnogih drZavah potekajo, v zadnjem
obdobju pa tudi pri nas, intenzivni politiéni po-
govori o letu 1992, o svobodnem evropskom
trziséu in tudi s tem povezanimi strukturnimi
spremembami, do katerih bi naj pri§lo v Evropi
v nasljednjih §tirih letih. V industriji prihaja do
pomembnih prestrukturiranj, ki imajo za posle-
dico spremenjeni, sodobnejsi pristop pri naérto-
vanju na komercialnem in [inanénem podrodju
pa tudi v prometu, vse s ciljem, da bi &im bolje
reSevali velike spremembe, ki jih bo povzroéilo
skupno evropsko trZzisce.

Slovenija - Jugoslavija se v spremembe
v zvezi Z enotnim evropskim trZi§¢em prepocasi
vkljuCujeta. Na podrodju prometa potekajo raz-
govori med predstavniki SFRJ in Evropske
skupnosti. Jugoslovanske raziskovalne organi-
zacije se na podrodju prometa vkljudujejo po-
stopno v tovrstne projekte v Evropi kot so npr.
COST 310 - logistika v prometu, Evropska
znanstvena fundacija - transport, komunikacije
in mobilnost, IIASA - integralni transport in
drugi. Nismo si pa uspeli zagotoviti sodelovanja
v _pomembnih evropskih projektih kot je npr.
DRIVE - razvoj evropske prometne infrastruk-
ture, v projektu za izmenjavo znanstvenih in-
formacij itd.

Leta 1985. so &lanice ES sprejele Belo
knjigo, v kateri so podane osnove za formiranje
enotnega evropskega trga do leta 1992. Odlogili
so se za poenotenje ekonomskih, tehnolodkih in
socialnih zadev, kar vkljuduje svobodno gibanje
kapitala in ljudi, poenotenje standardov, vrste
dokumentov in administrativnih  postopkov,
skupnih raziskovalnih programov, programov
razvoja prometa ter strokovnega usposobljanja
delavcev.

Za naSe ekonomsko sodelovanje z ES so
predpisi, ki jih vsebuje Bela knjiga zelo po-
membni. Predpise, ki so osnovni pogoj za obli-
kovanje enotnega trga in s tem tudi pogoj za
¢imbolj uspesSno vkljudevanje drZav in &lanic v

trgovanje z Es, razdelimo v tri vedje skupine:

- ukrepe za odpravo fiziénih ovir (delo

carinskih sluZb na mejah

- ukrepe za odpravo tehnidkih ovir (stan-

dardi)

- ukrepe za odpravo fiskalnih ovir (razli-

&ni sistemi taks za izdelke oz. storitve).

Ob vsem navedenom je potrebno ugotoviti,
da je bilo naSe gospodarstvo seznanjeno z ukre-
pi, ki so predvideni v Beli knjigi Sele koncem
leta 1988. Tako se seveda ni moglo sistematié-
no pripravljati na spremembe, ki se bodo poja-
vile v Evropi v prvi polovici devetdesetih let.

Ta ugotovitev velja tudi za prometno go-
spodarstvo, ki posku$a obstoje¢i strokovno-for-
malni razkorak ujeti z intenzivnej$im vkljuce-
vanjem v potekajoCe evropske projekte, kot tudi
Z lastnim projektom "Vkljudevanje Slovenije in
Jugoslavije v evropski prometni sistem”. Ob
vsem tem pa je zelo pomembna tudi srednje oz.
dolgoroéna usmeritev razvoja evropskega pro-
metnega sistema in vpliv telematike na ta raz-
voj, ki ga bomo v globalu tudi opisali v tem
prispevku.

2. PRIKAZ STANIJA IN PREDVIDENIH
UKREPOV PRI NAS

Evropske drZzave se medsebojno vse bolj
povezujejo na vseh podro¢jih gospodarstva in
kot njegovega pomembnega sestavnega dela tudi
na podrodju skupnega nacrtovanja in izgradnje
prometnega sistema.

Jugoslavija se zaradi zastarele transport-
ne tehnologije lahko le delno vkljuduje v ev-
ropske transportne tokove. Sodobne oblike
kombiniranega transporta - povezava cestnega
fransporta, blagovno distribucijskih centrov,
ZelezniSkega transporta - oz. oprtni transport,
transport kontejnerjev in palet ter nekatere
tehnolosSke specifi¢nosti kot so Ro-Ro in druge
se pri nas prepocasi uvajajo. Ob tem, da obstaja
potrebni strokovni potencial in znanje, ki se,
zal, ni moglo uveljaviti v praksi, so osnovni
razlogi za tehnoloSko zaostajanje na tem pod-
ro¢ju pomanjkanje finanénih sredstev za iz-
gradnjo sodobne prometne infrastrukture in na-
bavo druzbi potrebnih mobilnih sredstev, oziro-
ma sodobnih tehnoloSkih dosezkov v transportu
ter §e zlasti neurejenost in popolno neskladje
na podrolju izvajanja prometne politike.

Potrebni - z evropskim usklajeni - raz-
voj prometnega sistema Slovenije je bil stro-
kovno - opredeljen in doslej najbolj celovito
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obravnavan v projektu "Razvoj transportnega
sistema SR Slovenije”. Dosedanja realizacija v
tem projektu predlaganih in ekonomsko uteme-
ljenih posodobitev prometnega sistema v nasi
republiki je izredno skromna. Podobno velja tu-
di za prometni sistem Jugoslavije, ki se v celoti
razvija stihijsko, ob tem pa §e s pribliZno 15
letnim zaostankom za razvojem v drZavah za-
hodne Evrope. Tako prometni sistem Slovenije
kot Jugoslavije ne ustreza niti potrebam nadega
gospodarstva in druzbe, §e¢ manj pa zahtevam
v mednarodnem prometu.

Postopno uvajanje informacijske tehnolo-
gije - telematike v posamezne nivoje upravlja-
nja v prometu omogod&a boljSe povezovanje pro-
metnih panog na nacionalnem in mednarodnem
nivoju ter bistveno prispeva k dvigu kvalitete
transportnih storitev. Ta tehnologija omogoda
povezovanje uporabnikov in izvajalcev trans-
portnih storitev ter v veliki meri nadomedca
tehniéno-manipulativno delovno silo. Zal, zara-
di pomanjkanja finanénih sredstev in teZkega
usklajevanja interesov poteka tudi uvajanje te-
lemat_ike v upravljanje prometnih procesov pre-
podasi.

V skladu z navedenim nameravamo v
projektu "Vkljuéevanje Slovenije - Jugoslavije
v evropski prometni sistem”, ki ima za cilj na
osnovi analize obstojedega stanja ter ocenjene-
ga bodoCega transportnega substrata in zahtev
nasega okolja, predlagati ukrepe za postopno
posodobitev prometnega sistema Slovenije -
Jugoslavije ter njegovo pospeSno vkljudevanje
v evropski prometni sistem, podati strokovne
osnove v Casovnih presekih do leta 1995 in do
leta 2000 na sledeéih podrod&jih:

- kreiranja in izvajanja prometne politike

- energije in varstva okolja

- informacijskih sistemov

- pravno formalnih in carinsko-obmejnih

formalnosti

- razvoja stroSkovnega modela v prometu

(cesta - zeleznica)

- predlog finanéno utemeljenih razvojnih

moZnosti in ukrepov za vsa navedena

podrocja.

Grafi¢ni prikaz navedenih aktivnosti v-
projektu je podan v sliki 1.

Delo na projektu je v teku, vse aktivnosti
po programu dela pa nameravamo zakljuditi do
konca leta 1989.

3. SMERI RAZVOJA EVROPSKEGA
PROMETNEGA SISTEMA

Razvoj prometne infrastrukture se stalno
odziva zahtevam okolja kot so urbanizacija,
energetska kriza ipd.

Promet in prostorske interakcije v splos-
nem odsevajo dinamiko razvoja naSe druZbe, v
Sestdesetih letih, v obdobju velike ekonomske
rasti je bila transportna politika strogo orienti-
rana v Siritev transportnega omreZja in njegovih
kapacitet. Od sredine sedemdesetih let stopa v
ospredje boljSe izkori§€anje obstojedih omreZij
manj pa je povdarka na Siritvi obstojedega
transportnega omreZja. Clovekovo okolje po-
staja pomembnejSe kot pristopnost. V osemde-
setih letih se pojavljajo modna gibanja za za§-
Gito okolja (skupina zelenih in podobno). V
zadnjem obdobju pa se pojavlja velik interes na
podroc¢ju uvajanja novih tehnologij za izboljsave
omrezja (telekomunikacije ipd.). Vse to doka-
zuje, da prometnega planiranja ni moZno izva-

- razvoja cestne, Zeleznifke, luske (le- jati brez vkljuCevanja drugih planskih podro&ij
taliske) infrastrukture ' in ustrezne politike (npr. ekonomske, okolja,
- razvoja tehnologije v prometu tehnologije), tako da dandanes predstavlja pro-
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ukrepi ; i€k | pravnos stondardi v
prometna integralni energija n [informacis inthe
SHRLILR STANIA g;?‘r:-:ﬁénc nfrastruktural transport okolje sistemi ;::rrrnolnosh promeiy
ra 22
mednarodnl | mednarodni
PROMETNI TOKOVI blagovni potniski
promet promet
EVROPSKA PROMETNA
INFRASTRUKTURA LETA 2000
PREDLOG RAZVOJA NASEGA
MAGISTRALNEGA OMREZJA
DO LETA 2000
P S1 5?7 53 54 55
PREDLOG UKREPOV IN prometna prometna integralni inforrnacijski prcr_vnok-
STROKOVNIH OSNOV politika Infrastruktura| transport sistemi e e
‘ formalnosti
Slika 1. Shemati®ni prikaz dela na projektu
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metno planiranje veédimenzionalno aktivnost, ki
vkljuduje mnoZico javnih in privatnih interesov.
Spremembe na podro¢ju druZbeno-ekonomskega
razvoja ki se pojavljajo z novem obdobju vna-
§ajo pravtako velik vpliv na prometno Se zlasti
urbano planiranje. Kot primere takih sprememb
navajamo: vpradljivo stalnost delovnih mest, po-
vedevanje zaposlovanja Zensk v vseh industria-
liziranih drZavah, drastiéno zmanjSevanje fina-
nénih sredstev za javna dela vkljuéno z izgrad-
njo infrastrukture (kar povzroda teZave pri
upravljanju in vzdrZevanju infrastrukture), nove
politike na podrodju revitalizacije urbanih pod-
rodij (ki povzro&ajo velike spremembe v tokovih
potnikov v sklopu namena potovanja na delo in
iz dela), uvajanje informatike in robotike (ki
ima za posledico nove nacCine logisticnega
upravljanja v blagovnem transportu), poveéanje
mobilnosti na podrodju rabe osebnih vozil (kar
povzroCa probleme na podrocju varnosti in oko-
lja), zmanjSevanje vpliva javne politike (kar
povzroda razne nacine deregulacije in privati-
zacije na&el v transportnem planiranju). Dras-
tiéno se spreminja tudi prometna politika. De-
regulacija in decentralizacija se pojavljata kot
osnovni usmeritvi. Zaradi skromnih razpoloZlji-
vih finanénih sredstev druZbe se pojavlja vse
bolj vklju¢evanje privatnega kapitala za iz-
gradnjo prometne infrastrukture. Planiranje v
prometu se bo moralo uéinkovito prilagoditi
tem novim tendencam. Hiba prometnega plani-
ranja je njegova majhna proZnost; tako cesto
izostanejo potrebne prilagoditve novim struk-
turnim spremembam kot je to npr. deregulacija,
kompakino nacrtovanje mest, nove distribucij-
ske politike. To obi¢ajno vodi do "druge najbol-
jSe solucije” (ki vsebuje dirigirano mobilnost,
slabsanje okolja, neenakomerno porazdelitev
stro§kov in koristi, pomanjkanje varnosti, veliko
stopnjo funkcionalnih delitev itd.).

Z vidika prometnega planiranja prispeva
transport k povefani pristopnosti, ki obicajno
prispeva k vecji proizvodnji in dohodku kot tudi
k zmanjdevanju kvalitete Zivljenja (okolja) in to
predvsem zaradi ozkih grl, onesnaZevanja oko-
lja in premajhne varnosti. Ta kontrastna vloga
prometnega planiranja postavlja mobilnost
druzbe v sredi§¢e znanstvenih in politi¢énih in-
teresov Evrope. Ti nasprotujodi si teznji sta
botrovali sorazmerno dvoumni in ohlapni politi-
ki na podro¢ju okolja in prometa.

Na sploSno lahko ugotovimo, da obstojedi
trend razvoja potniSkega prometa ne omogoda
Zelene kvalitete bivalnega okolja kot tudi ne
potrebne varnosti. Tega dejstva kratkoroéno
seveda ni mozno spremeniti, obstajajo pa realne
‘moZznost] za izboljSave v daljSem Casovnem ob-
dobju. Ce se vprafamo, s kak$nim moZnostmi
razpolagamo lahko ugotovimo, da so to prila-
goditve obstojede prometne infrastrukture (npr.
hitri vlaki) ali pa popolnoma nove alternative.

Primeri tak$nih razvojnili transportnih
scenarijev so:

- avitomobilski scenarij s povdarkom na

radikalnih izboljSavah obstojedega avto-

mobila (npr. Prometheus, Drive progra-

mi); v tem scenariju so predvidene moZ-

nosti izboljSav z uporabo telematike, no-
vih materialov, tehnologij in super pre-
vodnosti (vkljudujod elektronske sisteme
vodenja);
- samoregulirni scenarij, po katerem pov-
praSevanje opredeljuje spremembe v pot-
niskem prometu (poveéanje parkirnih pov-
r$in, mestne avtoceste itd.); eksterne
stro§ke placuje uporabnik, kar predstavlja
neoliberalni pristop na podroc¢ju prometne
politike, in

- usmeritev v javni transport, pri kate-

rem bi uporabljali vlake za velike hitro-

sti, magnetno blazino, vakuumske cevo-
vode.

Razvojni stroski za vakuumske cevovode
so visoki, medtem ko so obratovalni stroski ze-
lo nizki. Tak nadin transporta preizkuSajo v
ZDA, na Japonskem in Nizozemskem.

Vakuumski sistem transporta je integrira-
ni transportni sistem, saj je primeren lako za
transport potnikov kot tudi blaga.

Prometne zgostitve se pojavljalo na ur-
banih in e zlasti veliko mestnih obmocjih. Za
ure maksimalnega prometa so znacilne nespre-
jemljive zamude v prometu na srednjc in velike
razdalje, nivo uslug v evropskem ZelezniSkem
in javnem prometu na sploh ni zadevoljiv, ne-
zadovoljive so fudi letalske povezave zaradi
zgostitve prometa na tem podro&ju v Evropi.
Vsa ta dejstva nazorno kazejo tezak poloZaj, v
katerem se nahaja prometna infrastruktura in
transport v Evropi.

Za drastiéne izboljSave obstojeCega stanja
ni dobrih moZnosti. Nasprotno se kaZe kot
dejstvo, da bo prosto evropsko trzis¢e zaradi
povefane migracije prebivalstva in povecanih
blagovnih tokov po letu 1992 sooCeno z resnimi
problemi na podro&ju mobilnosti in transporta
nasploh.
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Slika 2. Razvoj prometne infrastrukture v ZDA

Te probleme lahko ponazorimo tudi z
razvojem oz. zamenjavo prometne infrastruktu-
re v ZDA, ki jo prikazuje slika 2. Ta zamenjava
pa se zelo dobro ujema s spreminjanjem modal
splita v evropskem blagovnem prometu, ki je
podan na sliki 3. Iz slike 2 je razvidno, da je
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Slika 3. Modal Split v evropskem blagovnem
prometu (Podatki iz ECMT stat. 1986)

substitucija v sklopu posamezne prometne pa-
noge trajala pribliZno 55 let.

V zahodni Evropi je predviden usklajeni
razvoj infrastrukturnih prometnih zmogljivosti
do leta 2020, kar pomeni po eni strani zmerno
poveCevanje kapacitet cestnih povezav in zrad-
nega transporta potnikov in blaga, po drugi pa
intenzivni razvoj prog za velike hitrosti, ki bi
naj do leta 2020 povezale vsa velika evropska
mestna sredi§¢a med seboj.

V obdobju po letu 2020 pa se pridakuje
postopno uvajanje novih transportnih tehnologij
npr. transporta blaga in potnikov v vozilih, ki bi
se gibala v evakuiranih cevovodih. Tak nadin
transporta bo omogogal hitrosti do 540 km/h.

Osnovne prednosti takega transporta bi
bile:

- visoka povpreéna hitrost

- ogromna kapaciteta (Nizozemski kon-

cept bi omogo&al 64 milj. potn. km/h)

- majhna poraba energije ‘(30,025 kWh/ton

km

- zanesljivost delovanja in radunalni§ko

vodeni sistemi

- transport neodvisen od vremenskih pri-

lik

- minimalni &akalni &as in pretovorni
problemi

- velika frekvenca vozil in velika kapa-
citeta

- zanemarljivi vplivi na okolje

- zanemarljivi vplivi zaradi poseganja v

prostor

- visok nivo varnosti

- znaten prihranek &asa pri potovanjih na

srednje in velike razdalje.

Vozila v tem sistemu so cilindriéne ae-
rodinamiéne oblike, v katerih je zraéni pritisk
enak atmosferskemu. Nizek pritisk v vakuum-
skem cevovodnem sistemu in ustrezen energet-
ski izkoristek, nizki vzdrZevalni stroski in stro-
§ki za osebje dajejo temu sistemu moZnosti za
ceneno povecevanje kapacitet. Izradunali so, da
bi s takim transportnim sredstvom transport
avtomobila in potnikov na razdalji 1000 km stal
DI:TL 100 = 300 000 YUD pri &asu potovanja 2
uri,

Pri boljSem izkori§&anju obstojede in raz-
voju bodoée transportne tehnologije hitro nara-
§¢a pomen telematike. Telematski sistem se-
stavljajo fiziéne in logidne enote. Fiziéne enote
tvorijo kanali za prenos podatkov, preklopne
enote, racunalniki in terminali. Logiéne enote
pa predstavljajo standardi in protokoli za pove-
zavo fizi¢nih enot.

Trend ng podrucju prenosa podatkov je
tak, da bodo opti¢ni kabli zamenjali koaksialne,
pri velikem prometu pa tudi satelite za prenos
podatkov. Uporabo optiénih kablov skupaj z
VLSI ¢&ipi in kompaktno kodiranje slik in glasu
bo bistveno zmanjsalo stroske pri §iroko pasov-
nem prenosu podatkov. Severno atlantski sate-
liti bodo Ze v bliZnji prihodnosti uporabljeni za
komunikacije z ladjami, letali, tovornjaki in
vlaki.

Mednarodna organizacija za standarde je
razvila odprti referenéni model za medsebojno
povezavo sistemov (OSI), ki ga tvori sedem ni-
vojev: fiziéna in logi¢na povezava, mreZa, pre-
nos, zbiranje, prikaz in uporaba. Navedbe do
"prenosa” pokrivajo mreZo. Primeri mreZnih
protokolov so X21 in vse bolj popularni paketni
preklopni protokol X25. Preostale navedbe pa
obravnavajo prenos datotek npr. X400 in novi
ISO FTAM. Postopno se uvaja tudi elektronska
izmenjava podatkov (EDI), ki pa se sooda Se s
sledeéimi problemi:

- zahteva velike investicije v hardware,

software in orgware, ki jih bodo zmogle

samo velike firme

- obstaja negotovost glede uporabe dolo-

¢enega standarda

- inertnost organizacij

- vsi cekajo drug na drugega; cene so

nizje, ucinki pa vedcji, &e uporablja om-

rezje ved podjetij

- notranji logistiéni sistemi se morajo

spremeniti ¢e Zelimo izkoristiti hitrejSe in

boljSe informacije

- problemi pri kvantifikaciji stroskov za

opravicilo pri uvedbi EDI.

Mnoge aplikacije s podroéja telematike,
ki vplivajo na transport bi bilo moZno tehniéno
uvesti (implementirati) relativno hitro zato ker
zahtevajo le minimalne adaptacije pri obstojed-
ih napravah, vozilih in infrastrukturi. Druge pa
bo potrebno, npr. povsem aviomatizirane trans-
portne linije v prometu, vgraditi v infrastruktu-
ro postopno.

Vsekakor pa potrebne spremembe pro-
gramske opreme, organizacije, znanja, obnaSa-
nja in geografske lokacije bistveno omejujejo
hitrost sprememb na obravnavanem podrog&ju.

Kljub temu pa lahko predpostavljamo:
- nove informacijske tehnologije bodo
prvo uvedene na nivoju lokalnih mreZ za
prenos podatkov, racunalnisko obdelova-
nje narocil, kontrolo proizvodov, planira-
nje materiala, v robotiki in drugih radu-
nalniSko podprtih proizvodnih tehnologi-
jah,

- ko bo dosezena dolodena stopnja raz-

voja bodo povezave med proizvojalei in

potroSniki integrirane v sklopu internih
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logisti¢nih sistemov s pomocjo transporta
ob pravem &asu (Just in Time transport)
JIT in elektronske izmenjave podatkov
EDI. To bo bistveno spremenilo zahteve
do eksternih transportnih sistemov =za
blagovni transport in transport informacij,
- te nove kvalitetne zahteve v blagovnem
transportu bodo prispevale k uvedbi novih
aplikacij s podro¢ja informatike, ki bi naj
omogodile konkurenénost ponudbe in po-
stopno tudi zmanjsale obratovalne in fiks-
ne stroSke z bolj§im planiranjem resur-
sov,

- spremembe na podrocju transporta, te-

lematike in modal splita terjajo novo in-

frastrukturo kot so letalis¢a, avtoceste

(e to dovoljuje okolje), upravljanje pro-

meta, navigacijske sisteme, komunikacijo

med mobilnimi sredstvi in kom. omreZja
za izmenjavo podatkov.

Konéno, ker predstavljajo integrirani lo-
gistiéni informacijski sistemi enega izmed naj-
bolj kompleksnih podrodij, se bodo pojavile
zahteve po visoki strokovni usposobljenosti ka-
drov, ki bodo obvladovali tak sistem.

4. ZAKLJUCEK

Priprave zahodno evropskih drzav na
enotno evropsko trZisce po letu 1992 so zelo
intenzivne tudi na podro¢ju prometa. Slovenija
in Jugoslavija zaostajata za razvojem v Evropi
na tem podro¢ju za pribliZzno 15 let. Glede na
to smatramo, da je nastopil skrajni ¢as za ana-
lizo in ukrepe v zvezi z naSimi moZnostmi za
postopno dolgorocno bolj enakopravno vkljuce-
vanje v evropski prometni sistem s tem, da pri-
¢nemo 2z usklajenim posodobljanjem naSega
transportnega sistema kot tudi z intenzivnimi
pripravami na liberalizacijo in deregulacijo, Ki
bi se naj pricela izvajati v Evropski skupnosti
po letu 1992.

Zasnova in izvajanje naSe prometne po-
litike bosta morali biti bolj evropsko naravnani,
ker le v takem primeru lahko pricéakujemo in-
teres ES za sofinanciranje naSe infrastrukture.

Oceno razkoraka med razvojem naSe in
evropske prometne infrastrukture bomo podali
v Studiji "VkljuCevanje Slovenije in Jugoslavije
v evropski prometni sistem”; v sklopu tega
smatramo, da ima Zeleznica ugodne moznosti
za intenzivnej$o vklju¢itev v kombinirani nadin
transporta, kar bi lahko tudi bistveno prispevalo
k racionalnejSi porabi energije in s tem tudi k
varovanju ¢lovekovega okolja. Uporaba telema-
tike v transportu s pri nas sicer uveljavlja,
vendar ne enakomerno na celotnem podroéju
Jugoslavije. V kolikor tudi na tem podrodju ne
. bi sledili razvoju v Evropi, bi v celoti izgubili
mozZnosti za postopno vkljuevanje v intenziv-
nejSo mednarodno menjavo blaga in transportnih
storitev. Prikaz globalnega dolgoronega raz-
voja prometnega sistema v Evropi pa predstav-
lja, glede na naSe zaostajanje na tem podrodju,
trenutno le osnovo za razmi§ljanje o tem, kaj
smo doslej storili napak in seveda, kaj bi lahko
v prihodnje ukrenili bolje.

SUMMARY

PLANNING IN TRAFFIC AND THE
INFLUENCE OF TELEMATICS ON THE
DEVELOPMENT OF THE TRANSPORT OF
GOODS

In this paper we find a rough description
of the study entitled: The inclusion of Slovenia
and Yugoslavia in the european traffic system.
It shows the development trends in Europe in
the area of long-term planning of the traffic
infrastructure. In connection with this the au-
thor describes the influences of telematics
which exist or will exist in the development of
the transport of goods.
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