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SAZETAK

Autor ocjenjuje stanje nase glavne magi-
strale Jesenice - Gevgelija kao krajnje nezado-
voljavajuce, buduci da je ista izgradena jo§ u
pro§lom vijeku, za mala osovinska optereéenja i
malo brzine, zbog cega ucesée Zeljeznice u di-
rektnom tranzitu stalno opada. Pledira za po-
stepenu modernizaciju po dionicama, sve u cilju
skracéivanja vremena putovanja, kao i za formi-
ranje juzZne transferzale.

1. UVOD

Jugoslovenske Zeleznice su veliki trans-
portni sistem koji, kako angaZovanim drudtve-
nim sredstvima, tako i transportnom funkcijom
obezbeduje zadovoljenje Sirih drudtvenih potre-
ba u transportnim uslugama, a isto tako u datim
uslovima i veé¢im investicionim ulaganjima mogu
biti znacajan generator razvoja privrede.

Izuzetno veliki znaéaj JZ imaju u medu-
narodnoj robnoj razmeni nase zemlje sa drugim
zemljama, pri &emu posredno omoguéavaju
konkurentnost nase privrede na inostranim trZi-
§tima.

JZ takode neposredno ostvaruju znacCajan
neto devizni priliv po osnovu tranzitnog prevoza
putnika i robe. On je u 1985.g. iznosio oko 150
mlin USD.

Poznato je da se naSa zemlja nalazi na
pravcima prirodnih transportnih puteva i da jo§
uvek nedovoljno koristi svoj geopolitidki poloZaj
za razvoj medunarodnog tranzita putnika i robe.

Jedan od osnovnih uzroka lezi u nedovolj-
noj osposobljenosti medunarodnih savremenih
saobradajnica (magistralne Zeleznidke pruge,
autoputa "Bratstvo i jedinstvo”) za pruZanje ve-
¢ih i kvalitetnijih usluga prevoza.

2. STANIE GLAVNE ZELEZNICKE
MAGISTRALE

Magistrala SeZana/Jesenice - Dimitrov-
grad/ Gevgelija sa pravcima prema Italiji,
Austriji, Madarskoj, Rumuniji, Bugarskoj i Gré-
koj prestavlja ki¢ému Zeleznidkog saobracaja u
Jugoslaviji, a u isto vreme preko nje se odvija
tranzitni saobra¢aj izmedu Evrope i Bliskog i
Srednjeg istoka. Na magistrali Jesenice-Gev-
gelija obavlja se oko 50% ukupnog saobracaja na
mrezi JZ.

Najve¢i deo magistrale Jesenice-Gevgeli-
ja izgraden je u proSlom veku, za mala osovin-

ska opterec¢enja i male brzine. Pojedini delovi
magistrale gradeni su kao jednokoloseCne pruge
sa oStrim krivinama, velikim poduZnim nagibima
i nedovoljnim staniénim kapacitetima koji za
sadaSnji obim saobracéaja, osovinska optereéenja
1 brzine, prestavljaju stalna "uska grla”.

Fizicki vek objekata donjeg stroja je
prakti¢no istekao, a pre modernizacije magi-
strale za sadasnji obim saobracaja nisu predu-
zete potrebne tehniéke mere za sanaciju obje-
kata donjeg stroja, pa su zbog toga smanjeni i
ukupni efekti modernizacije pruga.

Tehnicko stanje magistrale veé duze vre-
mena je glavni uzroénik neurednom odvijanju
saobracaja. Ovako loSe stanje posledica je ne-
dovoljnog finansijskog ulaganja na tekuéem 1
investicionom odrZavanju pruga. Zbog nedostat-
ka finansijskih sredstava, a da bi se saobracaj
kako-tako odvijao, najve¢i deo raspoloZivih
sredstava ulaZe se u gornji stroj pruga, pri Ge-
mu je odrZavanje donjeg stroja gotovo potpuno
Zanemareno.

Time se obezbeduje samo prohodnost ma-
gistrale i nuZni nivo bezbednosti saobraéaja.

Zbog toga svake godine &e§ée dolazi do
zaguSenja i paralize ZelezniGkog saobracéaja §to
izaziva velike troSkove Zeleznici i korisnicima i
umanjuje ukupne aktivnosti privrede.

Posebno teSko pada §to ne postoji sklad
izmedu razli¢itih faktora koji utidu na brzinu
kretanja vozova na prugama, Stanje donjeg
stroja pruga i elementi trase nisu u skladu sa
stanjem gornjeg stroja. Nivo osiguranja sigur-
nosnim uredajima na prugama nije u skladu sa
intenzitetom saobracaja i moguéim brzinama
voZznje na pojedinim deonicama magistralnih
pruga. Brzine koje mogu ostvariti vuéna sred-
stva nisu u skladu sa dopuStenim brzinama za
putnika i teretna kola. Organizacija saobracaja
i red voZnje nisu prilagodeni moguénostima
pruga i pruznih postrojenja.

Nije mogucée koristiti relativno nisku pro-
jektovanu brzinu pruge jer je ona od maksimal-
no moguée proseéne brzine koja iznosi 98 km/h
zbog stanja gornjeg i donjeg stroja pruznih po-
storjenja ograni¢ena na prosedno 90 km/h.
Ovako ograniCena prosena brzina koju danas
dozvoljava stanje pruge i pruZnih postrojenja
takode se ne koristi zbog stanja vuénih sredsta-
va i putnickih i teretnih kola tako da se ek-
spresni putnicki voz Hellas-Express kreée pro-
seCnom brzinom svega 73,5 km/h, ekspresni
medunarodni teretni voz proseénom brzinom od
svega 63,5 km/h, a brzi medunarodni teretni
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voz brzinom od svega 59,5 km/h. Lako je uoélji-
va i konstatacija o loSoj organizaciji saobraéaja
i redu voZnje jer su Cekanja na ukrStanja i pre-
ticanja i operacije u stanicama toliko duga.da
komercijalnu. brzinu ovih vozova najvi§eg ranga
svode na apsurdno male cifre.

Zbog neadekvatne usluge ucelée Zelezni-
ce u direktnom tranzitu robe kroz Jugoslaviju
stalno opada,’ tako je od 1974.g. palo sa 65,8%
na 44,8% u 1984. godini. Godine 1984. drumskim
tranzitom je prevezeno 3,9 miln t, a Zeleznickim
tranzitom 3,2 mln t. Na obim tranzitnog prevo-
za pored brzine kretanja vozova uti¢u i kapaci-
teti naS§ih pruga jer postojeta Zeleznidka mreza
nije u stanju da primi viSe od 3,5 mln t robe u
tranzitu.

Trend opadanja opSteg tehnidkog stanja
Magistrale i dalje se nastavija pa je potrebno
hitno doneti program za njenu modernizaciju u
skladu sa njenim znadajem u unutradnjem i
medunarodnom Zeleznickom saobracaju.

3. TENDENCIJE RAZVOJA ZELEZNICA U
EVROPI

Jugoslovenske Zeleznice su deo evropskog
zelezni¢kog sistema.

Danas u svetu, a posebno u Evropi, ubr-
zano razvijaju i realizuju nova tehnidka i teh-
noloSka reSenja Ciji je cilj izgradnja Zeleznica
za saobra¢aj vozova velikih brzina (do 300
km/h) kako bi se iskoristile sve prednosti koje
pruZa Zelezni¢ki saobracaj sa stanovista:

- efikasnosti i masovnog prevoza,

- sigurnosti (bezbednosti putnika i robe),

- druStvene rentabilnosti i

- ekolo8kih prednosti

Sve nama susedne zapadne zemlje kao i
zemlje koje se nalaze na tranzitnim pravcima
Zapad-Istok i Sever-Jug veé su napravile i za-
pocele realizovati programe modernizacije svo-
jih Zeleznica sa ciljem da se poveéa kvalitet i
kvantitet usluga i uvedu vozovi velikih brzina
za prevoz putnika i robe.

Pri tome se planiraju i takvi programi &i-
ja bi reSenja, ukoliko se ne preduzmu kod nas
odgovaraju¢e mere, mogla Jugoslaviju trajno
iskljuéiti iz tranzitnog saobraéaja bez obzira na
njene prirodno-geogralske prednosti.

Zbog toga su JZ danas u situaciji da mo-
raju postepeno povecavati brzine prevoza put-
nika i robe na svojim magistralnim prugama,
kako bi ostvarile onu ulogu koja im pripada u
saobracajnom sistemu SFR] i medunarodnom
putnickom i teretnom saobraéaju. U protivnom,
izgubice i robu i putnike u domadem i u medu-
narodnom saobraéaju.

4. POTREBA ZA MODERNIZACIIOM JZ

Cilj se moZe ostvariti postepeno i to prvo

na pojedinim deonicama magistralne pruge, koje

treba kompletirati u skladu sa njihovim optere-
¢enjem i poloZajem u mre3j J nadogradnjom
drugog koloseka na deonicama gde on ne posto-
Jji, rekonstrukcijom postojeéih deonica magi-
strale, izgradnjom potpuno novih deonica na

ovom praveu i drugim merama za koje postoji
siguran dokaz o rentabilitetu uloZenih sredsta-
va, Pri tome treba uzeti u obzir sve faktore
koji uticu na brzinu kretanja robe i putnika.

Jugoslavija ima veliki uticaj na formiranje
kako evropske ZelezniCke mreze, tako i celo-
kupnih evropskih saobraéajnih tokova, s obzirom
da preko naSe zemlje tranzitiraju glavni evrop-
ski pravei: Zapadna Evropa-zemlje Bliskog isto-
ka i Severna Evropa - luke Jadranskog i Sredo-
zemnog mora. Tako, osnovni pravei razvoja ma-
gistralnih Zeleznic¢kih saobracajnica uklapaju se
u osnovne pravce modernizacije i razvoja glav-
nih evropskih Zeleznickih saobraéajnica koji su
prihvaéeni u okviru UIC. Od 40 000 km pruga
koje je UIC definisala kao glavne Zeleznilke
pruge u Evropi, oko 4 000 km pruga nalazi se
na teritoriji nase zemlje a povezane su sa sle-
de¢im medunarodnim praveima:

- Balkanska osovina (6a) ide pravcem:

drzavna granica - Jesenice (SeZana) -

Ljubljana - Zagreb - Beograd - Ni§, raé-

vajuci se od NiSa ka Gevgeliji - (Atina) i

Dimitrovgradu - (Sofija-Istanbul);

- Tauern osovina (103 kreée od Minhena

do Ljubljane gde se spaja sa Balkanskom

osovinom;

- Jadranske osovine (5) koje povezuju

srednju Evropu sa jadranskim lukama,

Dugoroénim programom razvoja JZ za
period 1986-2000.g. zakljuéeno je:

"Postoje¢a mreza JZ nalazi se na vrlo ni-
skom tehni¢kom nivou, tako da sve vise pred-
stavlja smetnju za jedinstveno funkcionisanje
Zeleznickog saobracaja.

Modernizacija i rekonstrukcija magistral-
ne pruge Jesenice/SeZana/-Gevgelija i njeno
osposobljavanje za brzine do 160 km/h, ostalih
pruga od interesa za ZTO od 120 km/h kao i
izgradnja novih pruga za brzine 160/200 km/h,
sa maksimalnim ogovinskim pritiskom, treba da
predstavlja jedan od prioritetnih zadataka Du-
gorocnog programa razvoja releznice. Takode,
potrebno je nastaviti sa elektrifikacijom magi-
stralnih i drugih pravaca. Iskustvo je pokazalo
da samo elektrilikacija ne moZe da da zadovo-
ljavajuce rezultate u eksploataciji, ako se elek-
trifikovana pruga ne osposobi svim prateéim
postrojenjima, a posebno je nepovoljno, ako i
posle elektrifikacije ostanu uska grla koja
znatno smanjuju efekte uloZenih sredstava, kao
§to je kod nas sluéaj sa mostovima na Savi kod
Beograda i na Moravi kod Cuprije, neizgrade-
nim dvostrukim kolosekom do Nia i dr. Tako
se i posle znatnih ulaganja i napora ne pobolj-
Savaju kvalitativni pokazatelji eksploatacije, a
samim tim ni kvalitet prevoznih usluga”.

DrZe¢i se ovih osnovnih opredeljenja na
nivou JZ (od kojih se u ZTO-ima a i u samom
programu JZ zbog ograni¢enih finansijskih
sredstava precutno odustaje), a istovremeno i
vodeci raduna o opterecenjima pojedinih deoni-
ca magistrale, po nafem misljenju treba u naj-
kracem moguéem roku preduzeti nuZne korake
u razvoju magistralnog pravca Balkan. Ovde ée
oni biti samo nabrojani, a njihov stepen prven-
stva treba da sledi iz stepena rentabilnosti ula-
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ganja:

1. U pograniénim stanicama Jesenice, Dimi-
trovgrad i Gevgelija treba izvr§iti rekon-
strukcije koloseénih kapaciteta i omoguéiti
bolju i efikasniju organizaciju rada sa medu-
narodnim vozovima.

2. U ZelezniCkim évorovima Ljubljana, Zagreb,
Vinkovei i Beograd zavr§iti radove na zapode-
tim 1 planiranim rekonstrukcijama u cilju us-
kladivanja kapaciteta évorova sa kapaciteti-
ma pruga i smanjivanja zadrZavanja u njima.

3. Planiranje dogradnje drugog koloseka na naj-
optere¢enijim jednokolosednim deonicama
magistrale izmedu Jesenica i Nija treba us-
meriti u praveu izgradnje novih dvokolosed-
nih deonica za brzine voZnje od 160-200
km/h. (Jesenice—Ljutgljana, Dugo Selo-Nov-
ska, Jovac-Cuprija, Ciéevac-Dunis: Skopje--
Titov Veles).

4. Izmedu Ljubljane i Zidanog mosta je najop-
tereéenija dvokolosedna deonica magistralne
pruge sa relativno niskim projektovanim
brzinama. Rekonstrukcijom se ne moZe ni
povecati brzina ni povecati propusna moé
pruge. Zbog toga na deonici Ljubljana-Dobo-
va treba izgraditi novu prugu sa elementima
za brzinu voZnje od 160-200 km/h.

S. Umesto planiranih glavnih opravki pruga
Resnik-Mladenovac-Velika Plana po posto-
jeéoj trasi, treba izmedu Resnika i Velike
Plane, izgraditi novu dvokoloseénu prugu za
brzine voZnje 160-200 km/h.

6. Dvokoloseénu prugu Beograd-Zagreb, izmedu
Novske i stanice Golubinci ispred Indije, uz
glavnu opravku gornjeg stroja treba osposo-
biti za brzinu voZnje od 160 km/h.

7. Izmedu stanice Golubinci i Stare Pazove na-
lazi se jedina o$tra krivina na pruzi Beo-
grad-Vinkovei pa treba napustiti postojeéu
prugu i izgraditi novu deonicu za brzinu vo-
znje od 160-200 km/h.

8. Ukljugivanje pruge iz Novog Sada (Jadran-
skog pravca) u magistralnu prugu kod Stare
Pazove i izdvajanje teretnog saobracéaja pre-
ma ranzirnoj stanici u MakiSu predstavljaju
uska grla koja treba otkloniti izgradnjom de-
nivelisanih ukr§tanja suprotnih smerova vo-
Znje. Obzirom na optereéenje ove deonice
treba izmedu Stare Pazove i Batajnice do-
graditi jo§ dva koloseka. Na isti nadin (deni-
velacijama) treba resiti sva ulivanja i izliva-
nja saobracaja sa magistrale (za ranZirne
stanice i pruge veceg intenziteta saobracaja).

9. Na preostalim deonicama magistrale koje
pripadaju pravcu Balkan juZno i istoéno od
Nisa, gde se i saobrac¢aj deli prema Gré&koj i
Bugarskoj, treba gornji i donji stroj u ovoj
fazi odrZavati na postojeéem nivou, a kod
buduéih glavnih opravki pruge zadrZati ori-
jentaciju ka podizanju brzina voZznje.

10. Na pravecu Jadran koji ide preko Subotice
treba u Subotici izgraditi zajedni¢ku stanicu
JZ - MAV.

11. U évoru Novi Sad treba zavrsiti radove na
zapocetim rekonstrukcijama.

12. Izmedu Novog Sada i Stare Pazove treba
dograditi drugi kolosek uz napustanje tunela

Cortanovei i rekonstruirati 160
km/h.

Kontaktnu mreZu i staniéna sigurnosna
postrojenja treba modernizovati najmanje do
istog nivoa do koga se modernizuje i pruga.

Park vuénih i voznih sredstava novim na-
bavkama treba osposobljavati za planirane

brzine voZnje.

5. EFEKTI MODERNIZACIIE JZ

prugu za

Navedenim dogradnjama i rekonstrukecija-
ma magistrale u prvoj fazi njene modernizacije
postigla bi se zavidna visina usluge u brzini
prevoza putnika i robe uz istovremeno poveéa-
nje njenih kapaciteta na najkritiénijim deonica-
ma izmedu Jesenica i NiSa, odnosno do njenog
razdvajanja prema Bugarskoj i Grékoj.

Istovremeno sa radovima na magistrali
treba kompletirati i tzv. JuZnu transferzalu iz-
gradnjom pruga Tuzla-Zvornik i Valjevo-Loz-
nica kako bi se magistrala rasteretila od sao-
bracaja koji se moZe odvijati transferzalom.

Zavr§etkom napred iznetog programa ra-
dova na Magistrali vremena putovanja putnika i
robe Zeleznicom kroz nasu zemlju znatno bi se
skratila.

Vreme putovanja ekspresnog putniékog
voza od Jesenica do Gevgelije iznosilo bi sa
svim zadrZavanjima po stanicama oko 11,5 + 3,0
= 14,5 sati, §to znaci da bi Hellas-Expressu da
prolazi kroz Jugoslaviju trebalo celih 7.5 sati
manje vremena. ;

Vreme putovanja poslovnog voza izmedu
Beograda i Zagreba palo bi na ispod 3,5 sati, a
izmedu Beograda i Ljubljane na ispod 5 sati. Pu-
tovanje autobusom, kolima pa i avionom na ovim
relacijama postalo bi praktiéno nepotrebno.

Teretnom ekspresnom vozu za savladiva-
nje odstojanja od Jesenica do Gevgelije uz sva
zadrZavanja po stanicama bilo bi potrebno oko
14 + 4 + 18 sati Sto znaéi da bi kroz Jugoslaviju
prolazio za 9 sati kraée vreme. Ovo skraéivanje
vremena putovanja uz poveéanje kapaciteta na
magistrali i formiranje juZne transferzale uti-
calo bi na porast uei¢a u ukupnom tranzitu
robe kroz Jugoslaviju i spredilo upuéivanje roba
u tranzitu drugim pravcima.

SUMMARY

THE POSSIBLE DIRECTION OF THE
DEVELOFPMENT OF THE YUGOSLAV
RAILWAY INFRASTRUCTURE WITH THE
AIM OF ADAPTING IT TO THE DEMANDE
OF THE EC

The author evaluates the state of Yugo-
slavia’s main railway line Jesenice to Gevgelija
as being totally un-satisfactory because it was
built during the last century for small - axle
loads and low speeds. As a result of this the
participation of the railways in direct transit is
constantly on the decrease. The author pleads
for a gradual modernisation of certain line
parts, with the aim of shortening travelling ti-
me and of forming a southern transversal.
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