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SURADNJA JUGOSLAVIJE § MEBDUNARODNIM ORGANIZACIJAMA
NA UVODENJU SUVREMENIH TEHROLOGIJA TRANSPORTA

SAZETAK

Suradnja Jugoslavije s medunarodnim eko-
nomskim grupacijama, specijaliziranim organiza-
cijama UN, transportnim organizacijama (tvrt-
kama, kompanijama i sl.) vrlo je znadajna. To
joj omoguduje da godisnje realizira viSe od 50
mlin tona robe na svjelskim trZistima, odnosno da
ilh s njih dopremi u obliku uvoza, te da ostvaru-
je i znadajan tranzitni promet. Ukljuéujuédi tran-
zit i prijevoz u inozemstvu, nas promet ostva-
ruje oko 1/3 svog ukupnog prometa u meduna-
rodnom prometu.

Primjena suvremenih tehnologija trans-
porta u nasem prometlu, prvenstveno u morskom
brodarstvu i lukama, sve se vi§e razvija, mada
smo po stupnju razvoja daleko ispod tehniéki
razvijenilt zemalja. Tome je razlog necizvrSena
modernizacija nasih promctnica, prvenstveno
Zeljeznickil i cestovnih v medunarodnim rela-
cijama, neizgradenost robno-transportnih ccn-
tara i neuvedenost kontejnerskih i huckepack
vlakova na glavaim medunarodnim prometnim
praveima. Stoga je neophodno ubrzati provode-
nje DD o prometnoj politici, DD o razvoju inte-
gralnog transporta i Dogovora o dugorodnom
razvoju prometa do 2000. godine. Time bi se ade-
kvatnije ukljucili u svjetske tokove i znatno po-
vecali devizni priliod od izvoza prometnih usluga.

1. UVOD

Jugoslavija je aktivno ukljudena u gotovo
sve medunarodne organizacije koje se bave
razvojem transporta i u tom sklopu i primjenom
suvremenih transportnih sustava i sustava veza,
zatim v razna druftva, kompanije i tvrtke koje
se takoder bave razvojem i poslovanjem pro-
meta tc suraduje s njima. U svim tim organiza-
cijama i konferencijama Jugoslavija ima veliku
ulogu i daje znaCajan doprinos razvoju prometa
medu svim zemljama, napose medu razvijenim i
nerazvijenim.

Jugoslavija kao jedan od osnivaéa nesvr-
stanih zemalja rukovodi brojnim komitetima,
grupama i sl, koji unapreduju razvoj i primjenu
dugawrsvluCiugils  susiuva prometa, informatike
itd., a isto tako i u raznim tijelima Ujedinjenih
naroda i dr.

Medutim, Jugoslavija jo§ nije uspjela da
se adekvatno ukljuCi u suvremene transporine
sustave, naroCito na kopnu gdje je, na primjeru
prijevoza tranzitnog promeia Zeljeznicom u

1986. godini, ostvareno primjenom suvremenih
tehnologija transporta tek 1,08%, odnosno u
1988. godini 2,2%1! (u mnogim Zeljeznicama
razvijenih zemalja Evrope taj udio iznosi od 8
do 20%)2, u cestovnom suvremenom prometu taj
je udio neSto veéi, u rijeénom je vrlo minimalan
- oko 0,25%. U pomorskom promectu, §to se tice
prijevoza tranzitne robe, udio primjene suvre-
menih tehnologija transporta dosta je znadajan
- iznosi 17% u 1986, godini a u 1988. 27%3 (u
1980. godini - 15,7%) ali u ukupnom kontejner-
skom pomorskom prijevozu sudjelujemo tek s
1,9% te se nalazimo na 11. mjestu u svijetu, dok
smo po brodskim suvremenim kapacitetima na
38. mjestu, odnosno u svjctskim kontejnerskim,
pomorsko-brodskim lapacitetima sudjelujemo s
0,28%. Ta stopa bi bila jo§ niZa da naSe morsko
brodarstvo znadajan dio kontejnerizirane robe
ne prevozi izmedu stranih luka. Ni naSa ukupna
medunarodna robna razmjena ne ostvaruje se
prema realnim moguénostima kojc se temelje
na na§im geoprometnim i geopolitidkim (kom-
parativnim) prednostima.

2. SURADNJA SFRJ U MEPUNARODNIM
PROMETNIM I EKONOMSKIM
GRUPACITAMA

Najglavnije ekonomske tzv. regionalne
grupacije koje najvife tangiraju nafu zemljy,
kao Sto je poznato, jesu:

a) EZ - Evropska ekonomska zajednica (zapad-
noevropske zemlje),

b) SEV - Savjet za ckonomsku uzajamnu pomoé

. (zemlje isto&nog bloka),

¢} GRUPA 77 - Ekonomska zajednica - Savjet
Zemalja u razvoju, tzv. JUG, :

d} ASEAN - zajedni¢ko trZite zemalja jugoi-
stoéne Azije i

¢} EFTA - pojedinc zcmlje zapadne Evrope
(Svicarska, Austrija, Finska, Svedska).

; S tim svjetskim rcgionalnim grupacijama

\mada ih ima i viSe) Jugoslavija ostvaruje

odredenu suradnju.

i) Jugoslavija ima Sporazum o suradnjis EZ,
mada nije njen ¢lan. Taj Sporazum daje do-
voljno prostora, u sada¥njim uvjetima, za
razvijanje ekonomskih odnosa. Na daljnjem
planu obostrano jc najavljena potreba bilate-
ralnog dijaloga koji treba olakSati jo§ bolju
ckonomsku suradnju, ali uz na§ kategoriéni
uvjet da se saduva nesvrstani status. To tim
vife §to se od 1992. predvida Ujedinjena (za-
padna) Evropa u ckenomskom, financijsko-
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-monetarnom i carinskom smislu. Nade drZav-
no i partijsko rukovodstvo zauzelo je za sada
stajaliSte da Jugoslavija u EZ bude proma-
trad s posebnim statusom, a da konkretnu
tehnolosku suradnju intenzivira putem EFTE.

2) Iz razloga navedenih u prvom stavku u toku
su nastojanja nekih zemalja da postanu &la-
nica EZ, usprkos nadelnoj odluci EZ da do
1992. ne¢e razmatrati nijednu molbu za novo
uclanjenje. Drzave koje su potencijalni kan-
didati da postanu &lanice EZ, ili bi to Zelje~
le, jesu:

- Norveska (koja je ranije bila &lanica EZ i
na osnovi opéenarodnog referenduma svoje-
dobno istupila) buduéi da je &lanica NATO
pakta ima dobre izglede da bude ponovno
primljena;

- Turska da unaprijedi vanjsku trgovinu (ima
izgleda da je prime, jer je &lanica NATO
pakta),

- Austrija je podnijela molbu za uélanjenje u
EZ, s ciljem da pored ekonomskog aspekta
ulaskom u EZ rijesi pitanje svoje neutralno-
sti, Cemu se SSSR ranije protivio, ali od po-
Cetka perestrojke SSSR to podrZava, jer bi
preko Ausirije snaZnije razvijao trgovinu s
EZ,

- Cipar i Malta odrZat ¢e opéenarodni refe-
rendum i uloZiti molbu EZ da ih primi u
élanstvo radi povecéanja medunarodne robne
razmjene, prometa, turizma itd.,

- Maroko, iako intenzivno radi na uélanjenju
u EZ, nema ni najmanje izgleda da to ostvari
jer nije na evropskom teritoriju. Naime, on je
prije izvjesnog vremena odbijen,

- Svicarska, Finska i Svedska, kao &lanice
EFTE, paZljivo i intenzivno prate §to se do-
gada u Bruxellesu, traZeé¢i svoje veze s in-
tegracijom u EZ.

Nije suviSno istaknuti da su prema Rimskom
sporazumu bitna tri kriterija za &lanstvo u
EEZ:

1) svaka drZava - potencijalna &lanica EEZ
treba imati demokratski, viSepartijski sustav,
2) povezanost s drugim zapadnim institucija-
ma,

3) spremnost dotiéne zemlje da aktivno sud-
jeluje u zajednickoj politickej i ekonomskoj
akciji zapadnih zemalja.

Pojedine zemlje kao SR Njemadka, Austrija,
Grika 1 druge jako su zainteresirane, uz
ostalo, da se Sto prije uspostavi medunarodni
huckepack i kontejnerski transport na relaciji
"Miinchen-Ljubljana, Zagreb-Beograd-Ni§" s
odvojcima za Gréku i Tursku, zatim "Za-
greb-Maribor-Graz”, Taj izazov i interes
treba osmiSljenom ekonomsko-prometnom
politikom dugoroéno regulirati.

3) Sto se tide suradnje Jugoslavije sa SEV-om
na¥ je status promatrada, Sto znadi aktivnu
cavuvlisku suradnju bez politidkih, vojnih i
sli¢nih obveza. U tom kontekstu - §to se tige
prometa - suradnja se odvija bilateralno go-
tovo sa svim &lanicama SEV-a i ona se re-
lativno dobro odvija, izuzev izvjesnih pote§-
ko¢a tchnicko-tehnolofke naravi, napose u
Zeljeznikom prometu (uskladivanje Zelje-

znikih kapaciteta, kontejnerizacije i dr.), pa’
je i to neophodna dodatna tehnolo§ka inova-
cija.
U okviru SEV-a - Savjeta ekonomske uza-
jamne pomoéi (istodne zemlje) djeluje SPK -
Savjet za uzajamnu upotrebu kontejnera u
medunarodnom prometu zemalja SEV-a.
U okviru SEV-a djeluju i sljedeée institucije:
- Institut za standardizaciju,
- Komisija za oblast transporta,
- Komisija za ambalaZu i pakiranje,
- Komisija za oblast strojogradnje, dijela
opreme za transport itd.
SjediSte SPK je u Moskvi, a njegova Biroa
za kontejnere u Bukuredtu.
NaSa zemlja ostvaruje samo povremenu su-
radnju s navedenim komisijama i Biroom
SPK-a, a njen daljnji stupanj razvoja ovisit
¢e prvenstveno o razvoju robne razmjene,
mada i naSe prometne_ institucije, privredne
asocijacije - PKJ i JZ mogu éiniti, prema
potrebi, direktno unapredenje iz podruéja
prometa, a napose unapredenja suvremenoga
Zeljezni¢ko-cestovnog transporta.

4) U vezi s "Grupom 77" tzv. zemlje Juga (u
razvoju i nerazvijene) opée je poznata ne sa-
mo naSa aktivna suradnja nego i preteZno
vodeca uloga, koja je znadajna i ekonomski i
politicki. Stoga se na podrudju prometa moZe
najvide ostvariti putem pomorskog i rije&nog
brodarstva, tako da s njima kooperiraju - od
i do luka i pristani§ta - Zeljeznica i cestovni
promet za sada klasiénim transportom i kon-
tejnerizacijom kao i djelomice Ro-Ro tehno-
logijom, a u skoroj buduénosti i kombinaci-
jom huckepack/Ro-Ro/Lo-Lo tehnologijom.

5) Ekonomska suradnja sa zemljama ASEANA
aktivna je i odvija se na obostrano zado-
voljstvo, mada bi i trgovina i promet trebali
1 mogli ostvarivati veéi stupanj suradnje -
bilateralne i multilateralne.

6) Zemlje EFTA nama su vrlo bliske i s njima
se ostvaruje dobra ekonomska i prometna
suradnja, a u perspektivi bi nam mogle pos-
luZiti kao "most”za jo§ bolju trgovinu i pro-
met sa zemljama EZ. Tu je upravo vrlo zna-
Cajna suradnja svih grana prometa, narodito
Zeljeznickog i cestovnog.

3. U MEDUNARODNIM SPECIJALIZIRANIM
ORGANIZACITAMA

U okviru Ujedinjenih naroda (UN), medu-
narodne organizacije s nizom komiteta, nalazi
se i UNCTAD - Konferencija za trgovinu i raz-
vOoj (donijela Konvenciiu o multimodalnom trans-
portu - 26.05.1980. u Zenevi).

U okviru UNCTAD-a nalazi se i komitet’
odnosno posebni odbor za brodarstvo, a preko
te organizacije sc inicira regulativa o radu po-
morskih konlerencija, te je tako u Zenevi 1974.
godine donijeta Konvencija o kodeksu ponaSanja
linijskih konferencija; UNECA, Privredna ko-
misija UN za Afriku; GATT, Generalni spora-
zum o carinama i trgovini, zakljuden 1974. go-
dine u Zenevi izmedu 23 driave (u 10 godina
poveéalo se &lanstvo na 36 zemalja) a uélanji-
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vanje i dalje te¢e te OECD.4

U okviru ekonomskih grupacija koje su
navedene postoje organizacije koje se bave una-
predenjem sustava za nove tehnologije trans-
porta. Tako, na primjer, u okviru Ekonomske
evropske komisije postoji Komisija za transport
sa sljedeéim grupama eksperata:

- kombinirani prijevozi,

- prijevoz opasnih terela,

- prijevoz lakopokvarljivog tereta,

- ukrcaj i1 pri¢vriéenje tereta i dr.

ISO - medunarodna organizacija za stan-
dardizaciju sa sjediStem u Zenevi u svom sasta-
vu- ima &etiri tehnidka komiteta koji tangiraju
promet:

1) Tehnidki komitet (51) palete za prijevoz i
rukovanje teretom,

2) Tehnicki komitet (104) - za kontejnere,

3) Tehnidki komitet (110) - vozila za unutarnji
transport i

4) Tchnicki komitet (122) - ambalaZa i dr.

Suradnja naSih privrednih subjekata i sa-
me zajednice s tim komitetima postoji ali bi se
ona mogla znacajnije unaprijediti.

U okviru ECE - Ekonomske komisije UN
za Evropu kontinuirano djeluje Konferencija
evropskih ministara transporta- CEMT s kojom
Jugoslavija ima stalnu suradnju. Struéni mate-
rijali o razvoju i eksploataciji prometa koje ova
komisija usvaja i plasira vrle su znalajni za
praéenje i primjenu, da ne bismo jo§ viSe zao-
stajali ne samo u razvoju veé i u organizaciji,
standardizaciji, informatici i uopée u poslovanju
prometa.

4. U MEDUNARODNIM PROMETNIM
DRUSTVIMA, KOMPANIJAMA 1
TVRTKAMA

U evropskim zemljama nalazi se oko 60
raznih druStava, organizacija, kompanija i
tvrtkiS koje se bave unapredenjem razvoja
ukupnog ftransporta ili granskog transporta -
prometa, odnosno poslovanja, osiguranja, stan-
dardizacije, inovacija, intcgracija, zastupnistva,
sve do izravnog operativnog organiziranja pro-
meta u svjetskim relacijama.

Zbog njihove mnogobrojnosti nema narav-
no potrebe da se sve navode, veé samo one koje
direktno tangiraju - u bilo kojem smislu (di-
rektno ili indirektno) Zeljeznicu. No i pored to-
ga ncophodno ih je svrstati u bar tri grupe:

1) koje su dircktno u funkeiji razvoja

huckepack {ransporta,

2) koje se bave samo ZeljezniCkim pro-

metom iz bilo koje uZe djelatnosti i

3) koje se bave ukupnim prometom i u.

tom sklopu Zeljezniékim prometom.

Prema tome, u prvoj grupi prvenstveno je

UIRR - Medunarodna unija druStava za kombi-
nirani prijevoz Zzeljeznica/cesta ili obratno -
huckepack transport, Chiasso. Zatim dolaze
Zeljeznicka drustva ili kompanije koji su izri€ito
specijalizirani za huckepack transport u medu-
narodnom prometu:

- Kombiverkelir, SR Njemacdka,

- Novatrans, Francuska,

- Oekombi, Austrija,

- Ccemat i Fernace, Italija,

- Hupac SA AG, évicarska,

- Trailstar, Nizozemska,

- ASG, Svedska,

- TRW, Belgija,

- MAV-trans, MadZarska,

- Kombi Dan, Danska,

- Euroalpkombi, SR Njemaéka, Svicarska

i Austrija itd.

Upravo sa svim ovim evropskim Zeljezni-
¢kim specijaliziranim dru$tvima i organizacija-
ma neophodan je jo§ &vr§éi i dugoroéniji _odnos
u suradnji (razvoj, investicije, poslovanje). ito
direktno JZ i RO ZTP Zagreb. To ne znadi da
te suradnje nije bilo i do sada, ali sigurno ne-
doveljno, jer stupanj neuvedenosti medunarodnih
huckepack vlakova preko nase zemlje to najbo-
lje karakterizira. I da ne stoji "pred vratima”
evropska ekonomska integracija 1992, pojadana
suradnja bi se morala poboljsati s obzirom na
nasu privrednu rclormu &iji segment je i pro-
met, odnosno Zeljeznica. U protivnom, doZivjeli
bismo jo§ veéu prometnu izolaciju, koja se veé
desetak godina sve vife osjeéa.

U drugu grupu druStava i organizacija s
kojima treba razvijati veéu suradnju, mada ona
uglavnom veé postoji, pripadaju®:

- "Intercontainer”, Medunarodno drustvo

za prijevoz transkontejnera Zeljeznicom,

Basel,

- "Interfrigo”, Medunarodno drutvo za

prijevoz u vagonima hladnjatama, Basel,

- BIC u sastavu UIC, tj. Mecdunarodni

ured za kontejnere sa sjediStem u Parizu

koji je u sastavu UIC — Medunarodne

Zeljeznidke unije sa sjediStem u Parizu

(81anice su sve evropske Zeljeznice osim

SSSR, a od izvanevropskih su: Maroko,

AlZir, Tunis, Libanon, Irak i Iran),

- EUROFIMA, Evropsko druStve za fi-

nanciranje nabave Zeljezni¢kih materijala,

Basel,

- EURODP, Evropska zajednica teretnih

vagona, {zv. "Pool-Eurep”, Bern, itd.

U treéu grupu druStava, organizacija,
kompanija ili tvetki s kojima je neophodna ma-
kar indirektna suradnja, pripadaju:

- IBTU - Mecdunarodni ured krcatelja,

Pariz,

- ICHCA, Medunarodno udruZenje za una-

predenje robnih manipulacija, London,

- EPF, Evropska organizacija za pakira-

nje, Haag,

- IRU, Medunarodna cestovna unija, Ze-

neva,

- FIATA, Mecdunarodna federacija $pedi-

terskih organizacija, Ziirich,

- ICCL, Medunarodno drustvo za klasifi-

kaciju kontejnera, Basel,

- EPP, Evropski paletni pul u okviru In-

tercontainera, Basel, itd.

Rezimirajuéi ovu sloZenu organiziranost
medunarodnih organizacija iz podrucja prometa
koje dircktno ili indirektno tangiraju Zeljeznicki

' promet, moZe se¢ ste¢i dojam da je to sve ne-

moguée azurno ostvarivati. Medutim, s obzirom
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i na vifestruku organiziranost nafeg drustva i
privrede na medunarodnom planu (am})asade.
konzulati, komorska predstavnistva, pnvrgdna
predstavniStva i dr.) i naSe specijalizirane Spe-
dicije i prometne agencije, te upravni organi-
zam JZ, ta se suradnja moZe uspjedno ostvari-
vati i stalno unapredivati, ali prvenstveno na
jednom definiranom i usuglajenom Kkonceptu
razvoja i poslovanja JZ u medunarodnom pro-
metu. Na tako objedinjenoj organizaciji rada i
trziSnom orijentacijom ostvarile bi se pretpo-
stavke za znatno veéi obujam naSega meduna-
rodnog prometa nego 3to je naSa zemlja do sada
ostvarivala, 3to je prikazano u poglaviju (5) ko-
je slijedi.

5. JUGOSLAVENSKA ROBNA RAZMJENA PO
PROMETNIM PRAVCIMA I UDIO
DOMACEG PROMETA

Jugoslavija svake godine razmijeni § ino-
zemstvom oko 50 milijuna tona robe, od toga
oko 1/3 u izvozu. Uvoze se uglavnom sirovine
(naita, ugljen, rude, sirovi fosfati i dr.), a u iz-
vozu, prevliadavaju poluproizvodi kao i proizvodi
viSeg i visokog stupnja obrade. )

Vodeée mjesto u prijevozu robe iz nacio-
nalne razmjene ima pomorski promet jer sudje-
luje s vife od S0 posto u posljednja dva deset-
ljeta. Zeljeznicki je s udjelom od 30 - 35% u
razdoblju od 1970. odmah iza pomorskog. Odvi-
ja se u razmjeni s evropskim zemljama,
SSSR-om i Bliskim istokom.

VaZno mjesto drZi i rijeéni promet s re-
lativnim padom udjela (s oko 15% u 1980. na
oko 8% u 1987), ali se zadrZala kolidina na oko
4 milijuna tona u prijevozu u razmjeni s preko-
morskim zemljama. Otvaranjem kanala Cerna
voda - Konstanza i osposobljavanjem luke Kon-
stanze za prihvat brodova s viSe od 30 000 tona
nosivosti, taj pravac posiaje sve interesantniji
za neke uvozne sirovine (fosfat) i gotove proiz-
vode za Indiju i jugoistoénu Aziju multinacio-
nalnoga brodarskog drudtva_Interlighter, Bu-
dimpesta. SSSR, Madarska, CSSR i Bugarska s
dva broda "T. Samueli i G. Fuchik” tipa SEA-
BEE, koji prevoze robu i u kontejnerima, sve
vife proizvoda usmjeruju na taj suvremeni oblik
prijevoza.

Opseg prevezene robe u cestovnom pro-
metu iz razmjene sa svijetom raste znatno brie
nego u ostalim prometnim granama, i u razdob-

lju od 1970. do 1987. godine po koli€ini robe
gotovo je utrostruden, uz znatno povecanje svog
udjela Esa 7% na 11%).

Udio naSeg prometa u prijevozu robe iz
nacionalne razmjene po pojedinim pravcima
razlidit je i uglavnom zavisi od uvjeta privredi-
vanja u pojedinim granama. Ako iskljudimo
Zeljeznidki, koji nema konkurenciju stranog pri-
jevoznika iste grane, na§ promet prevozi oko
40% robe iz jugoslavenske vanjske trgovinske
razmjene u pomorskom, cestovnom i rijeénom
prometu. Udio naSeg pomorskog brodarstva
znatno je nepovoljniji od prosjeka i konstantno
opada, tako da je sa 56-60% u pedesetim godi-
nama pao na sadasnjih 30 - 35% a povremeno je
bio 1 manji od 20%. Nafe rijeéno brodarstvo
preveze oko 3/5 robe iz naje razmjene s ino-
zemstvom koja se transportira Dunavom, a oko
te razine kreée se udio i naSega cestovnog pro-
meta u ukupnoj razmjeni tim prometnim smje-
rom.

Udio domaéeg prometa u prijevozu robe
iz jugoslavenske medunarodne robne razmjene
(izvoz i uvoz) u 1987. i u 1980. godini iznosio je
kako je predodeno u tablici 2.

Tablica 2.
1987.9. u % 1980. g. u %
lzvoz Uvoz lzvoz Uvoz
Pomorski 32 45 36 34
Cestovni 64 79 43 44
Rije&ni 56 61 50 68
Zeljeznicki 100 100 100 100

Izvor: Isto kao tablica 1.

Usporedbom podataka za 1987. godinu s
ostvarenjem u 1980. vidi se da je u izvozu doSlo
do rasta udjela u cestovnom prometu za 21 po-
stotni apoen i u rijednog za 6 postotnih apoena,
dok je u pomorskom doslo do pada udjela za 4
postotna apoena. U uvozu je u 1987. godini u
odnosu na 1980. doslo do rasta: u pomorskom
za 9 postotnih apoena, u cestovanom za 35, a u
rije®nom jc doslo do pada za 7 postotnih apoena.

Medunarodni transport robe domacim
prometom po pravcima u 1987. godini iznosio je
62,3 mln. tona robe ili 22% od ukupnog prometa
(javnim) prometom. Udio po granama predoden
je u tablici 3.

Tablica 1. - 000 tona -
Godina Ukupno Pormorski Zeljeznidki Cestovni Rijedni Zraéni
1970 27 756 11 378 10 351 1 949 4 072 6
1975 33 174 12 070 12 262 2 966 5 868 8
1980 45 583 22 283 16 1€6 3242 3 877 15
1985 51 468 25 538 17 637 5 051 3 381 21
1986 53 432 26 681 17 291 5170 4 1865 25
698? 50 185 25 658 15265 5 338 3910 24

dio
1987 (%) 1000 51,2 304 10,6 7.6

Izvor: Suvremeni saobraéaj, 89, Zagreb, str, 36-37.
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obe Tablica 3. 5.2. Kontejnerski promet
rog —_— —— -
Y 25 LAETIAT G Dl Odhos e R pllgINVE Najveéi kontejnerski promet ostvaruje ju-
1Z Grane - - Ostvarenje u 1987.g. . prema godinama  goslavensko pomorsko brodarstvo koje ve¢ ne-
Hig ; coonsrolnctena s o . 1985+ 2R 1980, koliko godina ima znadajan uzlazni trend rasta,
di- —_— e Ll et Jto se vidi iz tablice 5.
mo Zeljoznibki- - i . 229 p. . P -12% T ¥ Kontejnerizirane robe ostvareno je u mln
e Cestovni L ks » -2 % +90 % tona: 1986.g. - 1,1; 1987.g. - 1,7 i 1988.g. - 2,0.
ko Pornorski - BB il 2T AP b X Znadéajan kontejnerski promet ostvaruje se
Zk; Rijogal;* == gy ey 12 Y 2 N preko naSih luka i to:
tva Izvor: Isto kao za tablicu 1. u TEU u tonama robe
tno 1987.g. 120 908 955 753
di- Usporedujuéi odnose udjela pojedinih gra-  1986.g. 146 459 1143 715
'tJB na u 1987.g. u odnosu na dva ranija razdoblja
b (1985. i 1980.g.) vide se razlike (plus, minus) Udio pojedinih luka u kontejnerskom pro-
e pa nije potreban poseban komentar. metu u 1988. iznosi: Koper 63%, Rijeka 33%, Bar
2ko 3% i "Plode” - Kardeljevo 1%.
il 5.1. Tranzit robe po prometnim pravcima i Kontejnerski prijevoz na mrezi JZ kao i u
Lo udio domaéih prijevoznika cestovnom prometu takoder rastu, mada na da-
' leko niZem stupnju §to je posljedica nedovoljne
3be U godini 1987. promet je ostvaren sa 25,5 modernizacije i medusobne povezanosti. Tako je
i min tona robe; u tome je domaéi promet sudje- kontejnerski promet na JZ u 1987.g. ostvaren sa
' 4 lovao s 32,7%, a u 1980.g. tranzitni promet iz- 24 500 TEU, a u cestovnom prometu 19 400
nosio je 22,8 mln tona uz udio domaéeg prome- TEU S§to je za nekoliko poena viSe nego pre-
ta s 36%. Znagi, za 7 godina do§lo je do ukup- thodne godine.
nog rasta tranzitnog prometa za 2,7 mln tona
T uz istodobno smanjenje udjela nascg prometa za 6. ZAKLJUCAK
3,3 postotna apoena. Promet i udio po granama
prometa predoceni su u tablici 4. S obzirom na to da je SFRJ vrlo dobro
= zastupljena u medunarodnim ekonomskim gru-
Tablica 4. pacijama, medunarodnim institucijama i speci-
jaliziranim prometnim organizacijama (kompa-
Grana 1987. g. 1980. g. nijama ili dru§tvima) postoji realna moguénost
prometa t udio do- t udio do- da se na§ medunarodni robni promet, i u tom
Tl (000) madhu % (000) mathuZ sklopu tranzitni promet, sve intenzivnije pove-
éava. Preduvjet za to je ubrzanije provodenje
Zeljeznicki 7,6 100 6,3 100 usvojenih dokumenata: DD o prometnoj politici,
us Cestovni 4,5 2.5 32 16 DD o razvoju integralnog transporta i Dogovor
)slo Pomorski 5,2 10,8 6,1 14,8 o dugorodnom planu razvoja prometa u Jugos-
po- Rijecni 8,2 0,2 6,9 26 laviji do 2000.g. To je ujedno i realna pretpo-
“ha, stavka za konkurentnu sposobnost nade privrede
a 4 Izvor: Isto kao za tablicu 1. na inozemnim trZi§tima, za adekvatno uklapanje
iu nadeg prometa u Evropsku zajednicu nakon
om Poscbno se istide da se ludki tranzit u 1992. godine i dr. §to bi sve skupa imalo veliki
au posljednje &etiri godine ostvaruje godidnjc s oko odraz na mmnogo veéi devizni priliv od izvoza
sna. 5,5 mln tona (od 1985. do 1988.g.), dok je rela- promectnih usluga, kao jednog od znadajnih fak-
cim tivno daleke 1976.g. ludki tranzit iznosio 6,3 tora za brZe prevladavanje nac sadasnje eko-
Y je mln tona. Taj pad uglavnom je posljedica nea- nomske krize.
ieta dekvatnih prometnica na relaciji Jadran-Podu-
cen navlje uz istodobnu neuvedenost kontejnerskih
i huckepack vlakova, izuzev prema luci Koper.
Tablica 5.
Godina Ukupno TEU lzvoz TEU Uvoz TEU Tranzit TEU Prijevoz u
i ‘ inozemstvu
1986. 178 531 28 744 33 339 6 883 109 565
1987. 242 612 37 408 53 785 9 343 145 096
1988. 280 194 50 795 £0 409 11 264 167 725
Indeks ‘
1987/86. 1359 130,1 1622 1357 1324
Indeks
1988/87. 115 1358 99,3 1206 1156
Izvoyr: Analiza poslovanja morskog brodarstva Jugoslavije, PZ brodarstva Deograd, 1988.g. str. 30-33.
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UMMARY Grupacija kika, 1989

i (4] Suvremeni gacbrataj 89. Zagreb.

COOPERATION OF YUGOSLAVIA WITH (5] Statistika J2 ad.

INTERNATIONAL ORGANIZATIONS ON IR m Nove tehnologije transporta. Zagreb,

INTRODUCTION OF MODERN TRANSPORT v 1988, 38 wie ek ndy R

TECHNOLOGIES (7] Unapredenje swradnje u saobradaju sa zemi u

razvoju. Studija, Institut za zemije u razvoju, Zagreb,

Cooperation of Yugoslavia with J'nter?atf- 7 1§79‘. str. 110-115, voditelj grupe autora dr. Juraj

onal economic groups, specialized organizations : Madahis, .o (U e e ate R 4% Vg

of the UN, transport organizations (firms and (8] J.MADARIC, M: MADARK: Coksikon kratiéa i2 8ao-

companies, etc.) has been very important. This brataja, vanjske trgovine | osiguranja. Il izdanje, Za-

makes it possible for our country to place over greb, 1984,

50 million tons of commodities to the markets
all over the world, i.e. to procure them from
{.cse markels as imports, and mark considera-
e ransit traffic volumes. Including transit
axi transport services abroad, our transport in-
dusiry makes 1/3 of its overall transport volu-
mes in international traffie.

Dievelopment and application of modern
Cansporl technologies in domestic traffie, pri-
warilv in sea transport and port services, have
ceorked vigorous growth although judging by the
ivvel of development we are still considerably
l.gging behind progressive nations. The main
cause inevitably refers to postponed moderni-
zation of our traffic routes, particularly of rail
and road aspects, lack of freight distribution
depols and container and piggy-back trains on
winjor international traffic routes. In the light of
this situation, it is indispensable to expedile the
materialization of Social Contracts on traffic
policy, development of integrated transport sy-
stems and long-term traffic system development
plans until the year 2000. In this way we could
“r a more adequate manner join the world
tirends and considerably increase foreign curre-
ney inflow from transport services.
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