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MESTO IN VLOGA PROMETNEGA SISTEMA SR SLOVENIJE V RECEPTIVNIH
IN TRANZITNIH TURISTICNIH TOKOV DRZAV EVROPSKE SKUPNOSTI

SAZETAK

Autor u radu ocjenjuje ulogu prometnog sistema Slovenije
za priviacenje turista iz zemalja Evropske zajednice. Narociti na-
glasak daje na znacaj prometne infrastrukiure Zeljeznickog i cestov-
nog prometa, povezujuci sve sa specificnostima Slovenije koje
pobudjuju inozemne i domacée turiste da posjecuju ovu jugoslavens-
ku republiki.

Prostorna sprememba kraja je ena med najpomemb-
nejSimi pogoji za realizacijo turistiénega potovanja in bivanje v
turistiénem kraju. Promet kot gospodarska dejavnost in v okviru
njega potniski promet, omogoéa prevoz turistov od stalnega biva-
lis¢a do turisticnega kraja, kot tudi vse ostale prostorsko-Zasovne
spremembe, ki SO vezane na turistiéno potovanje. Zaradi take
vioge prometa v uresnifevanju turisti¢nih gibanj, odpade na trans-
portne storitve v poprecju 20-25% celotne turistiéne potronje.
Objektivno gledano je bil zgodovinski razvoj turizma pogojen z
razvojem prometnih sredstev, saj je prva Cook-ova turisti‘na
agencija leta 1841 pricela uspesno delovati Sele potem, ko je
znatiZeljne turiste prifela organizirano prevaZativ turistitnoatrak -
livna mesta z Zeleznico.

Pionirsko vlogo v razvoju turizma je odigral torej Zelez-
nicki promet. Kasnejsi pojav osebnega avtomobila in Ietala paje
bivstveno vplival na spreminjanije turizma v masovni pojav.

Beseda “turist” ima svoj etimoloski koren v griki besedi
“toronos”, kar pomeni kroZno gibanije (ki ni povezano z zas-
luzkom). Motivi tega gibanja so razlicni, predsvem pa: odmor,
rekreacija, obisk naravnih, kulturnih in drugih znamenitosti itd.

Statisti¢ni podatki govorijo o ¢edalje vedji motiviranosti
tujih gostov za obiske Jugoslavije in v tem okviru tudi Slovenije.

Slovenija ima zaradi svojih naravnih danosti (naravne le-
pote in ugodna leta) odlidne pogoje za razvoj turizma. Na povrsini
le dvajset tiso& km? se menjajo gorsko-alpsko, mediteransko in
modificirano celinsko podnebje. V razdalji le nekaj 10 km se je
Mogoce spustiti z visokih vrhov Julijskih Alp do toplih obmorskih
krajev. Slovenija je skoraj vsa odeta v zelenje, saj jo ved kot
Polovico pokrivajp gozdovi, med njimi pa se razprostirajo travniki
In polja. Na tem malem ko$¢ku zemlje se stikajo Alpe, Dinarsko
80rstvo in Panonska niZina.

Delez SR Slovenije v recepciji vseh tujih turistov v Ju gos-
laviji znaga okoli 7%. Nekoliko nadpovpre¢ne deleZe dosega v
Tecepcijah turistov iz Velike Britanije, Belgije, Danske, Nizozems-
ke, ialije, Svice in zlasti Svedske. Pri tem je znatilno, da se v okviru

Slovenije realizira vet kot 67% celotnega jugoslovanskega
Zt'iraviliﬁke ga turizma ter pribliZno 65% vseh tujih obiskov planins-
Kih in smucarskih sredise Ju goslavije.

. Primerjava vseh prihodov gostov glede na vse prihode
twjih potnikov v Sloveniji pokaze, da le okoli 4,5% teh potnikov
dejansko tudi ostane v SR Slovenii.

Ne glede na vprasanje, kolik$en je objektivno realen delez
Slovenije v turisti¢ni recepciji teh tokov pa omenjeni podatek jasno

implicira izredno velik tranzitni pomen Slovenije, in sicer tako pri
turisti¢nih tokovih, ki se absorbirajo na obalah J adranskega morja,
kot tudi v Gréiji, Turdiji in drugih turistino atraktivnih deZelah
BliZznjega vzhoda.

Omenjeno dejstvo niti ne presenea v kontekstu tega, da
prav preko tega ozemlja vodijo pomembne naravne poti po doli-
nah ob Savi in Dravi povezane alpske pokrajine s Podonavjem in
Balkanskim polotokom, niz kotlin alpskega in dinarskega sveta pa
povezuje Podonavje s severno italijanskim niZavjem.

Cestno prometne povezave so za slovenski turizem najpo-
membnejse, saj vetina tujih turistov prehaja nago mejo z motor-
nimi vozili. Preko slovenskega ozemlja je speljano pomembno
cestno kriZi¥¢e evropskih (E) cest:

— E 70 Trst-Ljubljana-Zagreb-Beograd

— E 57 Graz-Maribor-Ljubljana (prikljugitev na E 70)
— E 63 Celovec-Ljubljana (prikljutitev na E 70)

— E 59 Graz-Sentilj-Zagreb (prikljutitev na E 70)

Poleg navedenih evropskih poti v smeri sever-jug, vodita v

neposredni bliZini 3¢ dve pomembni cesti:
a) vSRIIE 65 Bratislava-Zagreb—Karlovac-Rijeka in
b) vFurlaniji-Julijskikrajini E 55 Salzburg-Beljak-Palmano-
va,
preko katerih potuje vsako leto pomemben del turistov.

Vscevropskega pomena je slovenski cestni kriz Sentilj—
Koper/Sezana/~Nova Gorica in Jesenice-Bregana, z obvoznimi
cestami okoli Ljubljane. Pomembna je tudi cestna povezava Sen-
tilji-Maribor— Zagreb na tiru “Phyrnski” mre?i. Na posameznih
odsekih slovenskega cestnega kriza so sicer e zgrajene sodobne
avtoceste, vendar je vedji del $e vedno nezgrajen.

Zelezniski promet je od vseh panog prometa na drugem
mestu po pomembnosti z vidika turizma. Zelezniski promet Slo-
venije karaktizira relativno gosta Zelezniska mreZa, ki pokriva
celotno ozemlje republike Slovenije in Istre: na 100 km? povrsine
poteka popretno okoli 6 km Zeleznidkih tirov, skupna dol¥ina
ZelezniSkih prog pa znaSa 1228 km, od katerih je 518 km prog
elektrificiranih. To osnovno mreZo Zelezniskih prog dopolnjuje ¥¢
363 km industrijskih tirov. Pri prevozu potnikov so se na obmotju
7G Ljubljana se posebej uveljavili tirni zeleni vlaki ter poseben
poslovni viak ZG in JAT, ki dvakrat dnevno povezuje Ljubljano z
letalistem v Zagrebu. Tudi avtovlaki, ki imajo izhodisea iz Lju blja-
ne, Maribora in Celja so uspesno povezali Slovenijo z Jadranom
in drugimi deli Jugoslavije.

Slovensko ZelezniSko omreZje predstavlja pomemben ¢len
v evropskih tranzitnih povezavah proti Gréiji, Turgiji in Bliznjem
vzhodu, kot tudi povezavo srednjeevropskega prostora z Jadrans-
kim morjem. TeZis¢e gostote prometa je na kri¥u Graz—Maribor—
Ljubljana-Divada—Koper/Rijeka/Trst in Beljak—-Ljubljana—
Zagreb-Beograd-Nis-Sofija/Atena.

Zratni in pomorski promet za slovenski turizem v tem
trenutku Se nimata odlotilnega vpliva posebno, &e ju primerjamo
$ cestnim in Zeleznidkim. V Sloveniji imamo relativno dobro raz-
vito letalisko infrastrukturo, saj se domadi in mednarodni zraéni
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promet opravlja kar na treh letali§¢ih in sicer v Ljubljani, Mariboru
in PortoroZu. V redni linijski in Carterski potnidki ter tovorni
promet su vkljudeni tako domadi kot tuji letalski prevozniki.

Ceprav Slovenija razpolaga samo s 45 km morske obale,
ima na tem ko&tku mednarodno luko Koper, ki je z Zeleznico in
cesto dobro povezana s svojim zaledjem. V luko Koper gravitirajo
tovori iz Avstrije, juznega dela ZR Nemcije, CSSR in Madzarske.
Poleg tega pa je vzdolZ obale urejenih e nekaj marin, najlepsa
med njimi je portoroka, ko predstavlja tudi veliko konkorenco
bliZznjim italijanskim marinam, vse skupaj pa nudijo dobro osnovo
za nadaljnji razvoj navtiCnega turizma.

Kijub prostorsko dokaj gostemu in dostopnemu promet-
nemu omreZju Slovenije pa kvalitativna razen njegovih storitev ni
zadovoljiva. To se zlasti nana$a na nizke potovalne hitrosti, zancs-
ljivost in varnost na$c prometne storitve, kar 3e posebej negativno
vpliva na dosego obéutno manjsega objektivno moZnega promet-
no-turistiénega izkupicka iz naslova receptivnih in tranzitnih tokov
zlasti iz zahodnoevropskih drZav, katerih deleZ v teh tokovih je ved
kot 90%-ten.

V omenjenih drZavah so istotasno v teku globoke zgodo-
vinske spremembe in integracijski procesi, ki lahko v veliki meri
vplivajo ne le samo na bodoce mesto in viogo nasega prometnega
sislema v evropskem prometnom sistemu, temveC tudi na na$
turisti¢ni in tudi celoten gospodarski razvoj.

Skupni imenovalec vseh teh sprememb je dosledna uvel-
javitev trznih zakonitosti in postopna odprava vsch fizi¢nih, teh-
ni¢nih in drugih ovirov za zagotovitev prostega gibanja ljudi in
prost pretok blaga, kapitala, informacij itd.

Proces oblikovanja enotnega evropskega ckonomskega
prostora se je intenziviral leta 1985, ko so 3efi in vlade drZav ¢lanic
ES odobrili tako imenovano Belo knjigo komisije, s katero so se
zavezali, da ustvarijo enotni trg brez meje do leta 1992. Odlotili
s0 se za skupno redevanje ali pocnotenje preko 300 kljuénih
ekonomskih, tehnolo3kih in socialnih zadev, Lo je od omogodanja
svobodnega gibanja kapitala in ljudi, pocnotenja standardov, vrste
dokumentov, administrativnih postopkov, pa vse do skupnih ra-
ziskovalnih programav, programov razvoja transportne mreze ter
ostalih podrodij.

Bistvene spremembe so predvidene tudi na podrodju pro-
metne politike, katere osnovna znadilnost bo liberalizacija in svo-
bodna konkurenca na trgu transportnih storitev. Posebna
pozornost se posveda tudi oblikovanju skupne strategije razvoja
prometne infrastrukture. V' tem okviru naj bi bil zlasti pospesen
razvoj Zelezniskega prometa, oziroma kompletiranje nacionalnih
FelezniSkih mreZ, predvsem pa izgradnja posebnega sistema hitrih
prog za potniski promet za hitrosti voZenj preko 250 km/h. Na tej
osnovi naj bi se obutno povedal delez korisCenja Zeleznice v
potnidkih oz. turisti¢nih tokovih dezel ¢lanic ES.

Omenjene spremembe in integracijski procesi v Evropi pa
lahko- dodatno poslab$ajo mesto in vlogo naSega prometnega
sistema v evropskem prometnem sistemu. Pri tem gre za rezultat-
ne vplive tako globalne ekonomske kot tudi prometne politike
drzav Skupnosti, ki bi s¢ v primeru neadekvatnih priprav na nasi
strani verjetno odrazile v:

— zmanj8anju receptivnih in tranzitnih turisticnih tokovih iz
drzav ES kot neposredna posledica §tevilnih administrativ-
nih in fizi¢nih ovir na jugoslovanskih mejah (osebni pregle-
di prtljage, carinski in drugi postopki itd.) ter neustrezne
kvalitete domacih transportnih storitev (hitrost, zaneslji-
vost, varnost itd.);

— zaradi uvedbe enotnega ratunalniSko podpriega polnega
lista deZel &lanic ES pri prehodu notranjih meja Skupnosti,
bodo jugoslovanski drZavljani v neenakopravnem po-
loZaju v primerjavi zdrZavljani Skupnosti. Morebitna obo-
jestranska uvedba vizumov z nekaterimi drZavami
Skupnosti pa bi prav tako verjetno vplivala na dodatno
preusmerjanje receptivnih turisti¢nih tokov iz omenjenih
drzav na druga obmodja;

— jugoslovanski drzavljani bodo lahko potovali v drZzave |
z nadimi vozili le pod pogoji, da njihovo vozilo glede j
pusnih plinov in ostalih tehninih pogojev ustreza sty
dardom ES in cbratno, povsem neustrezno omreZje Crpg|
z bencinom brez svinca bo verjetno marsikaterega tuje
motoriziranega turista odvrnilo od obiska in tranzita Jj
goslavije/Slovenije;
— jugoslavanski turistiCni in drugi prevozniki bodo lahk
opravljali prevoze znotraj ES v kolikor bodo izpolnjew
njihove tehnifne zahteve ter razpolagali z morebitni
kontingenti dovolilnic. Prav tako pa se bodo srecevalj
raznovrstnimi omejitvami: mnogo daljsi postopki na
ter omejen dostop do opravljanja transportnih storitey
Zaradi pospedenega razvoja prometne infrastrukture
drzavah ES kot tudi v ostalih evropskih drZav z ene ter dolgolgl
nega zaostajanja nase drZave pri realizaciji planov modernizacig
magistralnih Zeleznikih in cestnih povezav s druge strani, Ze p
haja do prometno-turistiénega obhajanja Slovenije in Jugoslavy
v celoti. To obhajanje je prisotno tako v potniskem, kot tudi;
blagovnem prometu in s¢ usmjerja tako vsmereh zahodnoevrops
kih drzav Italija-Gréija (trajekt) kot tudi vsmereh Srednje Bvrop
preko MadZarske, Romunije in Bolgarije za Istanbul oz. Turcj
in dalje v drZave Srednjeg vzhoda.
To pomeni, da se nada drZava nahaja v situaciji, da na
prometno Ze krepko obhajajo oz. da postajamo izolirani, ker dolg
leta nismo bili v stanju izvesti modernizacijo vsaj glavnih medng
rodnih Zeleznidkih in cestnih povezav.
Dohodki od tranzitnega potniSkega in blagovnega prom
ta se¢ zmanjSujejo, prolongacija tega nevzdrinega stanja pa
imela multiplikativne negativne cfckte za celoten gospodars
razvoj predvsem pa na podrodja prometa, turizma in izvozn
usmerjenih gospodarskih panog.
V kontekstu teh dogotkov je razvojna nujnost Jugoslavij
v novi kvaliteti ekonomskih odnosov z Evropsko skupnostjo, kip
je ne moremo dosedi le z razliénimi formalnimi oblikami sodelo® omog
vanja ampak s sistematiénim poveanjem kompatibilnosti juges na m

slovanskega gospodarstva z gospodarstvi tch deZel. edal

V tem kontekstu pa je prioritetnega pomena tudi nacrl repi |
modernizacija in izgradnja prometnega sistema Slovenije in Ji odlo
goslavije kot osnovnega predpogoja za njihovo enakopravi tivnik

vkljuéevanje v evropski prometni sistem. naray

Mednarodna zveza Zeleznic (UIC) je Ze leta 1974 sprejel 5
osnutck razvoja cvropskih Zeleznic, ki zahteva izenadevanje teht  SUM
ni¢nih pogojev nacionalnih Zeleznic. Za Jugoslavijo so dolotene l '
magistralne povezave: Minchen-Ljubljana, Balkanska os-Jesé
nice-Ljubljana—Zagreb-Beograd-Atena (Sofija, Ankara) s prikis
jucki do Budimpeite in Bukareste, ter Jadranska os, ki povezuj
Budimpesto z Beogradom in Barom, z Zagrebom in Rijeko té
tretja, s Kotoribo prek Pragerskega in Ljubljane do Trsta, Kopt
in Rijeke.

V tem okviru bo v Sloveniji nujno treba zgraditi drugi t
na mednarodni magistralni smeri Ljubljana-Jesenice, pripravi
dokumentacijo in prifeti s pripravljalnimi deli za hitro progo né from
tem odseku, zgraditi progo Murska Sobota—Martinje ter priceti tothi
izgradnjo hitre proge Ljubljana—Dobova, vklju¢no z obvozno prd
go v vozli§tu Ljubljana s prikljucki; posodobiti vozlista Ljubljand |
Jesenice, SeZana, Divaca, Maribor, Celje in Novo mesto; posodd k|
biti potni$ko postajo Ljubljana; posodobiti ranZirne postaje i :
najbolj obremenjene progovne odseke; elektrificirati okoli 275 kil
prog, povedati dopustne obremenitve prog, posodobiti signalnd
varnostne in telekomunikacijske naprave ter vledne in prevozn
zmogljivosti ter uvesti v jugoslovanski in mednarodni sistem pove
zano raunalni$ko vodenje transportnega procesa.

Z vidika vkljuditve v jugoslovanski in evropski sistem cesk
bo treba prednostno vzdrZevati oz. ohranjevati obstojeco cestnd
omrezje, odpraviti ozka grla oz. rekonstruirati cestne odseke in
tem povedali propustnost na cestenem omrezju SR Slovenijé
predvsem pa zgraditi avtocestne odseke na avtocesti Bratstva i
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-
enotnosti (predor Kara\-ranl‘ﬁe—Ljub!jana—Bregana), avtocesto
gentil.i-—Maribor-Ce!jc-I,jubljana—Kpper Z navezavo na Jadr?n-
sko maistralo (Trst—Koper-Dragonja), cestne odseke po Osim-
skem sporazumu (Nova Gorica—Razd_rto, Ferneti¢i-Razdrto in
Kozina-Rupa-Rijcka), avtocesto Sentilj-Maribor—Ptuj-Zagreb,
ter cestno povezavo Postojna-Rijeka.

Za pritegnitev turisticnih tokov in vecjo valorizacijo pro-
metnega sistema Slovenije inJugoslavije v evropske:.n. prometnem
sistemu pa bo prav tako potrebno ustrezno dopolniti zmogljivost
na letaliséu Tjubljana, Maribor in Portoroz, po§pesiti razvoj nav-
titnega turizma in $e pomembnega faktorja turisti¢ne ponudbe.

Utinkovita vklju€itev nadega prometnega sistema v ev-
ropski prometni sistem in zagotovitev Cimbolj prostega pretoka
blaga in storitev, ljudi in informacij pa terja ne le ustrezno tehni¢no
tehnolodke inovacije in modernizacije, temve¢ tudi obCutne struk-
{urne spremembe na trgu prometnih storitev kot tudi spremembe

. v organizaciji, odnosu do dela in poslovnem obnaanju. Za prila-

goditev nastajajotim in pri¢akovanim spremembam na medna-
rodnem trgu prometnih storitev za pritegnitev turisticnih tokov in
za konsistenten razvoj prometnih panog, v skladu z njihovimi
komparativnimi prednostmi, je zlasti pomembno zagotoviti trdne
in stabilne dolgorogne vire financiranja, za modernizacijo in iz-
gradnjo prometne, predvsem ZclezniSke in cestne, infrastrukture.
Predvsem pa je pomembno, da sistem in struktura prometnih tarif
pri¢neta delovati kot ckonomski instrument druZbeno racionalne
izbire prometnjega sredstva tako, da sc bo komercialni izbor kar
najbolj priblizal druZbeno racionalnemu.

Tako bi bila zagotovljena usklajenost druZbeno racional-
nega usmjerjanja prevoza, pri cemer se bo uporabnik na podlagi
cen prometnih storitev in drugih kriterijev izbora prevoznih sreds-
tev (hitrost, kvaliteta, varnost, {leksibilnost) odlo¢al ekonomsko
svobodno. Hkrati je to tudi pogoj za dosledno uveljavitev gospo-
darsko poslovne usmijerjenosti prometnih panog in uveljavitey
trZnih zakonitosti na podrogju prometa. Samo na tej osnovi bo
omogofeno izboljSanje mesta in vioge nadega prometnega sistema
na mednarodnem trgu prometnih in turistiCnih storitev, ki bo
¢edalje manj omejevan z administrativnimi in vsemi drugimi uk-
repi in na katerem bosta cena in kvaliteta prevoznih storitev
odlotilna ter osnova za povelanje deviznega izkupitka od recep-
tivaih in tranzitnih turistiénih tokov drzav ES skladno z nasimi
naravnimi, kulturnimi in drugimi prednostmi.

SUMMARY

POSITION AND ROLE OF TRANSPORT SYSTEM IN
SR OF SLOVENIA AT DESTINATION AND TRANSIT
POINTS OF TOURIST VOLUMES ORIGINATING
FROM THE EC MEMBER STATES

The author deals with the assessment of role of the transit
System of Slovenia in atracting and absorbing the tourist volumes
from the member states of the EC. Particular emphasis is assigned
10the meaning of the transit facilities of rail and road fransport with
reference to specific aspects of Slovenia that may support the deci-

Sion of foreign and national tourists (holiday-makers) to visit this
republic.
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