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PROMET I TURIZAM - PRIVREDNI IMPULSI KAO REZULTAT INTENZIVNE I
SURADNJE

SAZETAK

Autor razmatra aspekie razvoja prometne i turisticke priv-
rede SFRJ u medusobnoj zavisnosti. Posebno ukazuje na potrebu
unapredenja prometa opéenito, kao vainog segmenta za razvoj
turizina i kao veoma znacajnog segmenta u medunarodnoj razm-
Jeni i izvoznoj orijentaciji nase zemlje. Narocito istice ulogit prome-
ta Jugoslavije u buducoj “Evropi bez granica” i njegov refleks na
turizam.

1. UVOD

U dosada$njem razvoju prometa i turizma doslo je do
velikih promjena, 3to je registrirano nizom pokazatclja.

U razvoju turizma u SRH postoji tendencija stalnog rasta
turistitkog prometa. Tako se je npr. u vremenu od 1970. do 1980.
g. broj turistitkih noenja povecao sa 28,6 na 53,6 milijuna.

Posmatrajuci turizam kroz njegovu funkcionalnu poveza-
nost sa prometom karakterizira ih sezonska koncentracija tog
prometa (jer se najveci broj nocenja ostvaruje u ljetnim mjeseci-
ma). Osim toga, pretezni dio tog turistitkog prometa je usmjeren
u primorska mjesta u kojima je koncentriran i najveci dio smjcstaj-
nih kapaciteta.

Dakle, neophodno je ovu povezanost prometa i turizma
paraleino posmatrati i uskladivati njihove funkcije. Cinjenica je da
velitina potraZnjc i rast turistitkog prometa kvalitativno i struktur-
no (pored niza faktora u samom turizmu i ugostiteljstvu) mnogo
ovisi i 0 samom prometu, to jest o kapacitetima prometnih mreZa
i prijevoznih sredstava, tchniko-tchnoloskom napretku, brzini,
sigurnosti i kvalitetu prometnih usluga i dr.

Uvazavajuéi oZivotvorenje ustavnih opredjeljenja, odnos-
no postojeéu privrednu reformu, te Evropsko integralno trziste
poslije 1992. g., a time i ulogu prometa i turizma u buducoj
“Evropi bez granica” i reflekse na tlu nade zemlje i SR - jedino
intenzivnom suradnjom prometa i turizma moZemo olekivali
porast turistickog prometa i turistitke potronje, a s tim i ve€u
deviznu realizaciju.

2. NEKI ASPEKTI RAZVOJA PROMETNE
PRIVREDE SFR]J I SRH KAO ZNACAJNOG
FAKTORA RAZVOJA TURIZMA

Da bi zadovoljili potrebe turistickih prijevoza(pa i ostalih
putnitkih i robnih prijevoza) neophodno je da imamo solidno
izgradene prometnice (ceste, Zeljeznice, luke, acrodrome i dr.).

Dinamiku i strukturu razvoja prometa treba uskladiti, a
posebno u tome treba imati u vidu i razvoj turizma. Naime,
potrebno je potpunije i kvlitetnije zadovoljavati prometnu po-
traznju u turistitkom sektoru, 3to treba u svakom slufaju da
doprinese i porastu deviznog prihoda.

Ako uvazimo Cinjenicu da je tehnitko-tehnoloski razvoj
promela i svijetu dostigao visoki stupanj razvoja, a da isti u znat-
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nom dijelu nije primijenjen u Jugoslaviji, opravdana je postav
da isti treba biti primijenjen u idu¢em razdoblju na podrudju nag
zemilje i republike. I

Sagledavajuci glavninu turisti¢kih prometnih tokova na.
mece se potreba 5to boljeg povezivanja jadranskog i podumvsko&; NEKI
prometnog sustava, kao i produZnog jadranskog kopnenog i obal.

nog, te meduotockog i veze kopno-otoci-kopno. ! ggll;c
U svim alternativama valorizcije razvoja prometa neops E

hodno je voditi ra¢una o osiguranju efikasnije zastite Covjckove

okoline (od 3tetnih uticaja prometa), kao jedne od osnovnih pref- Kac

postavki razvoja suvremenog turizma. i ostiteljsty

U turisti¢kim putni¢kim tokovima, kao i u ostalim puti€kog prom
ni¢kim i robnim tokovima, potrebno je pokloniti duZnu pa/njugzonska ki
poveéanju sigurnosti prijevoa i to kako unutar prometnih korido: Stvaruje u
ra, tako i na znadajnijim ¢voriStima i u gradskim zonama. L Sez

Da bi u iduéem razdoblju osigurali racionalan razvoj prodeta u nas
metnog sustava koji ¢e dosljedno pratiti razvoj turizma neophockimljama.l
no je da se njegova koncepcija zasniva na prevladavanjukupnog g
tehnitko-tehnolodkog zaostajanja, odnosno moderniziranju pros
metne grane, zatim da se vodi ratuna o optimalizaciji odnosifablica 1.
izmedu pojedinih grana s tim da turisticke potrebe nadu svoj&zdoblje]
mjesto u svim granama prometa. !

Obzirom da je dosadadnja prometna politika bila vif#ee————
granska, nego kompleksno prometna, to se je rezultat takve poli‘;odina
tike u znatnoj mjeri negativno reflektirao i na razvoj turizma.

UvaZavajudi sklad razvoja prometa koji mora biti u funk:
ciji razvoja privrede, a posmatrajuci istog kroz prizmu razvoji
turizma, ncophodno je podrzati planovima predvidene osnovne————
smijernice razvoja prometa i to: u cestovnom prometu ceste koj¢280-
veZu srednju Evropu i unutraSnjost zemlje sa Jadranom, zati
Jadransku mdgislralu i njen spoj s Istarskim spletom cesta, cest
po otocina, kao i spojeve Jadranske magistrale s obalom, nasclji®
ma i gradovima na Jadranu. Neophodno je takoder sve znaédjnu&%
turisticke centre na kontinentalnom dijelu kvalitetno vezati s nagog,
vedenim planiranim pravcima. Zeljeznicu je neophodno potrebné
modernizirati (povecati brzinu i kvalitet usluge), posebno na relavor:  Zna
cijama iz kontinentalnog dijela zemlje za Jadran i obratno. U ro¢n
pomorskom prometu su neophodne kvalitetnije veze kojc Ce za
dovoljiti sve turisti¢ke i redovne prijevoze kopno—otoci i obratng.
veze medu otocima, pruge duZ Jadrana, te sve druge izletnickey p. o 5 |
brze pruge i ostale veze po Jadranu. Luke i pristaniSta morajt,
udovoljiti svim navedenim potrebama.

Postojeci razvoj aerodroma (na otocima, obali Jadranal Gedina
unutra$njosti) treba podrZati, jer isti imaju poseban znacaj
daljim fazama razvoja turizma. Pored omogucavanja brzih i kva:
litetnih prijevoza putnika i turista stranim zrakoplovima, neop;
hodno je zaloZiti se za dalji razvoj viastitih kompanija koje b#go.
udovaoljile i ostalim potrebama brzih turistiCkih i putni€kih, téas_
robnih prijevoza. ;

Dakle, pretpostavka buduceg razvoja prometa, Uggs
uvaZavanje turistickih potreba, treba se zasnivati na razvoju je
nistvenog prometa koji ée omoguditi da se optimalno koriste———
prednosti pojedinih grana prometa. Na taj ¢e se nacin doprinijet

1 razdoblj
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-+ Sholiem koristenju svim prometnih kapaciteta, boljoj zastiti éovje-
Jkove okoline, ustedi ener]guc l(u: bol;:m i racionalnijem koritenju
: Da bi osigurali takav jedinstveni prometni sustav, u
:;??:ﬁg? ;8%} Zﬁgﬁz docido rad%kaimh promjena u odnosu na klasi¢an nacin
:no: 12.12.1989rada u pojedinim prometnim granama, neophodno ;c da 3ira
zajednica pomogne kroz razne vidove sistemskih mjeri i reformi.
Neophodna je bolja medusobna suradnja prometnih gra-
na i turistickih djelatnosti, jer samo tako se moZe doprinijeti boljoj
sroizvodnosti zaposlenih u prometu i turizmu, a time i vecoj
‘dinarskoj i deviznoj realizaciji.
Na putu racionalnog razvoja prometnog sustava u iduéem
razdoblju, koji bi trebao maksimalno udovoljiti turistickim pa i
\pstalim potrebama, neophodno je da se prometni koncept razvoja
‘zasniva na optimizaciji odnosa izmedu pojedinih prometnih grana,
oreviadavanju tehniéko-tehnoloskog zaostajanja, odnosno mo-
dernizaciji prometnih grana, kao | razvijunju jedinstvenog promet-
pog putnitkog i robnog sustava.

NZIVNE

1ih tokova na-
i podunavskogg

NEKI ASPEKTI RAZVOJA TURISTICKE
)pnenog i obal-

PRIVREDE SFRJ I SRII KAO ZNACAJNI

PODSTICAJ RAZVOJA PROMETA
rometa neop-

lite Covjckove
osnovnih pret-

Kao 8to nam je poznalo, u dosada$njem razvoju turizma i
gostiteljstva u nasoj zemlji uotava se pojava stalnog rasta turis-
u ostalim putdickog prometa. Cinjenica je da je u turistickom prometu znacajna

duZnu pa/njusezonska koncentracija tog prometa, jer se najveci broj nocenja
netnih korido-3stvaruje u ljetnim mjesecima. )

mnama. Sezonska koncentracija medunarodnog turistikog pro-
lan razvoj pro-meta u nas je daleko izraZenija ncgo u ostalim mediteranskim
zma neophod-emljama. U julu i augustu 1980.g. u SR je ostvarcno 54,9 posto
yreviadavanjudkupnog godiSnjeg prometa inozemnih turista.

rniziranju pro
lizaciji odnosaTablica 1. Procjena rasta ukupnog prometa i veza SRII za
be nadu svojerazdoblje 1980-1995/2000 god. (osnovna varijanta)

u cijenama 1980. god.

|

Osnovne veliine

litika bila vise
ltat takve poli-Godina
0j turizma.

drudtveni proiz—  osnovnasred-  broj zaposlenih

ora biti u funk- voduminYUD  stvau min YUD u 000
rizmu razvoja P K L
idene osnovni
jetu ceste kojc 980. 39.507 182.259 161,3
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balom, naselji : s '

sve znadajnijet995 39.629 274.524 176,2

DO vezall S Fgp 74,378 342.347 185,1
odno potrebna”
»sebno na relad %vor' Znanstvene osnove dugoroénog razvoja SRH do 2000. g. Dugo-
\ i obratno. U ro¢ni razvoj promela na podrucju SRH br. 18 — Zagreb, 1984,

eze koje ce za-
ytoci i obratno,

uge 'Zletmckefabh -

tanita morajd Osnovni analiticki pokazatelji prometa i veza SRIT

? razdoblje 1980-1995/2000. god.

abali Jadrana i Godina

S Proizvod— Proizvodni  Opremlje-  Kapitalini
?I?Ell’] Zflaf‘fa] u nostrada  koeficijent nostrada  koeficijent
nja brzih i kva- P/L P/K KL K/P
lovima, neop—___ 000 YUD 000 YUD
\pam_]a. k(?_]c bioso. 245 0,2168 1.130 4,61
i putnickih, t 260 0,2154 1,208 464
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];";2;33.{? e‘é 95 338 02172 1.558 4,60
) 402 0,2173 4,60

imalno korist : . 1.849

adin dOpl‘ll‘lleﬂ‘
g———__

More je glavni motiv dolaska stranih turista u nasu zemlju,
pa je stoga inozemni turistitki promet uglavnom usmjeren u
primorska mjesta, u kojima se ostvarjue gotovo 90% tog prometa.
Jedan od razloga ovog stanja je nerazvijenost ponude u kontinen-
talnom podrutju, gdje prakticki &itav turisti¢ki promet potjede od
tranzita, poslovnih putovanja te nesto kruZnih putovanja. Izuzctak
Cine jedino Plitvicka jezera, tako da je uloga kontinentalnog po-
drucja u medunarodnom turistitkom prometu u SRH gotovo
zanemariva.

U prilog brzog rasta turistitkog prometa, posebno
medunarodnog, u nas sc isti¢e nekoliko znacajnih faktora: povol-
jan geografski poloZaj, veliki dio neiskoridtenih turisti¢kih mo-
gucnosti, ofuvanost nadih turistitkih lokaliteta te razvedenost
naSeg jadranskog pojasa, zatim fenomen evropske medunarodne
turistitke potraZnje za na$ jadranski pojas.

Danas je vrlo tesko utvrditi dugoro&ni koncept prometa
opcenito, a posebno s aspekta turizma, jer su razne okolnosti
(encrgetska i druge krize) otvorile &itav niz problema i nepozna-
nica.

Za otekivati je da ¢e zbog visoke cijene pogonskog goriva,
aismanjenja prirodnih rezervi (najvaZnijih energetskih sirovina —
posebno nafte), dolaziti do racionalnije potro$nje i $tednje. To ée
nalagati i ve¢e promjene u koridtenju prometnih sredstava i ori-
jentaciju na masovnija javna prijevozna sredstva.

Prema tome, za otekivati je relativno smanjenje uloge
putni¢kog automobila u putni¢kom prometu, a radi adekvatne
zamjene (tc povecanih potreba turistickin prijevoza) ofekuje se
brZi razvoj javnog cestovnog prijevoza, zatim na moru brodskih
putni¢kih kapaciteta (posebno na relacijama kopno-otoci-kop-
no), a za otckivati je i intenzivniji ulctn:ékl promet za vrijeme
turistickog boravka.

Obzirom da bi do kraja stoljeca moralo dodi do bolje
iskoritenosti ukupnog prihvatnog potcncuala u jadranskom po-
jasu, atime i dovece ponude na Srednjem i JuZznom Jadranu (gdje
je zasada taj potencijal manje koristen), zato treba osigurati bolju
prometnu povezanost tog podrudja sa sjevernim dijelovima nase
zemlje i Srednjom Evropom odakle nam dolazi glavnina turis-
tickog prometa.

Iz ovoga proizlazi da trebamo prosiriti i modernizirati
kapacitete u javnom cestovnom prometu (izgradnja cesta i mod-
crnizacija voznih parkova), modernizirati Zeljeznitke prometne
kapacitet i infrastrukturu, progiriti i modernizirati aerodrome i
ubrzati razvoj zranog prometa, zatim je potrebno prosiriti broj
brodskih linija, a poscbno osigurati kvalitetnu, brzu i sigurnu vezu
s otocima.

UvaZavajuci predvideni razvoj prometnih kapaciteta po
pojedinim granama ncophodno je povecati broj trajektnih prista-
nista i prodiriti cestovne kapacitete po otocima.

Nerealizacijom razvaja predvidenih prometnih kapaciteta
kao osnovnog faktora daljeg razvoja turizma dovodi se u pitanje
ostvarenje planskih pokazatelja iz strategije dugoroénog razvoja
turizma u SFRI i SRH, a time i predvidena devizna realizacija,
kako od turizma, tako i od prometa.

Obzirom da nautitki turizam doZivljava u svom razvoju
pravu revoluciju, to je potrebno da planiramo razvoj domacih
nautickih baza. Na razvoj istih utjede i ekspanzija malih plovila s
pogonom na motor i jedra, zatim relativno laka prenosivost, dos-
tupan je Sirem krugu turista te moguénost samostalnog upravljan-
jaiizbora vlastitog itincrera.

Za potrebe funkcioniranja ovako predvidenog suvreme-
nog prometa te suvremenc organizacije turisticke privrede i njiho-
ve funkcionalne povezanosti neophodni su i visoko strutni kadrovi
razliitih profila, kadrovi koji trebaju nositi i buduéi razvoj prome-
ta i turizma.

U nedostatku vlastite akumulacije prometne i turisticke
privrede treba koristiti moguénosti koje pruZaju novi sistemski
zakoni (Zakon o stranim ulaganjima i dr.), tj. da se omogudi
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Tablica 3. Indeksi i stope promjena osnovnih veli¢ina prometa i veza SRH za razdoblje 1980 — 1995/2000. god.

Razdoblje Druitveni proizvod Osnovna sredstva Zaposlenost Proizvodnost rada
Indeks Prosje¢na Indeks Prosjeéna Indeks Prosje¢na Indeks
stopa rasta stopa rasta stopa rasta
R(P) R(K) R{L)
1980. - 1985. 107 1,32 107 1,45 101 0,10 106
1985, — 1990. 114 2,57 113 2,50 104 0,71 110
1990. - 1995. 125 4,48 124 4,48 105 0,96 119
1995, - 2000. 125 4,52 125 4,51 105 0,99 119
1985. — 1995. 141 3,52 140 3,44 109 0,84 130
1985. — 2000. 176 3,85 175 3,79 114 0,89 155
1980, — 1995. 151 2,78 151 2,77 109 0,59 138
1980. — 2000. 188 3,21 188 3,20 115 0,69 164

Izvor: Znanstvene osnove dugoronog razvoja SRH do 2000. g. Dugorotn

izgradnja novih kapaciteta, a s time i kvalitetnije ukljucivanje
naSeg prometa i turizma na svjetsko trZiste.

4. ULOGA PROMETA NASE ZEMLJE U BUDUCOJ
“EVROPI BEZ GRANICA” I NJEGOV REFLEKS
NA TURIZAM

Evropskazajednicai 1992. godina izazivaju sve ve€i interes
Sire jugoslavenske javnosti. Postavlja se ozbiljno pitanje kako ¢e
se EZ odnositi prema neélanicama, kako ¢e s 1o reflektirati na
nasu privredu, odnosno promet i turizam i gdje je u tome mjesto
i uloga nade zemlje poslije 1992. godine.

Rimskim ugovorom iz 1985. godine EZ je lansirala reali-
zaciju evropskog unutrasnjeg trzista pod nazivom Projekt 1992",
a koji se zasniva na tri vitalne odrednice: liberalizacija, otvorenost
i integracija. .

Istovremeno Rimski ugovor utvrduje “5 sloboda” kao
princip za ostvarivanje postavljenog cilja, i to:

— sloboda kretanja kapitala

— sloboda kretanja roba

— sloboda kretanja ljudi

— sloboda naseljavanja i

— sloboda pruZanja usluga.
Krajnji cilj EZ-a je privredna i monetarna unija i zajedniCka
vanjska politika.

Ocjenjuje se da ima vise razloga zbog kojih se ubrzava
realizacija projekta. Jedan od najvaznijih je potrebadase premosti
relativna ekonomska stagnacija Zapadne Evrope. Nezaposlenost
je dosta visoka, interne restrikcije u trgovini znaajne, stope rasta
niske (jo& od prve naftne krize), asve su to limitirajudi faktori zbog
kojih evropski multinacionalni biznis traZi brZe promjene.

Olaksice za turizam i promet u EZ se ogledaju u gitavom
nizu pravnih i ekonoskih mjera. Promjene u prometnoj regulativi
znatno e utjecati na turizam. Kvalitet i cijena prevoza ¢e postati
jedini odluCujuéi faktori, s obzirom da ¢e svi moéi da obavljaju
prijevoz u svim zemljama.

U turistitkom pogledu je predvideno niz olak3ica kao 5to
su neke: udruZenje hotelijera i restorana, kretanje turista iz tre¢ih
zemalja e biti slobodno, turisti ¢ imati na podrudju EZ-a hitnu
medicinsku pomo¢ u svakoj zemlji &lanigi, informiranje i zastita
turista su jedinstveni, transfer valuta ¢e biti bez ikakvih ogranicen-
ja, novi natin placanja bit ¢e putem clektronskih kartica idr. Zatim
je predvideno niz drugih mjera na polju unapredenja turizma i
prometa u EZ, kaoi okviri turistickih aktivnosti na Sirem planu, 2
zatim i sezonska i prostorna distribucija turizma.

Prometno gledano, nama je potrebno osigurati kontinui-
ran pristup na trZiste EZ. Mi smo zainteresirani za unapredenje
tranzita preko nase zemlje, kao i za kvalitetne turisti¢ke i robne

i razvoj prometa na podruju SRH br. 18 — Zagreb, 1984,

prometne tokove prema Jadranu. S EZ-om u prometnom pog
du treba utvrditi posebnu prometnu politiku koja treba izme
ostalog da se pozitivno reflektiraina turizam na$e zemlje. Neg
hodno je sprovesti odredenc racionalnosti u carinskim propisin
i transportnoj dokumentaciji i manipulacije istih svesti na neg
hodni minimum. U na§em medunarodnom pronictu sa EZbib
poZeljno uvesti jedinstvenu prometnu dokumentaciju i na
nadin olakZati robne i ostale tokove. Potrebno je (radi dalja
olakgica) ispitati mogucnost osnivanja mjeovitih poduzes
oblasti prometa s organizacijama iz EZ, kao i niz drugih m
guénosti koje pruzaju pravila EZ i nasi sistemski zakoni, odnog
ustavne transformacije.

Stanje u prometu ¢e se u svakom sluaju reflektirali
turizam nade zemlje. Zemlije netlanice s¢ pripremaju za 1992
posebno u oblasti turizma. S obzirom na znataj zemalja Clag

Tablica 4. Devizni priliv od turizma i turistic¢ki promet u SFH
za period 1968. — 1987.

Turistitki promet u SFRJ
ostvaren kroz broj no¢enja

Godina Devizni priliv od
turizma u SFRJ

{umin USD) (u 000)
ukupno  konverti-  ukupno domadi
bilan

1968. 187,7 167,0 38.300 21.091
1972. 461,5 438,7 56.244 30.429
1977. 840,9 809,3 73.488 44.462
1982. 843,7 801,4 88.814 53.234
1987, 1.533,0 1.470,9 109.984 57.684

Izvor: Privredna komora Hrvatske, UdruZenje turisti&ke privrede,
greb, novembar 1988. ‘

dugoroénog razvoja turizma u SFR]

Godina  Planirani smjestajni kapaciteti Planirani Plani ¢

(u 000 leaja) turistiéki  devi
ukupno  oshovni  komple- promet prill
mentarni (U MIn
nodéenja)
1991 1.506 414 1.092 161
1995 1.666 474 1.192 195
2000 1.866 549 1.317 249

Izvor: Privredna komora Hrvatske, UdruZenje turisticke privrede
greb, novembar 1988.
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EZ 72 jugosfavenski_turizam, posljednji je ¢as da se poduzmu
neophodne mjerc i pripreme za ‘1992 gO.C.ilﬂu. Ne smijemo zabo-
raviti da su zemlje EZ u ukupnim nocenjima squnaca u S_IT“RJ u
1987.g. ulestvovale sa 72%, a u registriranom deviznom prilivu sa
67%. e ) .
Mi se u svakom slu¢aju moramo unutar zemlje prestroja-
vati i prilagodavati prom‘jenamg koje nam nosi 1992. godina. Na
ovom poslu moraju biti angaZirani svi organi i organizacije od
drzavne uprave do samih privrednih subjckata.

Dakle — kako se prometno vezemo s EZ, koja proklamira
da Ce biti “turisticko srce svijeta”, takav éemo imati i turizam.

5. ZAKLJUCAK

Promet i turizam je neophodno u svim alternativama
paralelno analizirati i uskladivali, jer rezuliati njihove intenzivne
suradnje su veoma znacajni kao privredni impulsi. Jedino inten-
zivnom suradnjom prometa i turizma moZemo otekivati porast
(" turizma i prometa, a time i veéu deviznu realizaciju.

Prometno posmatrano, potrebne su bolje veze jadranskog
i podunavskog prometnog sustava, kao i poduZnog jadranskog
J' kopnenog i obalnog pravea, te meduototkog i veze kopno—otoci i
.obratno.

Prometna politika ne bi smjela biti iskljuéivo granska ili
I prometna u kompleksu, nego funkcionalno povezana s privre-
4% dom, napose turistickim razvojem.

i Pojedine prometne grane (i u turistitkom pogledu) treba

optimalno koristiti, jer ¢e se i na taj nacin bolje koristiti svi promet-
i kapaciteli, izmedu ostalog bit ée i bolja zastita Covjckove okoli-
ne, ulteda energije i dr.

. Visoke cijene pogonskog goriva (kao i smanjenje prirod-
* nih rezervi istog) nalaZu racionalniju potronju i Stednju, a uz to
treba doci i do vecih promjena u koritenju prometnih sredstava,
te se treba orijentirati masovnije na javni prijevoz.

Obzirom na nagli razvoj nautickog turizma potrebno je
planirati razvoj domacih nautickih baza sa svim potrebnim
sadrZajima.

Za dalji razvoj prometa i turizma i njihovu funkcionalnu
_ povezanost, izmedu ostalog, neophodni su i adekvatni kadrovi, o

est kvalitetni struéni kadrovi za oblast pruZanja svih prometnih i
uristickih ustuga.

Obzirom da EZ i 1992. godina izazivaju sve vedi interes

#8ire jugoslavenske javnosti, a gledano iz ugla prometa i turizma,

# Bcophodno je osigurati kontinuiran, kvalitetanisiguran pristup na

g lrZiste L7, unaprijediti tranzit preko nase zemlje, kao i osigurati
kvalitetnije saobracajnice prema Jadranu i obratno.
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