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SAZETAK

Uradu se istice potreba za efikasnim prometom, kako onom
za prevoz puinika-turista, tako i onom za prevoz robe, pogolovo i
cilju opskrbe turistickih podrucja. Autor istice primjere iz svijeta o0
visokom stupnju tehnickog razvoja sredstava za prevoz putnika-tu-
rista, potrebu za kulturnim i visokokvalificiranim kadrovima u toj
osjetljivoj privrednoj grani, te posebno ras¢lanjuje probleme u Zel-
jeznickom, cestovnom, zracnom i pomorskom prometu.

Oditno smo vsa povojna leta, bolj ali manj, strokovno
zanemarjali javno potnisko prevozni$tvo, saj smo ga prepuscali, da
se je razvijalo samo na podlagi tehni¢nih dosezkov, ne pa tudi in
predvsem zaradi ekonomskih potreb triisca in njegovega po-
prafevanja. Prednje dejstvo si razlagamo tudi z vzgojno mentali-
teto kadrov, ki pogosto tudi v drugih drZavah podvarjaju tehni¢ne
aspekte, usmerjene zlasti na tovorno prevozni§tvo kot “kri gospo-
darstva”. Ne da bi omalovaZevali slednjo prevozniSko zvrst, ugo-
tovljamo, da postopajo tako drZave, ki Se nisu razvile dovolj
{urizma in, ki dajejo materialni proizvodnji absolutno prednost, ne
glede na Zivijensko raven svojih drZavljanov. Drugi razlog prema-
lega in ponckod tudi nepravilnega razumevanja javnega potniske-
gaprevoznidtva patemeljivdejstvu, dasesto gospodarsko panogo
ali podpanogo ukvarjajo $e vedno v pretezni meri tehniéno izo-
brazeni kadri, mnogo manj pa marketinsko izSolani ekonomisti.

V turistinem gospodarstvu z zadostno ali celo visoko
stopnjo razvitosti — kakr$nega kaZejo nekatere drzave v svetu —
javno potnisko prevoznistvo seveda bistveno izstopa po svoji teh-
niéni opremijenosti, predvsem pa po visoko kulturnih storitvah.
Potrebno je takoj navesti, da ob Jugoslaviji stoji 3¢ vrsta evropskih
drZav, ne da bi nagtevali tiste iz drugih kontinentov..., ki e vedno
ne razumevajo polnega poslanstva javnega potniSkega prevoz-
ni§tva v turizmu. Mnogi menijo, da to potnisko prevoznisivo samo
pomaga razvijati turizem kot psiho-fizicno rekreacijo ljudi ne
glede na njihovo izvornost. Nasproti temu trdimo, da ne gre za
neko pomozno funkcijo, temve¢ bistveno dejavnost, brez katere
ni turizma v gospodarskem pogledu. Turizem pojmujemo kot
funkcijo potovanja in bivanja. Pri tem je “potovanje” primarnega
pomena, ker je turist Sele tisti, ki trosi izven kraja svojega bivanja

(po definiciji OZN). “Bivanje” nastopa Scle naknadno, ko je do-
lo¢eno potovanje Ze opravljeno ali z drugimi besedami: ko smo Ze
premostili s potovanjem neko distanco. Ce bi funkcijo potovanja
poimenovali z gospodarsko dejavnostjo, je to odraz potniSkega
prevoznistva, funkcija bivanja pa pokriva gostinske dejavnosti v
nekem turistiénem kraju ali obmogju. Tako ugotovljamo, da sme-
mo govoriti o potniskem prevoznistvu v/znotraj turizma, ne pa o
dejavnosti, ki je samo povezana s turizmom. Napaéno je torej
izrazanje “prevozni§tvo in turizem”, pa¢ pa praviino “prevoznistvo
vturizmu”. V takem tretiranju ima potni$ko prevoznistvo povsem
dologeno, celo primarno mesto v turizmu. V turisticnem marke-
tingu govorimol:, da mora obstojati nujno gospodarsko sodelo-
vanje ali tki. poslovno partnerstvo med posameznimi parcialnimi
turistiénimi ponudniki, da bi lahko oblikovali integralni paket

- javno potniSko prevoznistvo kot prvoga nepogresljivega pary
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turistiénih storitev. V tej celostni turistiéni ponudbi navaj

ja-"proizvajalca” delne turistiéne ponudbe, Sele nato gostinst b
vse druge moZne parcialne ponudnike, kakor kaze model. P )
razlikujemo teoretino in praktino dvoje kategorij znotraj|
niSkega prevoznistva: prevoznika kot nosilca prevozov in pre
“serviserje” kot pomagalce prevozovZ. Strokovno redeno §
prevozne refrakcijske totke, ki omogocajo s svojimi postaj
(avtobusnimi, Zeleznidkimi, Zi¢nimi), letalisci, pristanisci in g
nami... da lahko potnike/turiste sploh prevazamo in jih distr
ramo v teh lomnih to¢kah k razliénim prevoznim nosilcem.
refrakcijske totke pomenijo za turistiéno ponudbo celo intege
storitve ali ponudbeni paket, ker nastopajo v njih posan
ponudniki takorekog pod isto streho: prevozniki, gostinci,
vinske dejavnosti i td. Stopnja fizi¢ne oz. tehni¢ne urejenosti|
taj, letali¢ in pristani$¢ pomeni za sodobnega turista gotovo)
oceno razvitega ali nerazvitega turizma v doloteni pokrajinit
njih ni integralnega poslovnega sodelovanja, je turistiéno ge
darstvo defektno. Kadar v dolodenoj drZavi niso razvite vse
prevoznidke zvrsti, govorimo o delnem turizmu, nesinhroniz
turistiéni ponudbi, celo v medicinskem Zargonu “amputiral
turizmu. |
Kar zadeva prevoznih zvrsti je osnovni pogoj, da de
prevozniki “iz roke v roko” tako vsklajeno, da je turistu napi.
potovanje v uZitek, ne pa v napor. Ali smo v tem pogledu &,
podvzeli ustrezne korake? Zazreti s¢ moramo najprej v vsép
nisko-prevozne zvrsti kot globalni sistem, ki razvija turize [
pa v vsako izmed njih posebej glede stopnje razvitosti.
ji8 Z analizo stanja ugotovljamo,da obstojajo ta &as v JI§
laviji prakti¢no vse poglavitne prevozne zvrsti, le da§
razli¢nih razvojnih stopnjah:
a) Cestno javno potnisko prevozniSivo kaZe zelo obst=
razvitost v ekstenzivnem pogledu avtobusnih podjetiy
hovo 3tevilo, Stevilo prog in sodelovanje v turisti¢nin §_
nah. Manj ugodna je podoba kakovosti njihovih stof
zlasti ¥e v turistiénih prevozih, v nemajhni meri tu@
doloenih linijah; nemalokrat botruje niZji kakovostis
tev voznidki kader s svojo turistiéno-kulturnim obb
njem.
Ce pa je Ze aviobusno prevoznistvo pri nas le na dolo
visini svojih storitev, moramo ugotoviti, da ostajaj
sodobno ravnijo taksi-sluzba in izposoja potniskih ¥
Slednji dve ponudbi sta v jutrij$njem, povdarjeno it
dualistiénem turizmu 3¢ posebej pomembni. Ne le W
mesto, vsak kraj mora imeli na voljo taksi-sluZbos
obsegu pad sebi primerno razvitost. Pricakovati sm
da bo v nagih mestih vzniknilo celo vedje Stevilo taksi
jetij na istem obmodju in da bo se poveala konkureng
zasebnih taksi-prevoznikov do enormnega 3tevila. Pié
tudi bilo, da bi vsako izmed avtobusnih podjetij P
organiziralo e taksi storitve kot posebno poslovno en
Ni& ne bi bilo zatudujodega, ¢e bi avtobusna pod)
razgirila svoj krog poslovanja $¢ na izposojo oscbnih ¥
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saj bi 's tako ponudbo lahko vkljudevala %e Sirso paleto vanju. Na tem mestu je potrebno posebej akcentirati

prevozov, § posebnimi poudarki na turistih. Ali moramo strukturo viakovnih kompozicij za turistiéne potrebe. V

: zares prepustati taksi-prevoze samo posameznikom? Mar mislih je mnogo vi§ja ponudba gostinskih storitev ob tirih
UDK:656+3 ] ’ ieti j polarizator taks in jih:
ne bi postala avtobusna podjetja vsaj polarizator tak3ne na njih:

rimljeno: 07.06.)

hvaceno: 12178 individualne ponudbe z vozili? Le zamislimo se v kolikih
ateno: 12.12.]1

primerih po Jugoslaviji imamo Ze vpeljano taksi-sluzbo pri
avtobusnih prevozniSkih podjetjih? Nadalje se lahko res-
nobno vpradamo, e je “rent-a-car” sluzba zares prejudi-
cirana za turistiéne agencije? Al bi tudi na tem podrodju
ne segla avtobusna podjetja po poslovnem predmetu izpo-
soje vozil? Lahko bi delovala kot subagent dolotenega
rent-a-car sistema bodisi inozemskega ali jugoslovanske
verige, na podlagi izposoje vozil z vozniki ali brez njih. Se
vedno ostajamo v sferi cestnega potniSkega prevozniitva,

— Prehrambeno funkcijo putnikov je potrebno dvigniti na
raven, ki bolj ustreza sodobnemu turistu Ze v samih Zelez-
niskih postajah (restavracijah in posredovanju hrane na
peronih). Ali je zares toliko pregraj, da bi polno zaZivela
ambulancna prodaja jedi in pija¢ v vsaki potniski kompo-
ziciji, ne le na mednarodnih progah temved tudi v vsaki
inter-city liniji? TrZni analitiki v tirnih prevozih si moraju
resno zamisliti in prevideti ponudbo bifejskih in restavra-
cijskih vagonov povsod, kjer moremo pritakovati potnike-
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turiste.
: rkiridCih, zlasti glede izgradnje
ponudbi navajs :;:?;:rmslﬁ gglzcg}eesgt);-[}?] koliko ’smo se gic vkljugili i i]a = Not‘itvcpa gostinska t‘vunkf:ija na tirih scveda ne ostajale v
gresljivega party aspekt investiranja, se vprasajmo? ponudbi Sicw_[_mp lezalmk()\f-kuﬁe_]ev. J u_m]_s‘njl turizem
¢ nato gostinstw b) V tirnih (¥elezniskih) prevozih ostaja nasa dejavnost ob moramo razvijati na podlagi nadyse zanimive ponudbe
e ICHIc] S obstojedi infrastrukturi Zelezniskih poti, ne da bi se tesneje komplietne spaine garniture (spalnikov) v nonih prevozih
tegorij znotraj povezovali zlasti z avtobusnimi podjetji. To bi predstavlja- v tranzitu, prav tako v smeri velikih turisticnih destinacij,
"eVOZOV in prevy lo v nekaterih primerih tesno, organsko nadaljevanje ne glede na inozemske ali jugoslovanske turiste.
ovno re:éeno g ZclezniSkega prevoza, s prestopom na cestno omreZje. Ni¢ — Funkcija razvedrila potnikov je 3¢ posebej ob&utljiva pri
L SVaimi poy novega ni tak§no povezovanje v razviti Evropi. Potrebne turistih. V tem pogledu bo v prihodnje najmanj potrebna
pristanisci in m so le trdne prevoznidke pogodbe o dolgoroénem sodelo- dovr¥ena akustika vlakovnih kompozicij za objave turis-
imo in jih distrif
m nosilcem. Se
s izdelkov
Zne urejenosti Neposredno sodelovanje Posredno sodelovanje
turista gotovoj Prodajalci
¢eni pokrajinil € Proizvajalei DELNE turistiéne  Snovalci in oblikovalei  celostnega turistiénega  delne turistiéne ponudbe Pospesevalcif
je turistitno 2os ponudbe CELOSTNE blaga promotorji turistiénega
o razvite vse mg turistiéne ponudbe gospodarstva
1, nesinhronizﬂ 1 2 3 A 5
nu “amputirant jayNO POTNISKO EMITIVNE TURISTICNE  TURISTIENE AGENCIJE JAVNO POTNISKO MARKETINSKE
 PREVOZNISTVO ORGANIZACIJE (grosisti) PREVOZNISTVO USTANOVE

i pogoj, da deli - prevozniki (tour operatorji) - cestno —trZno-raziskovalne
| je turistu napi - serviserji TURISTICNE AGENCIJE —tirno - ust. posl. propagande
tem pogledu & 5 oerinaTvo RECEPTIVNE (detaijlist) —vertikalno — sejmi
O najprej v Vg — prehrambno TURISTICNE —zraéno - borze
azvija turizem, :
AZVitosti. —notitveno ORGANIZACIJE - plovba —barike
jajo ta das v Juf ~ razvedrilno - zavarovalnice
1e zvrsti, le da st KULTURNE USTANOVE GOSTINSTVO

— gledali$éa — prehrambno ZAVODI
kaZe zelo obse - kinompodijetja - no&itveno SPOMENISKEGA
‘_busnih_pgd.j?'ﬁj} razstavii&a - razvedrilno VARSTVA
éfivng?gg::gn;g . — koncertne poslovalnice TRGOVINA NA DROBNO
1ajhni meri tud!USTANOVE SAMOSTOUNIH - prehrambna ' USTANOVE
niZji kakovosti SSTURIST. PRIVLAGNOSTI —motorna goriva NARAVNE ZASEITE
-kulturnim obné= ustanove naravnih - potovalne potrebi&ine

turistl&nih priviagnosti - $portna oprema PROSVETNE

ri nas le na dolol= ust. kulturnih znamenitosti —spominki, darila USTANOVE
witi, da QVStfdja zabavigia - cvetlidarne — redno $olstvo
oja potniskih. DRAVSTVENE USTANOVE ~knjigarne - obgasno Solstvo
l,egiogr‘jf rjl\?: (lj:e . zdravilisea —fotomaterial
ljo taksi-sluzbo, zdravstveni domovi - duty free in tax—free shop ANIMATORJI
Pri¢akovati sme —tobaéno blago —turisti¢na drustva
“je Stevilo taksi-BDROBNO GOSPODARSTVO - kozmetika —3portna drudtva
f:lgzl;?:‘lzge;f PODJETJA —lekarne - sindikalne organizacije

snih podjetij
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tiénih napotkov, razlage itinerarjev, ko gre za skupinske
turistine prevoze. Sorazmerno hitro pa vstopa zahteva po
izbiri individualnega zvotnega programa, na podlagi
sludalk ob sedeZih. Kot malo vabljiv se kaZe skupinski
glasbeni program, ker so potniki-turisti vedno bolj indivi-
dualno usmerjeni v pogledu razvedril, jezikovno-utnih
programov, zgodovinske tematike ipd.

Vertikalno prevoznistvo (v vsakdanji rabi je izraz “Zi¢nice”)
kaZe sicer v Jugoslaviji sorazmerno hiter napredcek, toda v
glavnem v obmodgjih z zimsko-$portnim turizmom. Gre pa
za tendence, da razvijamo to javno potnisko-prevozno
zvrst tudi v gorata obmodja, ki jih lahko aktiviramo skozi
vse leto. V podtev prihajajo vendarle tudi nacionalni parki
(na primer v Sloveniji Triglavski park) posebej 3¢ iz razlo-
gov obvarovanja naravnih danosti. Vsekakor je manjse
zlo, e popeljamo na gorske totke turiste z njihajkami
(gondolami, sedeZnicami) kot da trasiramo nanje gorske
poti in pravcate ceste. Sorazmerno najbolj bomo obvaro-
vali naravo z mreZo 7i¢nih povezav kot pa katerokoli drugo
tehniéno povezovalno resitvijo.

Ob vertikalnih prevozih se¢ moramo dokaj zamisliti nad
nado sedanjo turistino organiziranost: ali sodijo zares v
podrogje gostinstva? Tako jih namre¢ v Sloveniji pri-
druZujejo organizacijsko Splonemu zdruzenju gostinstva
in turizma pri Gospodarski zbornici. Strokovno gledano je
vertikalno prevozni§tvo v domeni drugih prevoznih zvrsti,
saj ga tretiramo kot nadaljevanje horizontalnega prevoz-

nistva. Kon¢na cestna ali tirna postaja v dolini jc socasto

zatetna postaja v vertikalnem prevozu, ki naj bo skupna
refrakcijska toéka. Tak$ne primere nam kaZe turisticno
razviti svet. Potemtakem je njeno mesto med prevozniki s
specifi‘no prevoznisko trzno tematiko in problematiko.
Nage vertikalno prevozni$ivo ostaja ta Cas nekako organi-
zacijsko indiferentno, brez povezav z drugimi prevozniski-
mi zvrstmi. Praviloma pa bi moralo biti vklju¢eno v celoviti
prevozniski sistem, ki mu je cilj umno pokrivanje prostora,
zlasti e turistiCnega, z izbiro najustreznejSega/najckono-
mi¢nejiega/najrentabilnejSega prevoza, po nadelu “modal
split-a”.

Zraéno prevozniStvo se zdi, da je v prihodnje na pohodu z
najhitrej$imi koraki, kar zadcva turizma. In dejansko mu
je v oporo razvit sistem lctalis¢ v nadi drZavi in bliZnjih
teritorijih sosednjih drZav. Povdarjamo Lo zaradi tega, ker
Evropa 1992 pa& ne bo razlikovala samo poletov znotraj
encga nacionalnega prostora marve€ vitevi najblizja leta-
lis¢a. Kot primer navajamo soscdnjo Italijo, ki bo s
trzadkim lctali$®em napajala tudi Istro in dobren del se-
vernega jugoslovanskega jadranskega prostora; griki So-
lun bo &e¥le tangiral na¥a makedonska turistiéna obmocja,
ipd.

Glede nadega zragnega prevozniStva moramo pohiteti s
pomiritvijo v poslovnosti med JAT-om in AAW, ker bo
Evropa ’92 organizirana po drugih nacelih. Deregulacija
bo vsekakor segla tako v zratno kot tudi drugo prevoz-
nidko zvrst v nasih drZavi!

V sodobnem turizmu bo sicer 3¢ vedno previadovala “ve-
lika” aviacija, sootamo pa sc Ze sedaj s potrebo po “mali”
turisti¢ni avijaciji, po zra¢ni taksi-sluZbi za panoramske
polete in druge turisti¢ne atrakcije. Nikakor ne moremo
mimo dejstva, da bi morali smelcje nafrtovati helikopters-
ke prevoze turistov, bodisi na hribovite predele kot tudina
jadranske otoke in vsa obmotja, ki nimaju ta Cas dovolj
razvite kopne infrastrukture. Zelo vprasljivo sc zdi mnen-
je, da moramo v vsak prostor vprav s kopno komunikacijo,
ne pa z zraéno potnidko povezavo. Koliko problemov na
letalidtih bi lahko resevali z uvajanjem helikoptrskih trans-
ferjev, ne le od splitskega in zadarskega letalisca na otoke,
marved tudi v hriboviti Crni gori, Srbiji itd. Naposled je

¢) Plovba kot prevozna zvrst je v Jugoslaviji sorazmen

— gostinske dejavnosti (vkljuéno z zdraviliSdi),

potrebno racunati, da se bi v naSem turizmu prav ty
razvijalo pospedeno prevaZanje z baloni, zmajarstvo ip
kaksne privlacnosti v zratnem premagovanju distanc,

enostransko razvita, ker je turistiéno zaznavna najboij-
Jadranu. Toda tudi tod jo izpodriva individualni jaht
turizem. Ostaja kriZarjenje in trajekine poveczave
kopnim in otoki ter obeh obal Jadrana. Mnogo preny
razvijamo re¢no plovbo z razli¢itimi plovili, po nasih plg
nih rekah.

Prvenstveno je v mislih nada najdalj$a plovna pot - vej
tok Donave, ki ga v turistiénem pogledu kaj malo izk
ri¢amo. Seveda bo potrebno, da bomo potnisko plovg
moeneje aktivirali tudi na drugih rekah i jezerih. Svojs
plovni objekli utegnejo “zaZiveti” s skupno turistiéno a
cijo v okviru Evrope 92, ko v turizmu ne bo veC drZavnj
pregraj temveé le e skupni konkurenéni nastopi... tudj
plovnem turizmu. Ob vsem pa je jasno, da moramo
Evropi '92 najbolj radunati na jadranski jahting turizem,
bo zahteval 3¢ prenekatero naloZbo v naSe marine. Infy
struktura s privezi 8¢ zdale¢ ne zado$¢a vsem potreba
inozemskega in jugoslovanskega jahting-turista. V (g
imamo obilo zgledov iz turisti¢no razvitih drZav.

Ko smo takole bezno preleteli posamezne prevoznisk
zZvrsti, ugolovljamo, da se v vsaki izmed njih identificirany
s svojskim turisti¢nim izZivljanjem, Ze na podlagi posamg
nih prevozov, poletov in plovbo. Spet dokazilo, da je jave
in zasebno potnidko prevoznistvo trdno vkljuéeno v
derna turisti¢na dogajanja. Ne moremo si torcj strokovi:
dovoliti, da bi nade potnidko prevozni$tvo obravnavali
paratno od turistiénih dogajanj.

V organizacijskem pogledu na ravni upravno-administ
tivailt enot (regij, republik, pokrajin in na zvezni rav
oslajajo problemi, ki po naem mnenju ta Cas deluje
zaviralno za razvoj jugoslovanskega turizma.
Gospodarske zbornice so dancs organizirane horizontaln
po svojih homogenih dejavnosti, po vzoru operative.
nacelo je le delno uresnifeno za turistiéne dejavnosti, kig
po svoji naravi druga nasproti druge dokaj heteroger
Organiziranost po tki. splodnih zdruZenjih naj bi predstaf
jala v bivstvu nadelo horizontalnega povezovanja. Ta
tudi je, z izjemo turisti¢nih dejavnosti. Le-te sc zdruZuje
v primeru gostinskih dejavnosti, v Sloveniji, v Splosn
zdruZenje gostinstva in turizma, k demer je pripojeno
Zi¢nisko gospodarstvo. Ugotovljamo torej, da gre dejan
ko za vertikalno zdruZevanje vsaj med tremi homogenift
dejavnostmi: med gostinstvom, turistiénim agencijamil
Zicniskim gospodarstvom. Prvi strukovni defekt je v ten
da zavestno izlocamo vertikalno prevoznistvo iz Splosne
zdruZenja za promet in zveze. Navedli smo Ze razloge, p
katerih sodijo “Zi¢nice” v prevozniSko zdruZenje. V 1ef
krogu je mogoda dovolj zgo$¢ena strokovna obravnay
vsega javnega potniskega prevoznidtva, ki se mora ogradilQ
na podrogje osebnih prevozov, ne pa druZiti s problematig
ko tovornih prevozov, §¢ manj pa s PTT-zvezami. Kon¢ 1‘ ;
je potrcbno uvideti, da je dejavnost vzpenjac (nihajk-gon
dol in sedeZnic ter smugkih vleénic) tipiéni prevozni3k
proces, pal v verlikalni smeri.

Ce 7climo obravnavati turisti¢no gospodarstvo kot celotd
je to v bivstvu vertikalno povczovan_]e vseh razli¢nih tu
ti¢nih dejavnosti, ki so grupirane vsaj v naslednje skupl
ske poslovne partnerje, na podlagi prednj
preglednice/modela:

— dejavnosti vsega javnega potniSkega prevoznistva (vkljutt.e:

no “Zi¢nice”)

— trgovinske dejavnosti, ki prctcznosodelujejovlurlsnéne s:
prometu,
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F. Pauko: Razumevanje javnega potni$kega prevozniftva v turisti®nem gospodarstvu

kullurne ustanove pridobitné narave,

*_ irobno gospodarstvo / obrti, zadevajode turiste

_ PTT in TV dejavnosti ter

— druge pridobitne dejavnosti, ki vsaj posredno sodelujejo v
turizmu.
Ce bi razumevali v prihodnje “turistitno gospodarstvo”
kot vertikalno povezovanje vsaj prednjih nastetih grupacij,
bi s tem vedinoma le “pokrivali” turizem v gospodarskem

gledu. Toda k temu bi morali $¢ pritegnuti dejavnosti

turisti¢nih agencij kot povezovalca razli¢nih parcialnih po-
nudnikov.
Zavzemamo se za dolofeno reorganizacijo turistidnega
gospodarstva na zborni¢ni ravni poslej, kjer naj ostanejo
Horizontalna organiziranost po posameznih zdruZenjih
(ne splo3nih, pa& pa poscbnih!), kjer bi obravnavali svojsko
tr¥no tematiko in problematiko posebej, oddvojeno drugo
od druge, ker ima vsaka svoj “modus vivendi”. Takina
oddvojena posebna zdruZenja (na podlagi vodoravne po-
vezanosti) bi se scveda morala nadalje, vertikalno
zdruZevati v mristicno gospodarstvo (alias: turistitno
zdruZenje).
ZdruZenje turistiCnega gospodarstva predstavlja povezo-
vanje na vi§ji ravni. Ce ga polariziramo pri zbornici, gre
potemtakem za paralelno organiziranost “posebnim
zdruZenjem”, kakor smo jih navedli. Nastopa torej
vpra$anjc smislenosti takega paralelizma. Z druge strani
se ponuja resitev, da opustimo zdruZenje turistiénega gos-
podarstva pri zbornicah in ga prenesemo na raven Repu-
bliSkega komiteja za turizem. Tod je — po nasi presoji —
“okrugla miza”, za katero sedijo vsi zastopniki/delegati
posameznih turisti¢nih dejavnosti. To bi lahko bili delegati
zborni¢nih posebnih zdruZenj in 3e tisti iz sfere negospo-
darskih dejavnosti, ki pa vendarle delujejo v prid turizma
(raziskovalne in izobraZevalne turistiéne institucije... skrat-
ka vse promotivne dejavnosti posrednega sadclovanja).

Potreba turisti¢ne organiziranosti po istih kriterijih v repu-
blidkih zbornicah in komitejih za turizem je “conditio sine
qua non”, torej pogoj brez katerega ne moremo voditi v
okviru drZave poenoteno turistitno politiko. Organizira-
nost v zborninem okviru posebnega zdruZenja za javno
(potnisko) prevoznitsvo, z vkljuitvijo vseh obravnavanih
prevozniSkih zvrsti, bo zagotavljalo turistinemu gospo-
darstvu dovolj strokovne resitve z enotnega piedestala,
predvsem pa vkljucenost tudivertikalnega potniskega pre-
vozniStva. :
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This paper states the requirement for efficient transport

ices both in services provided for passengers — holiday-makers
Iransport od goods, particulary with the objective of adequate

dlagi prednj ision Le. supply of resort areajtourist destinations. The author
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rates the experiences of other countries in the world referring to
igh level of technical development of transportation means
igned for passengers — tourists, requirements for the employment
lite and high qualified personnel in this “sensitive” industry
i, and discusses the problems experienced in rail, road, air
Sea transport.
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