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SAZETAK

U radu se najprije daje stanje odnosa na relaciji turisticke
potrebe—prometno planiranje i prometna politika, da bizatim autor
specificirao karakter turistickil potreba relevaninih za prometno
planiranje i prometnu politiku. U nastavku se kvantificiraju furis-
ticke potrebe prema prometu u nasoj zemlji i zavrsava ocjenom
realnosti turistickih potreba za prometno planiranje i prometni
politika.

1. STANJE ODNOSA NA RELACIJI TURISTICKE
POTREBE - PROMETNO PLANIRANJE I
PROMETNA POLITIKA

Realitet odnosa u sada¥njem trenutku je jod uvijek u
domeni opéih, deklarativnih konstatacija shvacanja turizma kao
masovnog fenomena, potencijalnog traZioca najraznovrsnijih pro-
metnih usluga. Cini mi se, u pogledu dananjeg stanja odnosa,
jasniji su potencijali turistickih potreba, ncgo praksa i stvarni
dometi prometnog planiranja i prometne politike u nas.

Naime, postavlja se opravdano pitanje da li u nas postoje
prometno planiranje i prometna politika kao konzistentan sistem.
1 pored nastojanja kroz drustvena dogovaranja v novijem vreme-
nu, mi zapravo ipak moZemo samo govoriti o parcijalnim oblicima
planiranja po pojediim republikama i prometnim granama. O
prometnoj politici moguce je kratko konstatirati da ona zapravo i
ne postoji, jer na saveznom nivou je cak i Drustveni dogovor iz
pr?metnc politike neobavezan u provodenju, tj. primjeni u prak-
si.!-

Nadalje, vaZno je utvrditi da li uopée i koliko postojece
planiranje i politika u prometu kod nas uvazavaju turistitke potre-
be. Nema sumnje da nasi prometni planeri znaju za narasle turis-
ticke potrebe i da o njima vode racuna u globalnoj planskoj
strategiji. Medutim, nedostaje konkretni instrumentarij uvodenja
prometnih potreba u razradi planskog razvoja prometa. Kad i
postoji odgovarajuce uvaZavanje onda je to obitno u obliku eg-
zemplarnog primjera, na nivou jedne promeine grane, ili
odredenih objekata ili tome sli¢no.

Postoji nuznost da sc manje-vise uotena stihija meduza-
visnih odnosa turistickih potreba i prometnog planiranja i promet-
ne politike uobli¢i na znanstveno i stru¢no prihvatljiviji i
svrsishodniji na¢in.

U tom kontekstu treba shvatiti i ovaj rad koji ¢e teZiti
osvjetljavanju najrazlicitijih oblika turistickih potreba u prometu
u nas.

Prihvaéeno: 12,123

2. DOMENE I KARAKTER TURISTICKIII
POTREBA RELEVANTNIII ZA PROMETNO
PLANIRANJE I PROMETNU POLITIKU

Turisti¢ke potrebe nije dovoljno samo spoznati na o
nivou i upraviti ih kao zahtjev prema prometu. Njih je polrg
upoznati u razli¢itosti njihova pojavnog oblika i djelovang
svrsishodno bi bilo ih i svrstati u odgovarajuée grupe, sh
karakteru funkcioniranja prometa. ;

Povezanost turistitkog i prometnog djelovanja proizlg
njihovog preklapanja funkcioniranja u prostoru. Oba komp}
djelatnosti su svojevrsni prostorni procesi, ali s razli¢itim svel
Uzajamni meduodnosi javljaju se u fazi potreba savladay
prostornih dimenzija u turistike svrhe.

Nema sumnje da je prva domena turistickih potreb
prometom “ugradena” u osnovu turizma kao ljudske Zelj
odmorom, rekreacijom i doZivijavanjem nceg novog, pro
nom mijesta stalnog boravka — privremenim (turistickim) o
kom u neko drugo mjesto. Svaki turista je zbog toga redo
putnik u prometu.

Zbog usluga koje pruZa promet turistima u fazi putow
na relaciji mjesto stanovanja (ili rada) — turisti¢ko mjesto, treh
i u prometu upoznati s barem najosnovnijim obiljezjima emili
i imitivnih turistitkih prostora, ukljuéujuéi ukupnu turistis
traznju i ponudu, kaoinjihovu prostornu i vremensku distribu

U ovoj domeni odnosa turizma i prometa teZiSte Ie
svojevrsnom “pritisku” turistikih potreba u praveu izgradnj
je prometne infrastrukture i organizacije boljeg opcegi speci
oblika (turistitkog) prijevoza. Misli se naro€ito na izgradnj :
tovnih prometnica najsuvremenijeg tipa, ili pak na or ganizatt
brieg saobracaja kao $to je npr. zragni prijevoz. Naime, jos uy
prevladava uvjerenje da turista na relaciji izmedu mjesta stal

boravka i turistiékog mjesta samo gubi vrijeme. Zbog toga jc
prometnim planerima (i ne samo njima) vazan zadatak danu
savladavanja puta izmedu emitivnih i imitivnih prostora turi
postupno obogacuju takvim prometnim sadrzajima koji su pf
jereni osnovnoj svrsi turizma — odmoru i uZivanju fovjeka.
Prometni struénjaci su se do sada vrlo malo bavili do
nom turistickih potreba za prevozom tercta u svrhu opsk
turisti¢kih podrugja. Turistitka receptivna podrudja u pravilu!
proizvodni, ili su slabi proizvodni prostori, tako da mnogi ni
stanju podmiriti potrodne potrebe ni viastitog stanovnistva, 8
moli potrebe armije turista. U svakom slu¢aju postoji, u pra
vrlo izrazen nesrazmier izmedu obima potrebnih i proizvot
potrofnih dobara u turistickim krajevima. Debalans potrét
proizvodnih dobara nadalje je i vrlo naglasenog sezonskog
tera za veéinu turisti¢kih centara. Potrebe turistickih podrutfi
domeni potro$nje dobara su raznovrsnijc od uobi¢ajenih zaa (
tonoili proizvodno stanovnidtvo. Kriteriji odabira potro$nih do
ra turista najée3ée su znatno drugadiji od uobi¢ajenih. i
Stjete se dojam da je cijeli tok opskrbe nasih turistide, i
podruéja jo§ uvijek previse opterecen stihijom i improvizirajul
rjeSenjima. Istina je da se u ovoj domeni prije svega O
ureduju na nivou turizma i odgovarajucih vidova proizvodnjé
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et jma takoder tu svoju bitnu funkcilju. Zbog toga je_pormgl-
aviti od strane prometnih stF_L_lc‘fnJalfa barem jasnije upite
ma kolanja tereta na relaciji prolzvodﬂo-lu.nsuékz‘i po-
2a uvodenjem odgovarajuceg reda. Potrebno je znati pre-
e kolidinu, vrste i vremensku dlSlrl.bLIClju robnog prometa
oizvodnih i turistickih podrugja, kako bi bilo moguce
dnije planirati i organizirqu ;obno-Promc}n(_: tokove. U
ju ruku bi prometni stru¢njaci lr;bah ngstomu da dode do
ijeg fizitkog razdvajanja robnog i putnickog prometa. Po-
se tu misli na probleme sigurnosti u cestovnom prometu.
Kao sve vazniji ogranicavajuci faktor naseg lurizma javlja
ﬁc‘m masovnog komuniciranja, pri ¢emu je osobit naglasak na
prometnom dijelu, PTT komunikacijama. Zaostajanje

Prometno plap

UDK: 338,
Primljeno: 30,
'rihvaceno: 12,13

)

 POLITIR

ICKIII zemlje u razvoju ovog vida prometa, §to i nas inac¢e normaino
ROMETNO vite smeta u svakodnevnom Zivotu, u turistitkim podrudjima
LITIKU 3 wgemc turisti¢ke sezone postaje dramati¢no.

Nema sumnje da bi domenu komunikacija u turistitkim
rudjima trebalo proglasiti izvanrednom situacijom u organiza-
com smislu, a u razvojnom pogledu svojom elementarnom
rebom, kao npr. opskrba vodom.

Domena prevoza turista u analu turistitkog boravka, kao
cifiéni vidovi turistitkog bavljenja na prometnim sredstvima,
mi se da su od prometnih stru¢njaka, osim nuZne zakonske
"}gcije prometa, potpuno zapostavjeni. Doduse, pojedine rad-
ganizacije bave se organiziranim prijevozom turista s poseb-
vlastitim organizacijskim jedinicama, ali je sve to samo jo§
ek “kap u moru” brojnosti ovih potreba turistic¢kih iZivijavanja.
Glavninu organizacije ovih oblika prijevoza imaju danas
aristicke agencije 1 svi drugi, samo nc saobracajci.

Nije osnova ovih prijevoza organizacija lofe izletnitke
ane, nego ugodan doZivljaj videnja nefeg novog u turis-
kraju s prometnog sredstva ili pomocu njega. U tom smislu
0 e lrebamo zapitati 310 je to za nas nova moto-npautitka
turistickog doZivljavanja. Da li je u njoj potrebnoiima i vise
sla prometnim stru¢njacima nego danas. Vjerujem da !
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. KVANTIFIKACIJA TURISTICKIII POTREBA
PREMA PROMETU SFRJ

Turisti¢ke potrebe za prometom su brojne, sloZene i vrio
izli¢ite po karakteru, oblicima i vremenskoj i prostornoj distribu-
i- SloZenost tih potreba osobito je otezavajuéa okolnost pri
KuSaju bilo kakve kvantifikacije istih.

. Nage nastojanje zbog toga treba shvatiti barem kao cjelo-
iji preliminarni poticajni primjer kvantifikacije turisti¢kih potre-
A 24 bolju orijentaciju planskih i prometnopoliti¢kih odluka.
Turistitke potrebe u domeni puta izmedu mijesta stalnog
dravka i turistickih mjesta upravljene su prvenstveno prema
€inoj infrastrukturi, cestovnom prometu i zraénom sao-
aca ju, $to ne znadi da ne postoji potreba prilagodavanja i drugih
~fa1grana prometa zahtjevima turizma,

POl:ast broja turista i broja nocenja turista u posljednjih
4K godina za oko dva puta formalno je br#i od izgradnje nase

pak na organiz
z. Naime, jos u
nedu mjesta sta
€. Zbog togaje]
n zadatak dand
lih prostora tuf
Zajima koji sup
ranju fovjeka.
0 malo bavili d®
ta u svrhu opst
drucja u pravilus

ko da mnogi i€ cine infra§1rukturc u ¢jelini, pa i cesta ponaosob.

g stanovni$tva, i MﬂdFrnlzaCija na$e prometne infrastrukture u osnovnim
ju postoji, u prag= ::Imaje sdruge strane formalno znatno brZeg toka, npr. kod
ebnih i proizvoé ‘;I o.:»juvrememm_kolmkom zabiljeZen je rast u zadnjih 20-tak
Debalans pott u-'. Opl‘ek_o Cetiri puta (1985/65 - 517 %),u broju aer?droma
og sezonskog KB M pistom preko Sest puta, u kabelskoj TT mreZi preko

g Puta iFd.. Nosigurno je da mi znatno zaostajemo u kvaliteti
sradenosi Prometne infrastrukture za ve¢inom zemalja iz kojih
o € turisti, kao i nama konkurentskih zemalja ponudada
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- S obzirom da glavnina turista dolazi k nama cestovnim
LIIIMma -1 5 . 5 P 5 - .
NUZno je planirati ubrzaniju izgradnju suvremenih cesta

ima kretania turista imoriju i inski
: napose prema primorju i planinskim
Ikim cenrimg 2 RRERaD P :

Za bolje iskoritenje turistitkih kapaciteta nedostaje nam
u turistickim podrudjima oko 1000 km autocesta i Jjos toliko
priklju¢nih cesta I - III reda sa suvremenim kolovozom. U
zratnom prometu nuZno je aktivirati nove acrodromske kapacite-
te za turisticke letove, uklju€ujuéi i manje avione, na otocima,
obali i Sirem planinskom zaledu. U Zeljeznickom prometu treba
0sposobiti oko 700 km turistitki atraktivnih pruga prema primorju
i zimskim turistickim centrima, s uvodenjem brzih i komfornih
turistickih viakova po uzoru na srednju, zapadnu i juZnu Evropu.

U domeni opskrbe turisti¢kih podrudja i centara kratko-
trajnim i trajnim potro$nim dobrima, &iji godiSnji obim procjenju-
Jemoizmedu 800.000i 1.000.000t robe, nuzno je prijesvegaizuditi
strukturu i specifi¢nost postojecih tereta u zahtjevu prema trans-
portu.3

Procjenjuje s¢ da se danas glavnina robe za opskrbu turis-
tickih podrudja prevozi cestovnim i interprodukcijskim saobracaj-
nim sredstvima, vjerojatno najnerentabilnijim oblikom za drugtvo
u cjelini. Javni transport bi se morao ukljuditiu zapofetireproduk-
cijski lanac turizam — opskrbljivaéi (proizvodati) robom, ako ne
kao organizator (nosilac) transportnog toka, onda barem kao
ravnopravan partner. MoZe sc¢ postaviti pitanje da li se mo#da
rjeSenje transportnih usluga vezanih uz opskrbu turisti¢kih po-
drucja nazire u formiranju robnotransportnih centara?

U domeni komuniciranja turista za vrijeme boravka u
turistickim podru¢jima osnovni su problemi na bazi nedovoljne
izgradenosti komunikacijskog sistema. Na tonas u pucujuveé opdi
pokazatelji uvelike prisutne relativne ekspanzije, npr. broja tele-
fonskih aparata kod nas s porastom u zadnjih deset godina (1975.
- 1985.) po godidnjoj stopi od 15,5%, a telefonskih impulsa za isto
vrijeme Cak 38% godisnje.d. S obzirom na znatno boljc imovno
stanje turista, posebno stranih, bilo bi nuZno pronaci model ubrza-
nog financiranja i izgradnje komunikacijskog sistema, prvenstve-
no u nasim turisti¢kim podrudjima, kako bi se “komunikacijski
pritisak” u vrijeme turistike sezone uinio podnosljivijim, ako ved
ne normalnim.

U domeni putovanja turista u turisti¢kim podru&jima za
vrijeme turistitkog boravka ima relativno malo kvantitativnih po-
kazatelja. Taj se promet uglavnom odvija izvan sfere javnog sao-
bracaja. Izletnicki oblici putovanja izvode se u organizaciji nosilaca
turistickih usluga, ukljugujudi i privatni sektor.

Da je to specifi¢no turisti®ko prevozno trziste vrlo atrak-
tivno govore nam neki podaci o njegovom ubrzanom razvoju i
relativno znafajnom ¢&istom dohotku od takvih usluga. Najekla-
tantniji specifieni vid ovog turizma je motonauticki turizam. On se
razvija kod nas u zadnjih osam godina po godidnjoj stopi 7,5 —
7,6%. U strukturi plovnih objekata u tom periodu znacajne su
promjene u praveu povecanja ude$ca jahti sa 16,1% 1980. 2. na
31% u 1987. godini.

Druge vrste plovila, jedrilice i gliseri smanjuju svoje rela-
tivno ucesée. OCito je da se ovdje radi o vrlo znalajnoj pojavi
turizma u koji se trebaju pokusati ukljuciti i prometni strucnjaci,
vise od onoga 3to tine danas (npr. izdaju dozvole za plovidbu).

4. REALNOST ODNOSA TURISTICKIII POTREBA
ZA PROMETNO PLANIRANJE I PROMETNU
POLITIKU

Nepotrebno je dokazivati utjecajnu mo¢ turistickih potre-
ba na planiranje i politiku prometa, jer ona proizlazi iz fenomena
pojavnosti turizma i organske veze funkcioniranja turizma i pro-
meta kao prostornih procesa.

Medutim, pored evidencije svih turistickih potreba prema
prometu treba zadr7ati realnost zdravog razuma i stvarnih eko-
nomskih moguénosti drutva. Znanost kao intelektualni pokretad
razvoja treba upotrijebiti kao onaj katalizator koji ée naga htijenja
upraviti realno mogudim rjesenjima. I turizam i promet imaju
osnovne clemente privredne djelatnosti pa i njihove meduodnose
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treba rjedavati prvenstveno na principima ekonomskih odnosa, s.
tim da onaj dio odnosa koji prelazi privredne okvire treba podvr-
gavali i opéim druStvenim kriterijima.

Znastveni i stru¢ni pristup onom dijelu turisti¢kih potreba
koje su izrazitijeg prometnog karaktera trebaju preuzeti prometni
struénjaci, izuditi ih, organizirati izvodenje, odgovarati za to iz-
vodenije i ubirati i odgovarajucu korist od toga.

U cjelokupnom pristupu problematici turisti¢kih potreba
sa stajali§ta prometa treba i¢i postupno, s isticanjem rjesenja koja
su privredno i drudtveno najaktualnija i ujedno najprihvatljivija.

SUMMARY

TOURIST-ASPECTED REQUIREMENTS, TRANSPORT
PLANNING AND TRAFFIC POLICY

This paper first deals with the state of things on the tourist-
aspected requirements — transport planning - traffic policy line, to
subsequently specify the nature of tourist-aspected requirements as
relevant for the process of transport planning and traffic policy. In
the continuing lines the author provides quantitative review of
tourist-aspected requirements i.e. demand for transport services in
our country and closes his presentation with an assessment of
actualfreal aspect of tourist requirements in the process of fransport
planning and traffic policy.
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