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INFORMACIONI SISTEM ZA UPRAVLJANJE SAOBRACAJEM NA JZ I
NJEGOVO MESTO U EUROPI

SAZETAK

Autor najprije obrazlaZe sadrZaj [ koncepl informacionog
sistema za upravijanje saobracajem na JZ i sadasnji stupanj
uvodenja takvog sistema na JZ. Ukazuje na sadasnju nejedinstve-
nost na JZ u pogledu hardvera i softvera, a poseban problem vidi u
neadekvatnoj telekomunikacijskoj infrastrukiuri, odnosno spojnim
putevima. Istice Cinjenicu, da se usprkos formalno postignutoj su-
glasnosti o izgradnji jedinstvenog informacionog sistema za upravi-
janje saobracajem, jos uvijek razmisija u praksi o alternativnim
rjesenjima.

1. UVOD

Uspednost poslovanja Zeleznice kao velikog technoloskog
sistema u sudbonosnoj je zavisnosti od kvalitetnih i blagovremenih
informacija. Zato su JZ u poslednjih nekoliko godina intenzivnije
pristupile izgradnji svog informacionog sistema. Ovo se poscbno
odnosi na informacioni sistem za upravljanje saobracajem, kao
najznadajniju informacionu osnovu svake savremenc 7cleznice,
iako su znacajni rezultati postignuti i na podruéju modernizacije
prodaje usluga u putnickom saobracaju i u poslovnoj informatici.

2. SADRZAJ I KONCEPT
INFORMACIONOG SISTEMA ZA
UPRAVLJANJE SAOBRACAJEM NA JZ

Informacioni sistem za upravljanje saobracajem omo-
gucava obuhvat, kontrolu i pradenje svih osnovnih saobracajno-
tehnolodkih i komercijalnih aklivnosti Zeleznice u realnom
vremenu. Time je u svakom trenutku omoguden pregled nad svim
vagonima, lekomotivama, vozovima i posiljkama na podrudju
kojeg pokriva. Programsko uslovljeno povezivanje izmedu poda-
taka o posiljci odnosno tovarnom listu, vagonima i mestu nalazen-
ja (lokaciji) omogucava da moZemo u svakom momentu za svaku
posiljku ustanoviti u kom je vagonu, na kojoj stanici ili u kojem
vozu se nalazi. Cak i vide, izratunati moZemo i prevoznu cenu
posiljke, utvrditi prevozne uslove 1 izvrSiti raspodelu transportnih
prihoda. Isto tako moZemo obrnutim putem za svaki voz (ili
stanicu) ustanoviti koji vagoni ili poSiljke s¢ u njemu nalaze.
Medusobna zavisnost informacija o vagonima (leretnica), posiljci
(tovarni list) i lokaciji (stanica, voz) omogucéava raspoloZivost svih
podataka koji proizlaze iz praleéih dokumenata s podacima o
trenutnoj lokaciji i ustovljava, da se osnovne tehnoloSke 1 komer-
cijalne aktivnosti obraduju u istom sistemu na jednostavan nacin.

Informacioni sistem za upravljanjc saobracajem sastoji sc
od sledecih usko povezanih i medusobno zavisnih informacionih
podsistema:

— podsistem pracenja i upravljanja teretnim kolima i vozovi-
ma

— podsistem pracenja i upravljanja putni¢kim kolima i vozo-
vima

Tehnologija i organizacija prg
Strugy

Prihvaceno: 12,13,

— podsistem pracenja i upravljanja lokomotivama

— podsistem upravljanja ranZirnom stanicom

— podsistem pracenja i upravljanja voznim osobljem

— podsistem prodaje usluga u robnom saobracaju.

U pogledu konliguracije sistema, informacioni si
upravijanje saobracajem zasniva s¢ na pet obradnih ratung
Ljubljani, Zagrebu, Sarajevu, Novom Sadu i Beogradu, kg
povezani u inteligentnu mrezu i funkcioniSu kao jedinstven g
macioni sistem JZ. Predvideno je da obradni raunar u Beoy
svojim kapacitetom pokrivai potrebe ZTO Titograd, ZTO
na, ZI'0 Skopje i potrebe Zajednice JZ.
Ovdje se radi o distribuiranoj koncepeiji informacig
sistema. Prednost ove koncepceije je u moguénosti postep
uvodenja sistema, vecoj pouzdanosti u sluCuju ispada poje
racunara i manje osjetljivosti sistema kao celine. Dimenzio
ovog sistema bazira na ofekivanom broju transakcija u pojed
ZTO. Prema tom kriteriju redovi veliCing kapaciteta pojed
konfiguracija, ako uzmemo za jedinicu kapacitet konfigur
Z.G Ljubljana, su slededi: '

POENBHANT 5500565 55 sk § bl 1,00
ZIPZagreb ... 1,75
ZTOSarajevo . ... ..o 1,06
FZIONOISEE ccwvvsmasisss 0,88

FEOBeOmath & v« aia v o ¢ w6 5w 1,57
U okviru kapaciteta radunarske opreme ZTO Beog
obuhvaéeni su slededi potrebni kapaciteti: ZTO Beograd
Z:10 Titograd 0,13, ZTO Pridtina 0,13 i Z10 Skopje 0,25.
Zajednica JZ, bila bi dircktno preko racunara u Beo
uklju¢ena u mreZu informacionog sistema i na taj nadin if
pristup do svih podataka od zajednickog intercsa u bilo |
raéunaru i na bilo kom podruéju.

3. SADASNJISTEPEN UVODENJA
INFORMACIONOG SISTEMA NA JZ

U istoriji uvodenja radunarske tehnike na JZ. bilo jel
pokudaja stvaranja informacionog sistema za praéenje saobrad
bolje re¢eno za pracenje kola na pojedinim podrudjima. Za pra
upotrebivi rezultati bili su postignuti tck 1983. g. kada j&
Ljubljana izradilo i u praksi iskudalo programska reienja
informacionog sistema za upravljanje saobracajem, koja
radena tako da mogu biti upotrebljena u bilo kom ZTO na &ild
mreZi J7. Ova programska reSenja u praksi su se pokazal
veoma dabra, pa ih je preuzeloi ZTP Zagrebau 1986. g.1 4
Sarajevo, svako za svoje podrudje. |

Ova programska resenja koja sc baziraju na sistemske
softveru MAPPER, odlukom Skupétine JZ su usvojena
standard informacionog sistema za upravljanje saobracajem
Jugoslovenskim Zeleznicama. |

Informacioni sistem za upravljanje saobracajem u
Ljubljana i ZTP Zagreb, koji su veé u redovnoj cksploata
informacioni sistem u ZTO Sarajevo koji radi u testnoj |
podrzava jednaka hardverska oprema rafunari SPER
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76y 1100 i ista programska reSenja. Time je postignuta
Snatibilnost ovih sistema, koji medusobno povezani
jedna jedinstvena celina.

uvodenje informacionog sistema na preostalom delu
na je investiciona dukumcnlac;_]a,-a u pqs:gpku su po-
esticione aklivnosti za angaZovanje kreditnih sredstava
rodna licitacija za isporuku racunarske opreme iz VII
cdunarodnc bankc za obnovu i razvoj.

rganizacija pro;
Strugy

UDK
'rimljeno: 24.05;
ihvadeno: 12,12

Poseban problem kod uvodenja informacionog sistcma u
i predstavlja neadckvatna telckomunikacijska infras-
odnosno spojni putevi. Prema studiji podobnosti iz-

; formacionog sistema za upravljanje saobracajem na JZ

ovi modernizacije telekomunikacione infrastrukture sko-

4 vedi od ulaganja u racunarsku opremu. Pritome treba

AJZ1

notivama yvidu da ova ulaganja n¢ treba da tercte samo informacioni
icom nego su potrebne 1 zbog svih ostalih korisnika spojnih
im osobljem

aobracaju,

Irmacioni sistep
sradnih racung

Beogradu, ko
ao jedinstven
acunar u Be

NAMIKA 1 PROBLEMATIKA UVODENJA
NFORMACIONOG SISTEMA NA MREZI JZ

Polazedi iz dosada3njih iskustava uvodenja informacionih
u ZG Ljubljana, ZTP Zagreb i ZTO Sarajevo, informa-
em za upravljanjc saobracajem u odredenom obimu
je realizovati za veoma kratko vreme na &itavom podruéju
senskih Zeleznica.

wiji informacig
1¢nosti postepe

~ Uz preduslov da se koriste ve¢ izradena programska
i da se za fazu uvodeja koristi iznajmljena raunarska
uorganizacijama gde ta nije 100% iskoriStena, mogude je
eseci uvesti sistem u obimu 0 faze u bilo kom ZTO.
s w1500
B P £
. .1,06
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Pod takozvanom 0 fazom podrazumeva se rad informa-
sistema sa terminalima na spojnim, ranZirnim i pogra-
tanicama i osposobljavanje struénog tima ZTO do nivoa

Kojim je u stanju samostalno raditi dalje na prosirivanju

... 157 8 u svom ZTO i instruisanju viastitih operativnih pojedina-
me ZTO Beog

TO Beograd . - . o e

) Skopjc 0251 Kod sadasnjeg stepena izgradnje i funkcionisanja informa-

tema za upravljanje saobracaja na JZ je svako odlaganijc
daljeg uvodenja odnosno progirivanja na preostali deo
neopravdano i ide na teret jo§ vedeg zaostajanja modern-
“Zeleznice kao celine. Vreme do zavrietka investicionih
razaisporuku ra¢unarske opreme i modernizaciju osnov-
Kinfrastrukture moglo bise na taj nacin oplimalno iskoristiti,
O pod uslovom da stvarno Zelimo realizirati to $to je zajed-

*unara u Beog
na taj nacin i
teresa u bilo

JZ ovoreno.

— Uprkos formalno postignutoj saglasnosti o izgradnji je-
e Og informacionog sistema za upravljanje saobracaja na
racenje saobra

lenih i afirmisanih programskih resenja ISUP i zdravoj

Je Jedino racionalno ova pro8iriti na preostalu mrezu J Z,

se jo§ uvek razmiSlja o alternativnim redenjima, Gija

PHNOS sa vec uvedenim resenjima objektivno ne moZe biti
an $to ju trai jedinstveni tehnoloski proces Zeleznice.

Acljalno vodi nejedinstvu jako je Cinjenica da postoje
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Troskovi ratunarske opreme jedinstvenog informacionog

Upravljanje saobracaja za Gitavu preostalu mrezu JZ bi

Studiji Podobnosti uvodenja informacionog sistema na JZ,
.. gl_'adm Zavod za Kibernetiku saobracaja Doboj, iznosili

M0 USD, bez spojnih puteva i neposrednog rada na

usistema, sto za jedan tehnologki sistem kao §to su JZ ne
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SUMMARY

INFORMATION SYSTEM FOR OPERATION AND
CONTROL OF TRAFFIC AT YUGOSLAV RAILWAYS
AND ITS POSITION IN EUROPE

The awtor first discusses the aspect and the concept of the
information system for traffic management and control at Yugoslav
Railways and the present level of introduction of this system at
Yugosiav Railways. The author reiterates the current non-uniform
aspect of system utilisation at Yugoslav Railways in terms of hard-
ware and software applications while he sees a particular problem
in inadequate telecommunications facilities, i.e. relay systems. The
accent has been assigned to the fact that in spite of formally reached
agreement on construction of a uniform and unique information
system for traffic management and control, in practice thoughts are
still trned to alternative practical propositions.
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