M.Dokié: Utjecaj saobracaja na razvoj turizma u podrudju pruge Beograd-Bar

Dr. MIRKO DOKIC
Beograd

UTICAJ SAOBRACAJA NA RAZVO] TURIZMA U GRAVITACIONOM
PODRUCJU PRUGE BEOGRAD - BAR

SAZETAK

Autor istice potrebu unapredenja Zeljeznickog transportnog
pravca Beograd-Bar kao znacajnog faktora razvoja turizma njego-
vog gravitacionog podrudja. S tim u vezi zalaZe se za logistiCku
podrsku unapredenja tog pravea, potrebi izgradnje pr:k{mcmh pru-
ga i pledira za intezivniju suradnju Jugoslavije sa juZnom Italijom
uz koriséenje feribot linije Bar-Bari.

1. UVOD

Turistitka atraktivnost uZeg gravitacionog podrudja pruge
Beograd-Bar je od narogitog znacaja i to pod dejstvom sledecih
Cinilaca:

— prirodnih lepota,

— prirodnih bogatstava,

— reljefa,

— raznovrsnosti faune i flore,

— klime,

~— mora, reka, jezera,

— Juma,

— bogatog kulturno-istorijskog nasleda,

— satuvanosti najveéeg dela ovog podrudja od Stetnih posle-
dica industrijalizacije,

— saduvanih izvornih narodnih obi¢aja, no$nje, folklora isl.,

— lekovitih voda i planinskih klimatskih mesta, i najzad,

— znatajnih tekovina u posleratnoj socijalistitkoj izgradnji

(privreda, kultura, drustvene delatnosti i dr.).

Retko gde se moZe u svetu nadi toliko raznovrsnosti i
bogatstva na jednom relativno malom podrugju i to pofev od
glavnog grada SFRJ i od pitomih i plodnih ravnica Srema, Posavi-
ne i Kolubare do valovitih predela Valjevske Podgorine, pa preko
pitomih valjevskih planina do subalpskih predela Tare, Zlatibora,
Zlatara, odakle se dolazi do alpskih karakteristika crnogorskih
planina i divnih kanjona Tare, Pive i Komarnice i gustih praSums-
kih $uma Biogradske Gore, da bi se sa kanjonom Morate doslo
do submediteralne doline Titograda, Zetske doline i Skadarskog
jezera, odakle se posle visokog Sutormana dolazi do Crnogorskog
primorja, koje ima izuzetne turistitke vrednosti.

2. UNAPREDENJE ZELJEZNI¢KOG
TRANSPORTNOG SISTEMA BEOGRAD-BAR
KAO ZNACAJNOG CINIOCA RAZVOJA
TURIZMA NJEGOVOG GRAVITACIONOG
PODRUCJA

Pruga duga 470 km putena je u sacbracaj 1976.g., a
elektrifikovana je 1977. godine. Njena propusna moc iskoriS¢ena
je za oko 2/3 na delu pruge od Resnika do Gostuna i oko 50% od
Gostuna do Bara. Njeno gravitaciono podrudje &ini oko 50%
stanovni§tva SFRJ. Projektovani obim prevoza putnika je dostig-

Prihvaceno;

nut, dok je kod robe ostvareno oko 2/3 projektovanog p
Medutim, kvalitet usluga ne zadovoljava narotito kod p
putnika, koji je na ovom pravcu veoma znacajan. Ova prug
predstavlja jednu od najfrekventnijih ZeljezniCkih saobr;
ka Jadranu ( udeo pkm u ukupnom prevozu na ovoj prug
oko 40%, dok je na mreZi to ucesce iznosi oko 30% ).

2.1. Logisticka podr$ka unapredenju ZTS Beograd

1. Turisti¢ki aspekt pruge: Sama pruga po svojim atrak
objektima (zgrade, mostovi, tuneli, galerije i dr.) pre
jaznacajnu turistiku vrednost, a da se ne govorio
trasi koja ide kroz predele izuzetne raznolikostii
§to je nedovoljno uvaZavano, iako se na pruzi|
veoma Ziv putni¢ki promet, a naro€ito za vreme tu
sezone. Na obim i kvalitet prevoza putnika, kao|
turizma uopste, deluju brojni &inioci, kao $to su:!
odrzavanje reda voZnje, kvalitet vu¢nih i voznih sret
tistofa vozova, razvoj i delovanje turistitke slui
Zeleznici, prevoz putnitkih vozila, saradnja sa turis
agencijama u zemlji i inostranstvu, a narotito saf
socijalisti¢kim zemljama, elasti¢na tarifska politik
komercijalna propaganda, nabavka garnitura pos
autokuget vozova, veéeg broja spavacih i kuset kol
za prevoz automobila, uvodenje savremenih sreds
formacija, informatike i audiovizelnih naprava, rez
sedista, podizanje struénosti osoblja koje dolazi u¢
putujuéim svetom, posebno sa strancima, Star
brodura i propagandnih plakata, obezbedenje boljé
vata i olpreme putnika, izgradnja parkinga, ¢eki
javnih telefonskih govornica, automatizovanih gard
iznajmljivanje putni¢kih vozila, nabavka autobusas
voz i odvoz putnika, izgradnja hotela i prenodista
maku veéih stanica, kao i raznih prodavnica u stan
menjacnica, restorana i dr.

2. Zajednicki zadaci uCesnika u transportnom proces
risnika: Izvozno-uvozna neravnomernost saobracd
pravca pojatana je jo3 i &injenicom da je uZe gravil
podrudje pruge pretezno privredno nedovoljno raz
koje isporu¢uje pretezno sirovine na sever, a primé
robu sa severa. Veéa izvozna usmerenost utice o
koridéenje prevoznih kapaciteta Zeleznice i na sné
tro8kova eksploatacije.

3. Radne organizacije iz gravitacionog podrucja pruge
Svoje poslovanije treba u 3to vecoj meri da usklad
funkcionisanjem sistema Beograd-Bar i to:

— ¥pediterske i agencijske organizacije u saradnji §
porterima treba da obezbede kvalitetne i efikasne®
rentne usluge, jer se tako povecavaju akvid
mogucnosti pruge i luke;

— organizovati jedinicu za formiranje sluzbe (s€
grupisanje lotova zdruZenih i generalnih tereta i kof
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luci Bar uz obezbedenje dovoljnog broja pomorskih

iratuna da se uspostave optimalni odnosi generalnog
ih tereta, povecanjem udela generalnog tereta;
tladu sa neophodno3¢u obezbedenja kontinuiteta izvo-
410ba, treba teiti da se u okruZenju pruge Beograd-Bar
bno luke Bar lociraju odredeni proizvodatki kapaci-
1koji ¢e biti upuceni na usluge Zeleznice i luke, pri femu
0 voditi uporedo ratuna o zadtiti Covekove sredine u
M tako atraktivnoom podrudju za razvoj turizma, uz
menu da na Crnogorskom primorju prioritet treba da
Ju delatnosti kao §to su: turizam, trgovina, saobracaj i
industrija koja ne zagaduje okolinu, uz razvoj poljo-
de i Sumarstva, da bi se ovo izuzetno atraktivno
je zadtitilo od 3tetnih posledica industri jalizacije.
DPZ mogu u znagajnoj meri da uticu na usmera-
Prevoza u odredenom praveu prilikom zakljutivanja
a1utvrdivanja robnih lista, zatim aktivnoéu diplo-
11 privrednih predstavniStva (PKJ), donoSenjem
4 1 propisa o poslovanju privrede na domacem i

:am trZiStu i dr. Tu su zatim republike i pokrajine

ela i preno
rodavnica u Sté

zleznice i na Sf

g podrucja pri 1aju znatajne nadleznosti u sferi privrede, ai opstine
j meri da uskk Cesto favoriziraju svoje drumske prevoznike, ispolja-
-Barito: 8 jedne strane birokratska gledanja na Zeleznicu, as

Strane tezeci da

Znicima,

- Privredne saradnje Jugoslavije sa juznom Italijom:
POstojecu madunarodnu razmenu sa juZnom

treba usmeriti na ovaj pravac, neophodno je uka-

dje u saradnj prihodi od prevoza ostanu lokalnim
itetne i efikasné
wvecdavaju aK¥

nje sluzbe (5
-alnih teretal

a Zeleznicke mreZe SFR] sa projekcijom do 2000. godine

zatiina niz moguénosti profirenja medunarodne razmene
na nove proizvode i pronalaZenjem novih oblika privredne
saradnje ( kooperacija i zajedni¢ka ulaganja). U tom smis-
lu znaCajan podsticaj bilo bi uvodenje feribota na liniji
Bar-Bari, $to valja u saradnji JZ i FS ispitati.

Izgradnja prikljucnih pruga i drugih infrastrukturnih obje-
kata: Kompletiranje Zeleznitkog transportnog pravca
Beograd-Bar izvrsiti izgradnjom sledecih prikljuénih pru-
ga:

— Tuzla-Zvornik-Valjevo (deo Tuzla—Zvornik bice iz-
graden do 1990.g. a o gradnji dela od Lipnice do Valjeva
treba ofekivati do 1995.g., mada odluka o gradnji tog dela
tek predstoji);

— Sarajevo-Donja Jablanica (Priboj);

— Prijepolje—Pljevlja;

— Beograd-Obrenovac-Vreoci-Arandelovac (obilazna
pruga);

— Peé-Matesevo;

~ Niksi¢c-Hum-Capljina.

Period do 1990. godine treba iskoristiti da se izvrie potreb-
na istraZivanja kako bi se dao konagan odgovor na pitanje
0 opravdanosti i dinamici gradnje ovih pruga. Prioritet bi
trebalo dati, pored pruge Tuzla~Zvornik—Valjevo, jos po-
sebno gradnji pruge Prijepolje-Pljevlja, a zatim prugama
Sarajevo-D.Jablanica, Vreoci-Arandelovac i Beograd—
Obrenovac-Vreoci, koje bi trebalo da budu izgradene do
2000-te godine, a ostale posle 2000-te godine. ’
Posto izgradnja novog putnog pravca Beograd—juZni Ja-
dran do 2000-te godine nece modi da se realizuje ni kao
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poluautoput, pruga Beograd-Bar sa predloZenim po-

boljanjima ojacace svoj konkurentski polozaj u odnosu

na postojeéi put, bez obzira §to ¢e i on biti poboljsan, a i

zbog sve skupljih te¢nih goriva.

i Osposobljavanje luke Bar: Okoncanjem obnove luke pos-
tignuto je sledece:

— izgradnja svih neophodnih instalacija i postrojenja za ge-
neralni, rasuti i tefni teret,

— obezbedenje kontenerskog i RO-RO servisa,

— rad slobodne carinske zone,

— snabdevanjc brodova,

— obezbedenje servisa za prevoz putnika,

— uredno funkcionisanje svih sluZbi (carinska, sanitetska,
fitopatoloSka, veterinarska i druga kontrola),

— pored izvozno-uvoznih i tranzitnih poslova, luka Bar je
osposobljena i za reeksportni promet,

— prisustvo velikog broja 3peditera, pomorskih agencija i
predstavnidta transportnih i drugih preduzeca i dr.

— Luka Bar je novo saobracajno ¢voriSic sa savremenim
tehnitkim i tehnoloSkim reenjem i uspedno se uklapa u
sistem jugoslovenskih luka. Osnovni ¢inioci od kojih zavisi
uspesan rad luke Bar u postoje¢im uslovima i u narednom
periodu su:

— kvalitet lu¢kih usluga,

— veci broj pomorskih linija,

— kadrovsko osposobljavanje

— organizacija rada,

— sinhronizacija rada sa Zcleznicom, ukljutujudii zajednicke
poslove sa Zeleznicom na priviadenju medunarodnog pro-
meta,

— organizovanje scrvisa za punjenje, praznjenje i opravku
kontenera,

— ispitati moguénost gradnje terminala za fosfate, sinter-
magnezit i uredaja za dozrevanje juZnog voca,

— jatanje komercijalne propagande putem predstavijanja
moguénosti luke u zemlji i inostranstvu,

— progirenje delatnosti slobodne carinske zone i ja¢anje trgo-
vacke i industrijske funkcije luke i dr.

Ocenjuje se da osnovno dispoziciono resenje luke zado-
voljava uglavnom oéekivani obim prometa do 2000-te godine, s
tim 8to odredena pobolj3anja valja ¢initi na skladi$nim i pretovar-
nim kapacitetima i operativnim povr§inama. Poscbno treba uka-
zati na neophodnost prodirenja lufkih povriina koje su sada
skromnog obima ( 99 ha ) i akvatorijuma, te obezbedenja lu¢kog
rezervata (pozadinska skladi$ta), kao i obezbedenja veceg gaza jer
luka danas gubi zna&ajne kolitine rasutih tereta zbog nedovoljne
dubine gaza.

2.2, Unutar-sistemska (intralogisticka) podrika
unapredenju ZTS Beograd-Bar

I Red voznje vozova sa prevozom putnika i teretnih vozova
treba u $to vecoj meri da bude uskladen, s jedne stranc sa
potrebama korisnika, a s druge strane sa stanjem raspo-
loZivog kolskog i lokomotivskog parka, stvarnim stanjem
pruga i pruZnih postrojenja. Razumljivo jc da za rad
voZnje mora biti obezbedeno dovoljno rezervnih kapacite-
tairadne snage, te efikasna borba protivsnega, mrazaidr.
Red voZnje mora da budc ne samo dobra tehni¢ka kons-
trukcija, veé mora potivati na rezultalima savremenog
istraZivanja trZiSta.

2. Propusna i prevozna mo¢ pruge: neophodno je do kraja
1990.godine izgraditi one objekle predvidene za drugu
etapu radovai to:

— sluZbena mesta za saobracaj vozova (ukrsnicc): UZi€i,
Brane&ci, Ribnica, Pribojska Banja (Cija gradnja je i pred-

videna u Prediogu plana ZTO Beograd od 1988-19¢
zatim Biogradsko jezeroi Zlatica u ZTO Titograd (' |
do kraja 1990.g.); :
od vecih objekata treba posebno jo$ istaci: zgrady
nicke stanice Prijepolje, ranZirnu stanicu i zgradu py
stanice u Titogradu, te putni¢ku stanicu u Bary;

takode izgraditi i ostale objekte kao 3to su: stap
manipulacioni koloseci, rampe, skladiSni i magag
prostor, nabavka pretovarne opreme i dr.

Pored radova iz druge etape, treba izgraditi postrojg
manipulaciju i pretovar kontenera i sredstva kombjg
nog prevoza Zeleznica—drum, te unaprediti rad kone
kih terminala u Beogradu, Baru i Sevojnu, termi
kombinovane prevoze u Beogradu, Titogradu i B
i savremenc uredaje za utovar—istovar putnickih a
bila u Beogradu i Baru. Zarim, izvrsiti pripren
ugradnju telekomande i automatskog pruznog blok;
iostale pripreme za povecanje prevozne i propusne
posle 1990.godine.
Lokomotive: brojno stanje voznih lokomotiva uglay
zadovoljava, ali se oseca nedostatak manevarki. Pog
je aktuelno pitanje boljeg odrZavanja lokomotiva
zbog kvarova veliki broj van saobracaja. Ovaj proble;
je posebno izrazen u ZTO Titograd, ali je posle
nekoliko godina stanje ispravnosti lokomotiva u Zi
tograd saniranjem istih znatno pobolj$ano, te sa
elektrolokomotiva treba $to pre izvrSiti i u ZTP B
Teretna i putnicka kola: posebno je tesko stanje u
broja teretnih kola u ZTO Titograd i njihove slabe
ne strukture, te je ncophodno izvrditi nabavku tih ko
istoje isa putni¢kim kolima, mada je nabavom elekirg
tornih vozova lokalni prevoz putnika znatno pobol
Sto se tige Z/T0 Beograd ozbiljni problemi sc pos
u pogledu nedostataka kola za prevoz kontener:
savremenih kola za prevoz putnika, spavacih i kuSet
te garnitura clektromotornih i poslovnih vozova zap
Beograd-Bar na kojoj se obavlja znafajan prevoz pul
a narodito su velike poteskode u savladivanju prevo
vreme turisticke sezone i obezbedenja odgovarajuceg
liteta prevoza. Posebno valja istaci napore ZTO Titg
koje je i pored veoma tedkog ckonomskog poloZa
glo snage da nabavi garnituru poslovnog kao i g
elektromotornih vozova, ¢ime su znatno poboljsani i
prevoza.
Odrzavanje objekata infrastrukiure: s obzirom da set
pruzi gradenoj na terenu vrlo raznolikog sastava i fél
neophodno je da sluzba odrZavanja bude savren
opremljena i da deluje i preventivno, kao i opremlje
trajno saniranje ugrozenih mesta koja su s¢ pojavilaul
dosadagnje cksploatacije (klizi$ta, kosine, saniranjé
nih voZnji i nckih tunela i dr.). Posebnu paZnju
izgradnji zaStitnih objekata od lavina i nanosa, !
ugradnji signalne mree radi efikasne zastite od odK
na delu pruge u ZTO Titograd ove mreZe su ¥
gradene). Podizanjem zasada i gradnjom vestackin|
kata obezbediti bolju zadtitu od sncga, vetra i buj
obzirom da su kvarovi na postrojenjima jake strujé
neophodno je obezbedenje stalne pogonske sprenl
brze i delotvorne intervencije u slu¢aju kvarova.
Marketing i sluzba informatike: savremenim metod
izvoditi sve aktivnosti Zeleznice i luke oko akvi
medunarodnih i domacih prevoza (komercijalna p
ganda, prospekti, ponude, poslovni kontakti, istraz
trzista, ankete, dugoro€ni ugovori 0 prevozu sa Vi
korisnicima i dr.). U tom sklopu treba da deluje 1
organizovanai kadrovski osposobljena sluZba informeé
Sve ove akcije treba objediniti jatanjem jedinstvenest
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keting u Beogradu u okviru poslovne zajednice
ad-Bar transport”.

wrentska sposobnost ovog .saobrm‘ajno_g pravea: Pcada
njuju mogucnosti ovog pravea, postoje dve krajnos-
a je da ée samim vezivanjem pruge &itava mc_duna-
ha razmena gravitacionog podrudja sama po scbi da se
na ovaj pravac (kao da ne postoje druge mogucnosti
pstojeci poslovni aranZmani sa drugim lukama). Po
goj pak na prugu Beograd-Bar usmcric¢e sc samo
dunarodno bruto uzeg gravitacionog podrudja, iz kojeg
ak i Beograd iskljucuje. U razreSavanju ovih krajnosti
merilo treba da bude, da li pravac na Bar pruZa
ena ckonomska, komercijalna i saobracajna prei-
va, kao i zadovoljavajudi kvalitet prevoza.

ustrijski koloseci: najpre :rcb_a ukazelni da je izostalo
fanje privrede kapacitetima industrijskih koloseka u
gradu, Lazarevey, Valjevu, PoZegi, Sevojnu, Prijepol-
, Bijelom Polju, Majkoveu, Titogradu ,vl.dr' Samo iz-
dnjom 11 industrijskih koloscka u ZTO Beograd
i¥nje na tim kolosecima preradivalo bi se oko 1,8 min

ad od 19881y
TO Titograd(
8 istaci: zgrag,
licu izgradu py
licu u Bary;

10 8tO su: sty
ladidni i magg
vidr. 3
graditi Postroje
sredstva komby
srediti rad konyg
evojnu, termipg
[itogradu i Bag
it putnikih a
izvr8iti pripr
g pruznog blg
1Ze i propusne;

komotiva uglay
mancvarki. P
ja lokomotiv.
ija. Ovaj proble
ad, ali je posle
komotiva u Zi
oljSano, te san|
iiti i u ZTP Beg
:$ko stanje u po
njihove slabest
i nabavku tih k
nabavom elektn
@ znatno pol
Jblemi sc posta
/0z kontenera,
spavacih i kusell
v/nih vozova zaj
*ajan prevoz pul

onlejnerski prevoz: znalno zaostajanje u pogledu nabav-
kontenera i odgovarajuce opreme od strane Z710 Beo-
i ZT'0 Titograd treba prevazidi, s tim da u Beogradu
ba da bude obezbeden depo za prazne kontenere, da bi
izbegla skupa pristojba za dovoz praznih kontenera iz
gih luka. Razvoj kontenerskih prevoza obezbediti sinh-
nizovanom akcijom transportnih, pretovarnih i Spedi-
ih RO, ¢ pomorskih agenatai korisnika. Znatnovecu
nju posveliti i uvodenju ferutaza i paletizacije.

iéni kadrovi: poslednjih godina doslo je do opsteg pro-
slabljenja uloge stru¢nih kadrova u izvr$enju tehno-
og procesa i u dono3enju odluka uopste. Otuda
padanje stru¢nog nivoa i motivacije a i odgovornosti, te
ljenja radne i tchnolodke discipline i na samoj Zeleznici,
0 § obzirom na prirodu i sloZenost te delatnosti, ima
bno nepovoljne posledice.

Eno-istrazivaéki rad: od poscbnog znaaja su is-
ivanja saobracajnih resenja u podrudju pruge Beo-
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- OkruZenja, kao 310 i okruZenje deluje na obim, dinamiku i
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Parcijaino aktiviranje ne donosi prava refenja, a jos
Ve ekonomske koristi, a pitanje je da li ée s¢ izgradnjom
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ometaju prigradski ( a pogotovu gradski) prevoz, te ovo treba
podrobno istraZiti pre nego to se uklone stare instalacije.

Razvoj medunarednog autcbusnog prevoza treba reorga-
nizovatiizgradnjom severne i juzne autobuske stanice, 810 je veliki
poduhvat.

Gradski i prigradski prevoz su danas u celini slabo organi-
zovani i slabog su kvaliteta, te valja proiriti kapacitete i poboljsati
njegovu organizovanost, uz vedi udeo Sinskog i trolejbuskog pre-
voza u gradskom, te adckvalnu ulogu autobusnog prevoza, uz
bolju sinhronizaciju sa Zelezni¢kim prevozom i bolji taksi prevoz.
Pripremati se za gradnju metroa i njegovu gradnju uskladiti sa
modernizacijom i gradnjom Zeleznickih instalacija. Veliki znacaj
ima i bolje regulisanje procesa daljeg razvoja motorizacijc uopste
(parkiranje, zastita covekove okoline i dr.).

Poseban znacaj za Beograd ima izgradnja zaobilaznice
autoputa koja bi obezbedila rasterecenje danagnje trase autoputa
ogromnog broja teskih vozila u tranzitu, kao i u daljinskom drums-
kom unutradnjem prevozu, $1o biistovremeno stvorilo bolje uslo-
Ve za tranzitni turizam. Naravno, uz autopul treba da budu
izgradeni i svi prateéi objekti (servisi, prodavnice autodelova,
moteli kao i drugi objekti). Uz ovo treba modernizovati Ibarski
put, dovrsiti modernizaciju puta do Obrenovea, puta do Pandeva,
kao i lokalnih i gradskih puteva.

Zarazvoj turizma veliki znacaj ima zraéni prevoz kako na
dugim (pa i medunarodnim), tako i srednjim i kra¢im odstojanji-
ma, s obzirom da je Beograd na obalama dve velike reke, a da ne
govorimo o razvoju vazdu$nog saobracaja i izgradnji druge polet-
no-sletne staze na acrodromu Beograd, &ime bi Beograd postao
znatajan medunarodni, pa i medukontinentalni, vazduhoplovni
tranzitni centar.

Naravno, veliki je znacaj i modernizacija i profirenje PTT
kapaciteta, a narotito automatizovanih usluga medunarodnog, pa
i interkontinentalnog saobracaja.

Jedna od narodito zapustenih delatnosti je i skladi$no-pre-
tovarna koja je sada rascepkana i slabo mehanizovana te predstoji
izgradnja savremenih terminala i robno-transportnih centara.

3.2. Podrudje Valjeva

Sa aspekta turisticke privrede neophodno je da se realizu-
ju slededi projekti:

L Modernizacija puta Valjevo-PoZega koji ima veliki
medunarodni znacaj, naro¢ito po aktiviranju mosta kod
Sapca.

2. Modernizacija puta Zupanjac-Divéibare,

3. Izgradnja turistitkog puta od Cera do Suvobora, koji b

predstavijao izvanrednu turistitku atrakciju, a i vazan priv-
redni put,
Modernizaciju puteva:

— Pri¢evi¢-Pecka-Ljubovija,

— Valjevo-Osedenica-Rajkovié-Div&ibare (vedi broj poseti-
laca iz Valjeva, Sapca i iz Srema i Backe),

— Zvornik-Ljubovija-Rogatica-Bajina Basta,

— Sabac-Ljubovija,

~ Sabac-Osetina i dr.

— pristupnih puteva do pruge Beograd-Bar i lokalnih pute-
va.

5 Modernizacija i izgradnja PTT mreZe i dr.

it

3.3. Titovo—uzi¢ko podrucje

Razvoj treba usmeriti na sledece saobracajne projckte:

— modernizacija puta Titovo UZice-Sarajevo

— izgradnja puta u primarnoj zoni od Tare do Golije (Dri-
na-Tara-Zlatibor-Javor-Golija sa ogrankom za Zlatibor
ukupno 170 km),
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— izgradnja aerodroma u prostoru Titovog UZica (Zlatibor),

— izgradnja pristupnih puteva u odnosu na prugu Beograd—
Bar i lokalnih puteva, i

-~ modernizacija i razvoj PTT mreZe.

3.4. SR Crna Gora

Saobracajni projekti, Cija realizacija je i u dosadadnjem
periodu znatno oteZavala razvoj turisti¢ke privrede, u ovom izu-
zetno atraktivnom turistitkom podruéju jesu:

— izgradnja mosta u Verigama

— izgradnja videnamenskog tunela kroz Sozinu (za drumski
saobracaj i za magistralni vodovod),

— modernizacija i profirenje ptt kapaciteta, naro€ito onih
medunarodnog znadaja,

— izgradnja savremenog puta Beograd—juZni Jadran koju
uskladiti sa izgradnjom dela ovog puta u SR Srbiji,

— izgradnja pristupnih puteva u odnosu na prugu Beograd-
Bar i lokalnih puteva,

— modernizacija 1 razvoj osnovne putne mreZe, posebno
puteva koji treba da omoguce pristup do novih polova
razvoja turizma,

— prosirenje aerodroma u Titogradu i Tivtu,

— izgradnja savremenog acrodroma u Ulcinju i helikopters-
kih stanica u Plavu i RoZajima,

~ modernizacija aerodroma u Zabljaku i Ivangradu,

— regulacija voda Skadarskog jezera (u saradnji sa NR Al-
banijom) i navodnjavanje Cemovskog polja u cilju po-
vecanja trzinih viskova namenjenih turistickoj privredi,

— izgradnja putni¢ke flote na Skadarskom jezeru.

4. ZAKLJUCAK

Znadaj i sloZenost medusobnih uticaja i odnosa saobracaj-
ne i turisti¢ke delatnosti uopste, a posebno u ovom tako atraktiv-
nom i raznolikom podrudju (koje i pored raznolikosti predstavlja
celinu od jugoslovenskog a i Sireg znacaja), kao i uticaj ovih
delatnosti na druStveno-ckonomski razvoj okruZenja, nalazu po-
trebu da se putem formiranja posebnog tela vri koordinacija i
usmeravanje razvoja saobracaja i turizma, te podsticu zajednika
ulaganja, nau¢no-istraZivatki poduhvati, donose zajednicki pro-
grami, prospekli, priprema kadrova, ponude i dr. Sve ovo utoliko
pre 3to se radi o podrudju koje je privredno nedovoljno razvijeno,
Ciji intezivniji razvoj u narednom periodu tek predstoji, uz nasto-
janje da se sacuva od Stetnih posledica industrijalizacije. U tom
smislu veliku ulogu ima dono3enje prostornih planova, koji pros-
tornim, lokacionim i urbanistitkim re$enjima treba da obuhvate i
programe modernizacije i razvoja saobracajne mreZe i pratecih
objckata (moteli, servisi, prodavaonice delova, pomo¢ na putu,
parkirali§ta i dr.) kao i programe za$tite fovekove okoline (voda,
vazduh, zemljiSte, prikupljanje otpadaka, zastita Suma i podizanje
Sumskih zasada i dr.).

Na kraju treba jo§ posebno da se istakne da pored po-
boljSanja saobracajne infrastrukture i izgradnje pratecih objekata,
le modernizacije transportnih sredstava, veliku ulogu u una-
predenju kvaliteta saobracajnih usluga imaju izvr3ni strucni ka-
drovi, koji posebno treba da budu osposobljavani i za pruZanje
odredenih usluga turistima (obavestenja, poznavanje stranih jezi-
ka, predusretljivost i dr.). Oim loga, saobracajna preduzeca e
najbolju pomo¢ prufiti razvoju turizma i razvojem sopstvenih
turisti¢kih specijalizovanih sluZbi namenjenih za pruZanje usluga
domadim i stranim turistima i neposrednom saradnjom sa turis-
titkim preduzeéima u veoma Sirokom spektru poslova od zajed-
ni¢kog interesa (prospekti, propaganda, zajedniCka ulaganja,
nau&no-istraZivacki rad, ankete, medusobno ispomaganje, zajed-
nicko osposobljavanje kadrova, zajednitka predstavniStva, rezer-

vacije i prodaja karata, prihvat putnika i terminaine opeg
dr.).

SUMMARY

IMAPCTS OF TRANSPORT UPON TOURIST
INDUSTRY DEVELOPMENT IN THE BEOGRAD-p,
LINE GRAVIATION REGION

The author reiterates the requirement for improvem
the Beograd—Bar railway line as an important element of dey
ment of tourist industry and services in its gravitation region, ]
respect the paper advocates the logistic support of activitie
advancement of this traffic route, requirement for constructj
access lines and pleads for a more intense cooperation of the
with Southern Italy empoyment of ferry-boat services on the
Bari route.
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