D.Blagojevié: Vlakovi povecanih brzina kao faktor turistitke ponude
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VLAKOVI POVECANIH I VELIKIH BRZINA KAO FAKTOR
TURISTICKE PONUDE

Evrope [2]. Osim toga, unutar EZ. reazlizira se znatan dio
medusobnog turistitkog prometa, a okupljena su vrlo jaka emitiv-
na i reciptivna turisticka trzista.

U Francuskoj se tradicionalno poklanja znatajna paZnja
razvoju Zeljeznickog prometa, Sto je rezultiralo visokim dometima
Francuskih nacionalnih Zeljeznica (SNCF), osobito u razvoju suv-
remenih vlakova za velike brzine, nazvanih TGV. Pruga Paris—
Lyon-Jugoistok pustena je u saobraaj u dvije elape: septembra
1981. i septembra 1983. Od tada vlakovi TGV svakodnevno pre-
valjuju u trajanju od 2 sata udaljenost od 390 km izmedu Pariza i
Lyona, uz maksimalnu brzinu od 270 km/h. TGV Jugoistok pove-
zuje i dvicarske gradove Zenevu, Bern i Lozanu. GodiSnje se na
ovim linijama ostvari 9,8 mird pkm, §to je za 55% vise od rezullata
ostvarenih na istim relacijama prije puitanja u promet viakova
TGV. Nove putnike ¢ine uglavnom ljudi koji su odustali od ces-
tovnog i avionskog prijevoza.

Pocetkom 1985.g. otpoéela je izgradnja pruge za velike
brzine prema zapadu zemlje, nazvane TGV Atlantique, sa pustan-
jem u promet prve etape u jesen 1989, a ostalog dijela u jesen
1990. Godine 1987. objavijena je odluka o izgradnji pruge TGV
Sjever sa pudtanjem u promet 1993.g., §to se podudara sa datu-
mom otvaranja tunela ispod Laman3a kojim e se uspostaviti i
Zeljeznicka veza v. Britanije sa kontinentom. Projektom Paris—Is-
tok predvida se povezivanje Francuske sa SR Nj. i Luksembur-
gom. Sve pruge sc planiraju za brzine od 300 km/h.

Na DB su vricna viSegodidnja ispitivanja vlakova velikih
brzina ICE, nakon ¢ega je 1988.g. otpocela izgradnja kompozicija
vlakova Intercity Express (IC). Prva etapa programa predvida
uvodenje u eksploataciju 1991.g. dviju brzih linija (ITanmburg—
Nirnberg-Miinchen i Hamburg-Frankfurt-Sttutgart-Miin-
chen) sa sluzbenom brzinom viakova od 250 km/h u intervalu od
1 sat ( na dionici IHlanover-Wirzburg 0,5h). Predviden je i razvoj
regionalnog putnickog Zcljeznickog prometa, uz dodirne tocke
brzih linija, s brzinom vlakova od 200 km/h u intervalima 2 sata.
Rekordna brzina od 406.9 km/h sa vlakom ICE na probnoj dionici
pruge postignuta je 1. maja 1988.g.

Projektomvelikih brzina do 300 km/h Talijanskih drzavnih
Zeljeznica (I'S) predvida se izgradnja novih vlakova i nove infras-
trukture na glavnim prometnim pravcima: u praveu sjever-jug, tj.
linija Milano-Bologna-TFirenze-Roma-Napoli-Baltipaglia i za-
pad-istok, tj. linija Torino-Milano-Venezia. Ogite su namjere da
se intenzivira promet trajekinom vezom jug ltalije-Gréka. Iz-
graden je elektromotorni putnicki vlak sa nagibnom konstrukci-
jom kolskog sanduka ( ETR 450,tzv. “Pendolino™) koji
omogucava vece brzine u zavojitim dionicama pruga do 20% u
odnosu na klasi¢ne viakove. Namijenjen je za maksimalne brzine
od 250 km/h. Do potetka 90-ih godina planira se uvodenije “super
vlakova” serije ETR 500 za brzine do 300 km/h.

SSSR je pristupio sporazumu o evropskoj mre#i glavnih
Zeljeznickih pruga koji se odnosi na medunarodne pruge evrop-
skog dijela SSSR. To su pruge koje povezuju Moskvu s inozem-
stvom, npr. pruga Moskva-Lenjingrad-Luzajka, Moskva—
Minsk-Brest, Moskva—Kijev—Cop i Moskva-Kijev-Ungeny. Za
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Slika 1. Mreia medunarodnih vlakova EuroCity

navedene pruge predvideno je povecanje brzine na 160 km/h.
Programom modernizacije Zeljeznica planira se gradnja posebnih
pruga za brzine 300 do 350 km/h. Brza pruga, tzv. srednja juZna
pruga, koja povezuje Moskvu i Krim, te Sjeverni Kavkaz i crno-
morsku obalu imat ¢e znacajnu turistitku funkciju. Biti ée duga
2000 km i paralelna s postojeéim linijama, a izgradnja pocinje
godine 1991. U mre#i brzih pruga bit ¢e i pruga Moskva—Lenjin-
grad, na kojoj od 1984.g. saobraca elektromotorni vlak ER 200
maksimalnom brzinom od 200 km/h.

Zeljeznice V. Britanije (BR) razvijaju viakove za brzine
do 200 km/h. Krajem 1981. g., u probnu eksploataciju uveden je
elektromotorni vlak sa nagibnom konstrukcijom kolskih sanduka
(APT). Nastao je pet godina nakon uvodenja vlaka s najbrzom
dizelskom vu¢om na redovnim linijama (HST). U 1988.g. zavrien
je koncept vlaka Intercity 225 za brzine do 225 km/h, a posebna
strategija razvija se za koriS¢enje Zeljeznitke pruge kroz tunel
Lamans. '

Spanjolske drzavne Zeljeznice (RENFE) otpoele su ko-
ridtenje viakova vecih brzina 80-ih godina ovog stoljeca. To su
vlakovi jedinstvenog tehnitkog rjelenja, nazvani TALGO, sa na-
ginjanjem kolskog sanduka prema unutradnjosti zavoja, $to omo-
gucuje povecanje brzine na zavojitim prugama, bez smanjenja
komfora voZnje. Godine 1984.ovi vlakovi sacbracali su na sedam
linija izmedu Madrida i najvaZnijih obalnih gradova, kao i
medunarodni noéni viak Madrid-Paris. Od godine 1969. TALGO
saobraca izmedu Barcelone i Zeneve u sistemu Transevropskih

ROMA

ekspresa (TEE) u kojem se koriste brzi viakovi najvifegk
i komfora sa samo prvim razredom. Godine 1974. u sistef
uvodi se “Barcelona Talgo” izmedu Pariza i Barcelone
spavacim kolima. Udaljenost od 1173 km prelaziza 13
ro se ofekuje uspostavljanje no¢ne veze Barcelona—-Milang
celona-Ziirich. U vezi sa uvodenjem vlakova TGV Alla
planira se uvodenje Inter—City vlakova do francuske granid
bi se spojili sa TGV-ima. Sadainje brzine krecu se do 200
teZnjom da se dostigne 235 km/h na postoje¢im prugama,
Ce se raditi program izgradnje posebnih pruga.

Svedske drzavne Zeljeznice (SJ) su od 1986.g. 0
realizaciju programa vlakova za velike brzine. Radi prihva
investicija odlu€eno je da se koriste postojede pruge i
200 km/h. Daljnje smanjenje vremena putovanja ostva
povecanjem brzine u zavojitim dijelovima pruga koristenj
kova sa nagibnom konstrukcijom (X2). Sli¢ne tendencije
i u ostalim skandinavskim zemljama.

Danske drzavne Zeljeznice (DSB) razvile su InterC
IC 3 sa dizel-motornim pogonom za brzinu od 180 km/h
udovoljile specifinim geografskim karakteristikama U
kratke udaljenosti s &estim stanicama, prijevoz trajektom!
glavnih otoka i odlazak iz glavnog grada u najmanje pet od!
0Od 1991.g. ovi vlakovi treba da se uvedu u medunarodniIo
promet na relaciji Kopenhagen-Hamburg.

Nizozemske Zeljeznice (NS) i belgijske Zeljeznice E
uvele su jod 1957.g. na relaciji Amsterdam—Bruxelles viakd
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u relativno kratkom vremenskom razmaku. Zahvalju-
nalno dobroj suradji Zeljeznice i odgovarajuée indus-
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ke drZavne Zeljeznice (SBB) planiraju do 2000.g.
t domaceg i medunarodnog 7eljeznitkog putni¢kog
1988.g. na relaciji Zirich-Milano zamijenjen je raniji
Express potpuno novim vlakom EuroCity.

rijske savezne Zcljeznice (OBB) planiraju da u skoroj
POstignu brzinu putnickih viakova od 200 km/h. Veé
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lakovi najviseg!
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160 km/h, a u toku je razvoj novih suvremenih voznih jedinica sa
isporukom u 1995. godini.

2.2. Vlakovi poveéanih i velikih brzina u nekim
vanevropskim zemljama

Znatajno je istaci da se Japan moze smatrati kolijevkom
viakova velikih brzina. Jos 1. oktobra 1964., u vrijeme Olimpijskih
igara u Tokiju, Japanske nacionalne zajednice (JNR) zapodele su
realizaciju projekta pruga i viakova za velike brzine pod jedinstve-
nim nazivom Shinkansen. Sastav Shinkansen viakova uvjctovan je
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specifitnostima Japana, gdje se zahtijeva efikasan prijevoz u gusto
naseljenim podrudjima. Definirani su zahtjevi: maksimalni kapa-
citet oko 1500 putnika u viaku sa 16 kola duljine 400 m, frekvencija
polazaka oko 10 vlakova na sat i realizacija velikih ubrzanja i
usporenja pri prosjednoj udaljenosti stanica od 39,6 km. Na temel-
ju tih zahtjeva izgraden je ve€i broj vlakova visokog komfora
(serije 951,961,962,0,100,200) za brzine 210 do 270 km/h.

Smanjenjem vremena putovanja od Tokija do Marioke sa
3 sata 56 min na 2 sata 45 min, u idu¢ih 9 mjeseci promet putnika
Povecan je za 44%. Takoder, na liniji Ueno-Nagata, nakon sman-
jenja vremena putovanja sa 2 sata 33 min na 1 sat 53 min, promet
se povecao za 46%. Zapadne japanske Zeljeznice smatraju turi-
zam glavnim izvorom prihoda pa su uvele kola sa video projekci-
jama. Godine 1990. potinje gradnja turisti¢ke pruge od
Takasakija do popularnog ljetovalidta Karnizana. U kombinaciji
klasi¢ne Shinkansen tehnologije, u Japanu otpofinje gradnja i
mini-Shinkansena za velike brzine s razmakom traénica od 1067
cm.-

Nacionalne Zeljeznice Republike Koreje (KNR) uvele su
dizel hidrauli¢ne garniture suvremenih SAMUEL-ekspresa sa 5
kola za brzine do 150 km/h.

U prometnom sustavu SAD Zeljezni€ki putni€ki promet
imao je nagladenu regionalnu ulogu, zbog fega su inicijative za
uvodenje vlakova velikih brzina nastale u novije vrijeme. Planovi
se izraduju na razini jedne ili viSe drZava, a zakljueno je da
opravdanje za sada imaju klasi¢na razvojna rjeSenja s obzirom da
se za tehniku magnetnog pogona ne ofekuju bitna tehnoloska
poboljianja.

U Australiji je u toku izrada studije opravdanosti za iz-
gradnju pruge duljine 870 km za brzine od 360 km/h izmedu
Sidneja i Melburna.

3. PROJEKCIJE INTEGRACIJE JZ U EVROPSKU
MREZU VLAKOVA POVECANIIH I VELIKII
BRZINA

Na trZistu Zeljezni¢kih usluga kvaliteta danas ima vrlo
vaZnu ulogu. Prihvacdajudi takav izazov, evropske Zeljeznice su

1987.g. donijele plan nazvan “EuroCity” koji oznatava
za 64 medunarodna putnitka vlaka koji pokrivaju 200
gradova u okviru 13 zapadnonjemackih Zeljeznica (sl.1),
godini mreZa je prodirena na vezu sa Madarskom preko
Bitna obiljezja Eurocityja jesu tofnost, brzina, udobnost
komfor. ‘

Na svjetskoj izloZbi prometa u Hamburgu, odria
1988.g., prikazana je mreZa buducih evropskih pruga za
brzine, u koju je ukljuten i glavni magistralni pravac krogz
laviju (sl. 2). Na prikazane pruge nastavljaju se Zeljeznidkj
za istofnoevropske zemlje.

. Krajem januara 1989.g. Zajednica Zeljeznica zemg
te Svicarske i Austrije, objavila je projekat gradnje Zelje:
sistema za velike brzine u Zapadnoj i JuZnoj Evropi. Py
ukljutuje i temeljitu modernizaciju Jugoslavenske Zeljezni
gistrale za brzine viakova od 200 km/h. U sklopu tog projekiz
sagraditi ili za velike brzine rekonstruirati oko 30 000 km
Stobi omoguciloda se u narednih 30 godina ufetverostrudip
putnika i robe evropskim Zeljeznicama. Planirani su trog
90 mlrd ecua (vise od 100 mird USD) koji obuhvacaju i
stroge norme zastite okolisa. Cijeni se da bi mreZa vlakova
brzina bila znatno konkurentnija i efikasnija od sad veg
gulenog cestovnog i avionskog prometa.

U prvoj etapi, od 1995.g. gradili bi se u zemljama
Zeljeznicki sistemi i pruge po provjerenoj francuskoj teh
vlakova za velike brzine TGV, ili bi se prema njoj prila
sadasnje ZeljezniCke infrastrukture. Druga etapa, do godi
ukljuéuje dogradnju sistema u EZ, ali i u Svicarskoj, Al
Jugoslaviji, te spojne pruge sa Skandinavijom. Zemlje EZ,
no Greka, zainteresirane su da se rijesi problem izolacije G
ostalih dijelova Zajednice. Takoder isti¢u da bi posebno p
konfiguracija terena na dionici Zagreb-Beograd omogudil
ne od gotovo 300 km/h.

Komforu suvremenih vlakova poklanja se izuzetnag
Jer je to jedan od bitnih ¢inilaca koji putnike opredjeljuje pri
prijevoznog sredstva. Zbog toga, suvremene vlakove kar.
raju prostrana i udobna sjedala, ugodni interijer suvremer
bijentalnih rjelenja, visok nivo ugostiteljskih usluga, a
moguénost socijalnog odnosa, odvojeni odjeljci za pu
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Slika 4. Tipski projekt za “vagon 2000".

E - razvodni ormar, I — informacijski blok, G — ormar za garderobu, K - prostor za pritljag, F - rezervoar za fekalije, Hb — ru¢na ko&nica,

B — ormar za razglasne uredaje
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krivaju 200 g
jeznica (sl.1),
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zina, udobngg

obitelji i grupe, prostori za boravak djece,
deni hendikepiranim osobama, mogucnost pri-
welnih informacija, telefoni, teleks, mogucnost
denih poslovnih operacija, kemijski toaleti i sl., a
areni visoki zahtjevi u pogledu mirnoce hoda i
Sva ta dostignuca impliciraju sasvim novi pogled
k juéivanja #eljeznice u evropski turizam, &ime se
osti i za razvoj turistitke privrede Jugoslavije.
edenih mogucnosti, na slici 3. daje se prikaz
ola za medunarodne vlakove velikih brzina na
elles—KoIn/Amsterdam [3].

1burgu, od an
pskih pruga g
Ini pravac krog
u se Zeljeznigg

feljeznica zem; i projektiizgradnje putni¢kih kola predvidaju dalji
L gradnje Zelje kao preduvijet pridobijanja putnika na prijevoz
inoj Evropi, y intercity i turistickom prometu. Na slici 4 dat je
renske Zeljez, buducih kola za velike brzine nazvanih “vagon

Opu 10g projek
2ko 30 000 kny om podsticanja tehnoloskog razvoja Jugoslavije

j elektromotornog vlaka sa asinhronim pogonom

anirani su tr ki ;;romei i brzinu do 200 km/h. Nosilac projekta je
i obuhvacaju néar” Zagreb, uz ucesce radnih organizacija “Go3a”
mreZa vlako | Palanka, TVT Maribor, MZT Skopje i Institut

ija od sad ve osti Zagreb. Prometno-tehnoloska analiza potre-

nula je za razmatranje varijantu da osnovne jedinice
safinjavaju:

 glava izvedena s upravlja¢nicom, te pogonskom

e u zemljama g
francuskoj t

fema 8 u dijelu sanduka uz upravljatnicu, prostorom
i ¢ i pratnju viaka;

 Svicarskoj, A .

m. Zemlje EZ, , izvedene kao kola 1. i 2. razreda, kao restoran
lem izolacije G fe, ili kao kombinirane izvedbe;

a bi posebnop ka kola izvedena s upravijacnicom i prostorom za
ograd omogud
' SNOVNOj varijanti viak bi sluZio za medugradski promet

brzinu do 200 km/h (INTERCITY), ali i za manje
brojem prikolica, a uz modifikaciju i veéu snagu i
malne brzine voZnje. Osnovni sastav vlaka imao bi
lave i 6 do 7 prikolica. Ovakva garnitura bila bhi
lazna. Za vedi broj putnika spajale bi se ovakve
¢ koje na spoju ne bi bile prolazne. Za vlakos: s
putnika koristila bi se 1/2 osnovnog sastava koju
jedna vuéna glava, dvije do tri prikolice i jodna
_ Broj sjedecil putnih mjesta ovisit ¢e od namjene
- i trazenog komfora.

T
3 '

nja s¢ izuzetna
opredjeljuje pi
ie vlakove kari
srijer suvremel
kih usluga, ad
Jjeljci za puda

0 tehnolotka dostignuéa u razvoju Zeljcznicke in-
ivoznih sredstava, omogucili su znatno vede brzine i
5 8to je Zeljeznicu udinilo atraktivnijom za poslovna
tovanja. Medunarodni turisticki i auto-vlakovi u
18U puno opravdanje. U naoj zemlji paznju treba
» JOS uvijek, rijetki rezonski medunarodni turisticki
BtU u redovne za prijevoz turista po twrnusima izvan
U Cplimalnije godisnje distribucije tu-ista.

Levropski vlakovi povecanih i velikih brzina rade se
mski, te mogu saobracati i na prugama jugoslavenskih
Hna brzinama normiranim za te pruge. Ovi vlakovi,
nakon izgradnje, mogu biti zna¢aian faktor povecan-

ude i prihoda.

Lna prijevozna usly ga narazini razvijenih evropskih
cse POstici racionalizacijom i modernizaci jom prome:-
enog sistema u kojem se naglaiava komplementer-
Tentnost pojedinih grana j u€esnika u prijevoznoin
“MIEN0 organizirane i povezane Zeljeznice Jugosia-

?811-1 kontinuirano u odredenoj domeni imati svoju
telu,

&na koénica,

SUMMARY

INCREASED SPEED AND HIGH $PEED TRAIN
SYSTEMS AS AN ELEMENT OF TOURIST SERVICE
SUPPLY

The paper involves a review of development of increased
speedjhigh speed train systems in countries where .:!vanced rail
systems can set the example for others. The paper lisi. main techni-
calltechnological properties of individual train syst:ns, with the
presentation of the EuroCity Train System Network a:' | Map of the
European Rail Network for High Speed Train Systems. With refer-
ence to the attainments and irends of development of train systems
for high and super high speeds the autor points (o scime model
solutions for tourist services on the Yugoslav Railways.
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