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ULOGA ZELJEZNICKE VEZE U RAZVOJU TURIZMA GRADA SAMOBO

SAZETAK

Autor razmatra fenomen poirebe stanovnika velikil
gradskih sredista za razvoj turistickih mjesta u njiftovoj blizini. S
tim u vezi daje historijat razvoja turizma n Samoboru, gradiéu
20-ak km udaljenom od Zagreba, posebno nakon izgradnje us-
kotraéne Zeljeznicke pruge Zagreb—-Samobor i njenog pusianja u
promet 1901.g. ObrazlaZe kako je doslo do zanemarivanja i
konaénog ukidanja ove pruge 1979.g. te pledira za izrgadnju nove
pruge normalnog kolosjeka na toj relaciji.

1. UVOD

Vec duZe vrijeme se uofava potreba za istraZivanjem ut-
jecaja prometa, posebno Zeljeznice, na razvoj turistickih mjesta u
blizini velikih gradskih sredista.

Za podruéje promatranja uloge Zeljeznice u razvoju turiz-
ma izabran je grad Samobor, zbog svoje duge turistiCke tradicije i
problematike prometnog povezivanja sa velikim gradskim
srediStem - Zagrebom,

Ulogu Zeljeznice u razvoju turizma u Samoboru
promatrat ¢cmo kroz:

— analizu razvoja turizma u Samoboru od prvih poéetaka do
izgradnje prvih Zeljeznickih pruga u tom kraju,

— analizu utjecaja uskotraéne Zcljeznitke pruge Zagreb—
Samobor na razvoj privrede i turizma na samoborskom
podrudju,

— razvoj prometa i njegovoj ulozi u turisti¢koj ponudi nakon
ukidanja uskotratne pruge,

— realizaciju ideje o ukljucivanju grada Samobora u sistem
javnog gradskog i prigradskog Zcljeznickog prometa grada
Zagreba izgradnjom nove pruge normalnog kolosjeka.

Slika 1. Nedjeljni izlet vlakom u Samobor 1947. godine.
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2. RAZVO] TURIZMA U SAMOBORU OD
PRVIII POCETAKA DO IZGRADNJE PRVIIE
ZELJEZNICKIII PRUGA NA TOM PODRUG]

Samoborska opéina (osnovana 1242.g.) provodila
aklivnosti da se putnicima, turistima-izletnicima, osigura ug
smijestaj, boravak i rekreacija.

Kao podetak razvoja turizma u ovom kraju ugp
period francuske uprave kad Samobor u okviru Napoleg
Ilirskih provincija dobiva poStansku postaju putnicke diliz
otvara “Hotel k gradu Trstu” (1810.g). U to vrijeme fra
vojnici otkrivaju zdravstvene vrijednosti toplih sumpornih i
danagnjeg Smidhenovog kupalidta. 1

Nakon odlaska Francuza samoborska opéina poj
svoju privredu privlatenjem stranaca, uredenjem g
provodenjem turistickih aktivnosti na koje s pozivaju
Zagreba. Putni¢ki promet kao veza sa velikim gradskim sred
— Zagrebom obavlja se (svake subote i srijede) konjskin
nibuson. j

Boravak turista je bio tako brojan da se 1851. g1
prijavnice i dozvole za boravak stranaca. To sve traje
godine kada nagli razvoj turizma prekida izgradnja Zelje
pruge Zidani most—Zagreb-Sisak. '

Dolazi do prvih utjecaja Zcljezni¢kog prometa nat
ovog malog turistickog mjesta. Brojne dilizanse, putnici i
poslovni ljudi, napu§taju ceste oko Samobora i sele na mod
brze i jeltine ZeljezniCke vlakove. Samobor postaje pusti
van glavnih prometnih puteva, u kojem privreda, ugost
promet zamiru. _

Pred ovakvim privrednim slomom Samoborci sé jo
okrecu turistitkim aktivnostima nalazeéi tu bolju budu
napredak. Organiziraju se stalni boravci i ljetovanja
poslovnih ljudi i penzionera. Provodi se niz poljepSavanj
podumljavanja §ctalidta i parkova Anindola i StraZnika. Zape
izgradnja §midhen0vog kupalista.

Uz sve ove napore razvoj lurizma Samobora i dalje
prvenstveno o prometnim vezama sa Zagrebom. Izgrad
mosta preko rijeke Save kod Podsuseda (1884.g.) vel
Zagrebom postaju znatno bolje pa se podinje razmisl
povezivanju Samobora i Zagreba Zeljezni¢kom prugom.

3. USKOTRACNA ZELJEZNICKA PRUGA ZAGR
-SAMOBOR

Gradnja manje vaZnih pruga, odnosno pruga za 10
potrebe, u Lo vrijeme sc o Zerava iskljudivo privatnom k|
To vrijedi i za dionicu Zagreb-Samaobor. 1

Na osnovu “dozvolne izprave” koju izdaje car I
Josip, Dionitarsko drustvo sa sjediStem u Budimpe§ti g
kotratnu paravoznu vicionalnu Zeljeznicu Zagreb—Pods
Samobor”. Pruga se pusta u promet 1901.godine, a dioni®
drustvo ima pravo na eksploataciju pruge do 1989.godine.
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31.decembra 1979. prema Samoboru kreée poslednji vlak
koji oznaava prestanak rada uskotratne Zeljeznitke pruge i njene
uloge u razvoju turizma samoborskog kraja.

4. RAZVOJ PROMETA I NJEGOVA ULOGA U
TURISTICKOJ PONUDI NAKON UKIDANJA
ZELJEZNICKE PRUGE

Ukidanjem uskotraéne Zeljeznitke pruge Zagreb-
Samobor samoborsko podrutje ostaje povezano sa Zagrebom
samo cestovnim vezama (slika 3.), a kompletan javni putnicki
prijevoz preuzima RO ZET. Javne linije su dijelom pode$ene tako
da osiguraju prijevoz onih putnika koji su do sada bili orijentirani
na gradsku Zeljeznicu.

Danas postoje 4 autobusne linije:

1. Ljubljanica—autoput-Samobor

2 Zagreb Glavni kolodvor-autoput-Samobor (radnim
danom)

3. Crnomerec-Nedjelja-Samobor

4. Crnomerec-Strmec-Samobor.

Na ovim linijama prometna ponuda RO ZET radnim
danom (u jednom smjeru) pokazana je u tablici 1.

Dio putnika se prevozi osobnim automobilima. Prema
brojanju 1986.g. dnevno je saobracalo 3683 osobnih automobila.
Sa prosjetno po dva putnika u automobilu to iznosi 7.300 putnika.

Ukidanje Zeljeznitke pruge je smanjilo dolazak u Samobor
onih gostiju koji su koristili javni gradski prijevoz, odnosno Zeljez-
nicu jer je prijevoz autobusima znatno izgubio na atraktivnosti.

S. IZGRADNJA NOVE PRUGE NORMALNOG
KOLOSJEKA

Stoljetna Zelja Samoboraca da se Zeljeznicom poveZu sa
Zagrebom i Zagrepéana da odlaze u samoborska izletista i dalje
pOostoji.

Realizacija ideje o uklju¢ivanju Zeljeznice u javni gradski i
prigradski promet grada Zagreba potencira potrebu samoborskog
podrucja za ukljuéenjem u Zeljezni¢ki prometni sustav, te za
izgradnjom suvremene Zeljeznicke pruge normalnog kolosjeka.
Na osnovu utvrdenog broja dnevnih migracija putnika izmedu
Samobora i Zagreba moZe se ocijeniti potencijalni broj putnika
koji ¢e, uz pretpostavku da ona pruZi odgovarajuéi nivo usluge,
biti orijentiran na buducu Zeljeznitku prugu.

Potencijalni broj putnika (u jednom smjeru) iznosi:

9.000 putnika od onih putnika

koji se danas prevoze autobusima ili 65 — 70%

2.400 putnika od onih putnika

koji se danas prevoze osobnim

cestovnim vozilimaili . ...... 30-35%

Od toga na putnike koji kao, turisti posje¢uju Samobor
otpada oko 4.500 putnika.

Prognoza broja potencijalnih putnika na Zelejzni¢koj pruzi
prema Samoboru izradena je na bazi korelacionog odnosa porasta

i¢kom prugom. BHOY PONUDENI BROJ putnika i broja stanovnika.
prugoity POLAZAKA KAPACITETI  PUTNIKA vani i i i
DNEVNO DNEVNO DNEVNO Ocekivani broj putnika prema Samoboru prosje¢no dnev-
A PRUGA no (u jednom smjeru) prikazan je u tablici 2.
75 6.750 4,700
Tablica 2. Ocekivani broj putnika dnevno prema Samoboru u
32 2.880 1.500 jednom smjeru
nosno pruga z4
VO privatnom 8 63 5,670 4.000 Godina Radnim danom _ Subotom Nedjeliom
koju izdaje ca 1990 11.900 7.300 4.700
- Budimpesti g 46 4.140 2.800 2000 13.100 8.100 5.200
cu Zagreb—Pod =i YT T 2010 14.500 8.900 5.700
1.godine, a diof! ) ; 2020 16.100 9.850 6.350
do 1989.godin

L. br. 4-5, 1989, 48 ¥ 4-5, 1989, 466 - 469

467




A.Stipetié¢: Uloga Zeljeznicke veze u razvoju turizma grada Samobora

Atraktivno$éu turistickih sadrZaja, uvodenjem jedinstvene
tarife u naplati prijevoza (vlak-autobus—tramvaj) ova pruga e
imativeliki utjecaj na gradane grada Zagreba da odlaze u predivne
krajolike samoborskog gorja, te da se zabave u brojnim ugos-
titeljskim objektima Samobora. .

Nova pruga bi potinjala u km 434 +445.19 pruge Zagreb—
1jubljana, tj. u kolodvoru Podsused Tvornica, a njena duzina bi
iznosila 12.400 m. Trajanje voZnje bi od Zagreb Glavnog kolod-
vora do Samobora iznosilo 25 minuta (tablica 3.)

Pruga djelomi¢no prati koridor bivie uskotralne pruge.
Odstupanje nove trase od trase bivie uskotracne pruge nastaje
zbog korelacije elemenata trase (slika 3.).

PredlaZe se etapna gradnja pruge. U prvoj etapi bi se
gradila jednokolosjetna pruga, a u konacnici je predvideno da to
bude dvokolosjedna elektrificirana pruga.

U prvoj etapi bi prugom vozili viakovi sli¢nih ili istih karak-
teristika postojeéim dizel-motornim vlakovima serije 712/714, ¢ija
garnitura moZe prevesti 216 putnika (144 sjedecih mjesta i 72
stojefa mjesta).

Umjesto motornih vlakova mogu se koristiti garniture
klasi¢nog sastava (5-7 kola) koje mogu prevesti 350-492 putnika
(300462 sjedeca mjesta i 20-30 stajacih mjesta).

Nakon elektrifikacije pruge koristili bi se elektromotorni
vlakovi serije 411/415, kojima bi se vrijeme voZnje skratilo za oko
5%.

U pocetku perioda eksploatacije prevezeni broj putnika
dnevno bi iznosio oko 24 tisuée putnika (u oba smjera), a pri kraju
%‘:matranog razdoblja 2020.g. oko 32 tisuce putnika dnevno.
Zeljeznica bi bila po vremenu prijevoza, a i po broju prevezenih
putnika, u potpunosti konkurentna autobusnom prometu.

(L2

i

Slika 3. Trasa nove Zeljeznike pruge

Tablica 3. Pretpostavljeno trajanje voinje od Zag L
Samobora noyom prugom b

Udaljenost
(km) _ vodn

Prometno mjesto

Zagreb gl. kolodvor 22
Zagreb zap. kolodvor 1,8
Vrapce 22
Gajnice ‘ 1,5
Podsused Tvornica 1.9
Podsused stajaliste 1,8
Strmec 1.9
Nedjelja 3,8
Samobor sajmiste 3,3
Samobor 1,6

Obrzirom na predvideni broj putnika Zeljeznicom py
je osigurati i potrebnu frekvenciju polaska viakova (tab
Obrzirom da bi buduca Zeljeznica opsluZivala gravi
podruéje danadnjih autobusnih linija, predlaZe se ukidanjes
postojecih autobusnih linija na tom pravcu.
Iako ée Samobor u dogledno vrijeme postati prig
nasclje Zagreba, on i dalje zadrZava svoj specifiéni am
kulturu Zivljenja, a posebno svoju dugu turisti¢ku trad
Samobor i Samoborci ne namjeravaju odreci.
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roZnje od Zg, rebna frekvencija polaska vlakova

: viakova (min) Godina

Jdail(jenost k 1991. 2000. 2010. 2020.
- :

: Radnim
22 = danom 16 15 14 13

He 3 Nedjeljom 45 45 35 30
2,2 3

15 . oM 30 28 25 23
19 Nedjeljom 65 62 60 50

1.8

1,9

38 ‘

33 od etapa ukljuCenja Zeljeznice u prigradski i
1,6 promet grada Zagreba treba predvidjeti i
| pruge normalnog kolosjeka Zagreb (Tvornica
)-Samobor.

graditi kapitalom prikupljenim na principu
rskog drudtva, gdje bi glavni dionicari trebali biti J 7 A
opsluZivala greb, grad Samobor, privatna lica i strani kapital
dlaZe se ukiday ; organizacije prometa predlaZe se uvodenje
nog tarifnog sistema u kombiniranom prijevozu
autobus-tramvaj).

je javnog gradskog prijevoza (Zcljeznicom) za od-
izletiSta Samobora imalo bi viestruke prednosti:
0 bi se broj voZnji privatnim automobilima,
noboru bi se smanjila potreba za brojnim
nim mjestima uz ugostiteljske objekte,

on izleta, dobrog jela i dobre kapljice ne bi morali
i0 povratku kuéi, narogito ako je taj povratak osob-
llomobilom, i

bi se zagadenja od ispusnih plinova cestovnih

4L LINKS IN DEVELOPMENT OF
DE IN SAMOBOR

hor discusses the issue of the need felt by inhabitants
areas for development of excursion places in their
concern the author gives the history of development

in Samobor, a town 20 kilometers from Zagreb,
the construction of narrow-gauge Zagreb-Samobor
d its official openning in the year 1901. He expalins
lecting and final cancellation of this service in 1979
the construction of a new track of regular gauge on

1

Bznica Zagreb - Samobor 19011979, Tehnicki muzej
IFeb, Samoborskj muzej, Samobor 1985, Zagreb

IPETIC: Povezivanje samoborskog podruéja i
~ Zagreba  feljeznitkom prugom, Bilten
enog savjeta za promet JAZU, Zagreb 1988.
PETIC: Zeljeznitka pruga Zagreb-Samobor —
_ &;— 98Sgudija, Znanstveni savjet za promet JAZU,
INIK: Turistigka organizacija Samobor - prete¢a
1 Organizacija Jugoslavije, Simpozij turistitkog
1 Jugoslavije, Beograd 1968.
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