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PRATECI OBJEKTI I SIRI TURISTICKI SADRZAJI
UZ JADRANSKU AUTOCESTU

2. UVJETIIZGRADNJE JADRANSKE AUTOCESTE
I PROGRAMSKA KONCEPCIJA

Koridor Jadranske autoceste proteZe se kraskim dolinama
i vapnenackim grebenima u smjeru pruZanja Dinarida. Na trasi
autoceste pojavljuje se nekoliko reljefno teskih podrudja za
gradenjc, kao 3to su prijelaz iz Kvarnerskog primorja u podrugje
Dalmacije, dubrovacko podrugje i prijelaz iz primorskog dijela
Crne Gore prema Kosovu i makedoniji. U SRH, Jadranski ces-
tovni pravac se prostire od Buja preko Rijeke, Zadra, Splita,
Dubrovnika do granice Crne Gore.

Na krajnjem sjeverozapadu od Trsta do Rijeke, ovaj ces-
tovni pravac pruza se najkracom prirodnom vezom.

Na dijelu od Rijcke do Zadra koridor cestovnog pravca
lociran je u teSkom terenu i obzirom na teske reljefne i klimatske
prilike nedovoljno istraZen. Od Zadra do Splita jadranski cestovni
pravac pruza se mirnijim reljefom, uglavnom kraskim dolinama
koje prate obalu. To je prostor slabije nastanjenosti u podrudju
Dalmatinske Zagore.

Od Splita do doline Neretve koridor pravca prolazi kroz
kraSke terene Mosora i Biokova. Od doline Neretve do dubro-
vatkog prostora i granice SR Crne Gore pravac slijedi reljef juzaih
padina priobalnog planinskog lanca i nalazi se u neposrednoj
blizini urbanih i turisti¢kih zona.

Planom i programom Republitke samoupravne interesne
zajednice za cesic Ilrvatske verificiran je diferencirani pristup
razvoju Jadraiiskoy pravea i to:

— faznai ctapna izgradnja trase nove Jadranske autoceste, i
— kompletrio uredenje postojeée Jadranske magistrale u sli-
jedu realnog viemenskog odnosa izgradnje dionica nove

Jadransk¢ autoceste i kasnije funkcije postojece magistra-

le.

Za potpuno definiranje cijelog toka nove trase Jadranske
autoceste potrebno je na planerskoj osnovi, te struéno-metodo-
loSkom redoslijedu izraditi niz studija i projekata, koji ée omo-
guciti programske pripreme i realno planiranje izgradnje, imajudi
na umu drustveno-ekonomske i prostornc-prometne planove raz-
voja.

U tom smislu za potez buduce Jadranske autoceste od
Trsta do Rijeke izradena je “feasibility” studija koja je pokazala
drustveno-ekonomsku opravdanost izgradnje autoceste. Za dio
autoceste od Rijeke do granice SR Crne Gore izradena je
gradevinsko-tehni¢ka studija koja je istaknula deset varijantnih
rjeSenja (5 u priobalnom i 5 u zaobalnom koridoru). Na temelju
rezultata “feasibility” studija odredit ¢e se optimalni koridor, od-
nosno optimalno varijantno rje¥enjc.

Paraleino sa izgradnjom Jadranske autoceste po dionica-.
ma Lreha poboljSavati postojecu cestovnu infrastrukturu u prio-
balnom i zaobalnom podrudju. Na taj natin stvorili bi se povoljni
preduvjeti za snaZnije akliviranje atraktivnih turistickih pravaca i
lokaliteta u priobalju i zaobalju. Takoder, izgradnja pratece infras-
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trukture s turisticko-potrosackim sadriajima mora imati nove,
daleko bogatije i raznovrsnije oblike ponude koja ¢c ne samo
priviagiti turiste nego ih i zadrZavati dulje vrijeme.

3. ISKUSTVA U OPREMAN]JU AUTOCLESTA
PRATECIM OBJEKTIMA

Zajedno sa izgradnjom dionica autocesta u SRII pojavila
se potreba izgradnje prateéih objekata, kako bi se korisnicima
pruZila mogucnost za odmor, obavljanje osobnih potreba i even-
tualne manje popravke na vozilima. Prvi usluZni prateéi objekti
gradeni su na autocesti Zagreb - Beograd na lokacijama
odredenim prostornim i prometnim analizama. Razradena su 4
osnovna tipa pratecih usluZnih objekata,ovisno o tehnidkim i us-
luZnim normativima i to:

Tip A prometne i parkiraliSne povriine

benzinska crpka s kafe-restoranom

motel s restoranom

prometne i parkiralidne povriine

benzinska crpka s kafe-restoranom

restoran

prometne i parkiraliSnc povriine

benzinska crpka s kafc-restoranom

parkiralidna povriina

Planirani prate¢i usluZni objekti nisu u potpunosti
dovr3eni, 1j. na pojedinim lokacijama nedostaju pojedini sadraji.
To je u prvom redu rezultat nedostatka financijskih sredstava,
kako investitora, tako i druStvenog scktora privrede, a jednim
dijelom i nedovoljnog uotavanija rentabilnosti ulaganja u te objek-
te. Za pratece usluzne objekte karakteristidan je nedostatak spe-
cifi‘ne ponude, prilagodene potrebama i navikama korisnika
autoceste. S tog razloga potrcbno je prouditi navike, obicaje i
potrebe korisnika, te na osnovu dobijenih spoznaja formirati po-
nudu koja ¢e zadovoljiti njihove potrebe. Izgradnjom suvremenih
ifunkcionalnih pratecih objekata postiZe se veca sigurnost prome-
tai udobnost putovanija, a uz to ti objekti mogu biti znatajan izvor
sredstava za proSirenu reprodukciju cestovne prometne infras-
trukture.

Pri rjeSavanju plansko-projektantskih problema prateéih
usluznih objekata na Jadranskoj autocesti treba koristiti dosa-
dasnja iskustva-s transjugoslavenske autoceste “Bratstvo—jedin-
stvo”. :

Tip B

TipC

TipD

4. STANJE POSTOJECIII
UGOSTITELJSKO-TURISTICKII I OSTALII
PRATECIII OBJEKATA
UZ JADRANSKU MAGISTRALU

Jadranska magistrala u okvirima prezentacije ovog rada
obraduje se od Kozine do Petrovca na moru, u duzini od 949 km.
Prema istraZivanjima Projektnog biroa AK iz Zagreba i viastitim
ispitivanjima, neposredno uz postojecu cestu ima 18 hotela, 13

Tablica 1. Ugostiteljski kapaciteti i ostvareni turisticki promet 1987, g. u zoni Jadranske autoceste i u

motela, 32 autokampa, 171 gostionica (kr¢ma, restorapy
kiralista, 45 benzinskih crpki i 10 centara AMSIJ. Hotegj
mogu s¢ naci u prosjcku na svakih 30,6 km, a gostionica
ili kréma na svakih 5,5 km. Smjestajni kapaciteti na Iy
magistrali su slijedeci: 5.642 leZaju, 19.158 sjedecih mijesty;
u zatvorenim objektima i 10519 mjesta na otvorenom,

U autokampovima ima izmedu 18 i 20.000 m
kampiranje. Uz postojecu cestu najlogije je stanje s parkip
tima na odmoritima-parkiralistima. O objektima tipa yig
gotovo da i nema govora, tako da se turisti moraju samijg
Sto moze biti vrlo opasno.Zacuduje da upravo osnova priv
naleg primorja — prirodna atraktivnost izgleda pejsaj
znacajnijeg odraza u brojnijim odmaralistima s parkj
vidikovcem, s panoramskim pogledom. Njihova funkcijaj
ko turistickog, pa posebno i privrednog karaktera.

Stanje ostalih pratecih objekata, posebno benzinggi
iservisne sluzbe ni izdaleka ne zadovoljava potrebe turista
no u vrijeme turisticke sezone. Utogiti gorivo u autog
turistickoj sezoni je u pravilu gubitak vremena i malie
turista. Popravak automobila u postojecim scrvisima s obgj
objektivno postojeci nivo usluge gotovo granidi s gubitkon
ra turista.

Sadasnji objekti uz Jadransku magistralu, osim g
novijih, traZe ve¢ i obmovu, a posebno slobodniji rezim u pa
ju bez administrativnitr ogranicenja, te solidniju materijalny
vu.

5. IZGRADNJAI OSUVREMENJAVANJE
PRATECIHI POPRECNII PROMETNICA U
ZALEDU

Niti jedan poprecni cestovni pravac prema prim
zadovoljava stanjem izgradenosti veé danas postojeée pra
potrebe. Tu se ne misli samo na prometnu propusnost, ve¢|
na nesigurnost i neudobnost putovanja. Poscbno je krili
pravcima prema Rijeci, Splitu i Kardeljevu, a ne$to manje
Zadru i Dubrovniku. Nema sumnje da je nuZno rijesitid a
na prilaza prema Rijeci iz pravea sjevera. Tu je nuZno
prometnice tipa autocesta na pravcima od Trsta i 1jublja
nosno Zagreba i Karlovea. ]

Postojeci pravac iz unutra$njosti prema Zadru va
madernizacijom 0sobito u njegovom velebitskom i pod
kom dijelu. Njegova je modernizacija upravo u ovom dijelu
bez obzira na izbor varijanti Jadranske autoceste.

Splitske veze s unutranjosti su danas relativno nd
bez ijednog istaknutijeg transverzalnog pravca. Glavni prd
vode iz unutrasnjosti sa sjevera kroz sjeverozapadnu Bos
istoka kroz sredinju i zapadnu Bosnu takvog su karaklerd
Cesto koristi sa sjevera kao veza pravac prema Zadru, a8
cestovna veza prema Kardeljevu.,

Sredisnji kardeljevski transverzalni pravac zadd
propusno$cu potrebe samoizvan ljetne sezone. Stupnjemp

SFRJ

Podrudje Ugostiteljski promet u Turisti u 000 Nocenja u 000
leZajevima min YUD ukupno strani ukupno strani

Jadranska autocesta’ 1.037.152 917.273 10.848 5.845 77.413 46.607

SFRJ 1.368.864 2.508.680 22.255 8.907 109.983 52.299

% udio JAC u SFRJ 75,8 36,6 48,7 65,6 70,4 89,1

Izvor:SGJ — 87, sir. 344, 345 i 686—698.
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1&ki transverzalni cestovni pravac je prometno re-
izrazen, ali je i njegova izgradenost na sliénom

transverzalna pravea u Crnogorskom primorju
metu primjereniji onaj juZniji, petrovacki pravac,
o kvalitetnu cestovnu vezu, kontinentalnikrak Sire
rale.
ki transverzalni pravac je historijska cestovna ve-
ju (u prvobitnoj varijanti od Kotora za Celinje). U

i;;gleda pejsa e ovaj cestovni pravac za Cetinje i dalje za unu-
Stima s parkj isticki je vrlo priviagan i trazi temeljitu prometnu
jihova funkeiia

raktera. i yrsni pandani transverzalnim cestovnim vezama s
y5ebno bengj su trajektne veze prema nasim otocima, u pravilu
L potrebe tur ransku magistralu prema zapadu. Te veze u cjelini

gOorivo u g
remena i malg
1servisima s oby
aniéi s gubitkog

dovoljne za turistitke potrebe, a u buducnosti ée
natnije ih pojacati.

STICKI SADRZAJI JADRANSKOG
gistralu, osim| UCJA I ZALEDA 1 NJIIIOVA DOGRADNJA
xdniji reZim upy
dniju materijal ka regija u okvirima STFRJ je dalcko vodege turis-
e. U ovoj regiji ostvaruje se godisnje gotovo polovina
preko 70% turistiCkih nocenja. Tri Cetvrtine leZajeva
ljstva smjeSteno je u Jadranskoj regiji. Dvije treéine
u dolasku u SFRJ boravi na Jadranu, odnosno, ovo
uje vide od 6/7 nocenja stranih turista. Jadranska
lje gotovo trecinu jugoslavenskog ncrobnog izvoza,
inu turistitkog deviznog priliva.
pored vodedeg znacaja u turizmu Jugoslavije, nasa
Jija je u evropskim razmjerima apsolutno slabo isko-
tki prostor. To posebno dolazi do izraZaja ako se
ke preddispozicije naSeg jadranskog podrudja.
Or zahvata $ireg zaleda budude Jadranske autoceste
tu prirodnu i kulturnu bastinu, koja svojim potenci-
ivuci i nckoliko puta vedi turisticki promet od
irodne osnove raznolikosti krajolika, od otoka preko
neponovljiva je u cjelini u evropskim razmjerima.
294 evidentirana rezervata i spomenika prirode,
nalazi se u primorskoj regiji i njenom zaledu (Gorski
- Ovaj prostor ima vrlo bogatu kulturno-historijsku
tike sve do danadnjih vremena. Samo iz antickog
n0guce j locirati 54 grada (civitates) prema Anoni-
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VO svaki nas otok, uvala ili rijeka, polje, brdo i stijene
U posebnu prirodnu draz ili znamenitost privla¢nu
tvarenje njihove ugode.
ome pribrojimo anticko i srednjevijekovno kulturno
Cmo vrlo solidnu osnovu za Siroki razmah turis-
SHNa olocima, obaliiu prostranom zaledu. Uz opcu
U valorizaciju nagih tekovina u Primorju, posebno
I §0tovo samo cgzemplarno njihovo koristenje u
zaledu (npr. Plitvice)
Wcmcnjavanjc mreZe transverzalnih cestovnih pra-
M prirodnim i kulturno-historijskim predispozicija-
bilo turisticku ponudu prosiriti na zalede. U tom

ni pravac
one. Stupnjem

ceste i u

virati nase turistitke pogodnosti primjerenije onim danas postig-
nutim.

Ostvariti ove zahvate nije nemoguce, ali ni lako. Nastup u
ostvarenju mora biti promisljen i postupan. Potrebno je zaintere-
siranima ponuditi iscrpnije analize, kako ukupnih potencijala, tako
i poscbno svake pojedinaéne mogucnosti. Ukupna moguénost
ponude treba sadrZavati pored opéih procjena i detaljan prijedlog
mogucih Jokacija djelatnosti. U eksploataciju svake pojedinaéne
lokacije moglo bi se ici tek nakon detaljnog prouavanja ckonoms-
kih efekata odnosno rentabilnosti poslovanja.

SUMMARY

ACCOMPANYING FACILITIES AND BROAD-SCOPE
TOURIST FACILITIES ALONG THE ADRIATIC
HIGHWAY

The authors consider the meaning and importance of the
planned Adriatic highway (expressway) and which particular ac-
companying facilities and broad-scope tourist facilities are planned
Jor construction. The paper expounds on the planned conditions of
construction and project or program concept as well us the financial
structure, anticipated funding sources and strong requirement of
participation of foreign capital on a sound commercial basis. Par-
ticular reference has been iade to the requirement of construction
andfor moderniaztion of accompanying transversal traffic routes in
the mainland parts leading to the coastal region.
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