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ORGANIZACIJA I TEHNOLOGIJA JAVNOG MASOVNOG PREVOZA PUTNIK
FUNKCI]JI VALORIZACIJE OBJEKATA XIV ZOI SARAJEVO 1984,

“Vriovi lijepi, voda lijepa i [jepotice
mile sve na jednom mjestu.
NedajboZe, nema nikakve mane
Sarajevu. Neka ga uzviseni bog ¢uva
od svih nesreca!

Neka bude unisten neprijatelj
Sarajeva, ako ga bude bilo!”

(Mejli, XVIII st.)

SAZETAK

Autori analiziraju radnje na organizaciji prevoza turista u
okviru priprema i trajanja XTIV ZOI u Sarajevu, pri cemu je nosilac
tog prevoza bio cestovni promet na relaciji grad-zimski centar.
Nakon toga isticu potrebu maksimalnog valoriziranja turisticke i
sportsko rekreacijske infrastrukture na planinama u neposrednoj
blizini Sarajeva nakon ZOI, sve u cilju potpunije valorizacije iz-
gradenth objekata.

1. UVOD

Mnogo je ljudi kazivalo svoje utiske o Sarajevu i ispisivalo
stranice nadahnutih zapaZanja i spoznaja. Zaista, na relativno
malom prostoru komponovan je istinski mozaik istorijskih i kul-
turnih motiva, te prirodnih rariteta estetske i funkcionalne vrijed-
nosti.

Sarajevo su sahatkule, medrese, katedrale, klosteri, crkve,
sinagoge, muzeji, stotinu dZamija, rijetki zanati, ali isto tako Siroki
bulevari, moderne gradevine, savremeni saobracaj... Sarajevo su
Jahorina, Igman i Bjela3nica — prave riznice prirodnih rijetkosti.
Ali, prije svega, Sarajevo su njegovi ljudi, do bola zaljubljeni u svoj
zavi¢aj, kojim su se smjenjivale epohe.

U svojoj viekovima dugoj tradiciji Sarajevo je sa nckoliko
dogadaja i datuma zabiljeZeno u svjetskoj istoriji.

Ipak, februar 1984. i Zimske olimpijske igre znacili su
ulazak u red najpoznatijih sportskih i turistickih metropola.

U Sarajevu su odrzane XIV Zimske olimpijske igre 1984.
— dogadaj za povijest i jedna od najvecih, ne samo sportskih
manifestacija, koja je ikada odrZana u nasoj zemlji. Ujedno, to je
prvi put da se jedna sportska priredba ovih razmjera odrZava u
socijalistitkoj nesvrstanoj drZavi.

Iz svih tih razloga razumljivo je §to se njenoj organizaciji u
svim segmentima posvetila izuzetna paZnja. Izgradeni su znacajni
turisticki i sportski objekti. Svjetskoj javnosti su otvorene riznice
planina u neposrednoj blizini Sarajeva. Moéna turisticka i sports-
ko-rekreacijska infrastruktura, uz izuzetne geomorfoloSke i kli-
matske uslove pruZaju idealne pretpostavke za formiranje zimske
turistitke ponude.

U valorizaciji tih pretpostavki veliki zna¢aj ima drumski
transport, koji je efikasno realizovao masovni prevoz posmatraca
i sudionika XIV ZOl i pobrao komplimente.

Okosnicu je ¢inio “GRAS”, koji i danas daje krupan do-
prinos i obole u valorizaciji objekata izgradenih za potrebe XIV

Tehnologija i orﬂamzaclja.

Prihvaéeno: 13,

701 1984. jer organizira i realizira prevoz gradana na gljp
planine. i

2. DRUMSKI TRANSPORT - NOSILAC
MASOVNOG PREVOZA TURISTA

Neosporna je Cinjenica da drumski transport
znaCajne odlike u pojedinim vrstama prevoza putnika, ap
u turisti¢kim prevozima. Velika prilagodljivost drumskih
nih vozila zahtjevima korisnika transportnih usluga obez
ovom vidu transporta vidne eksploatacione prednosti.l

Naime, korisnicima prevoza se mogu ponuditi a
veceg ili manjeg kapaciteta, sa viSe ili manje komforaiu
vece ili manje brzine i s, 3to sve zavisi od egzaktno ist
potreba i zahtjeva, odnosno pravaca i duZine prevoza. Tajd
transport je postao dominantan prevoznik putnika, naro§
kracim relacijama. Posebna prednost autobuskog tran
kracim relacijama su relativno niZi tro8kovi prevoza, kao
dinamiénost. Naime, mogucde je organizirati veliki broj pol
razno doba dana i time obezbijediti gotovo neograméenu
lost transporta. !

Autobus predstavlja veoma pogodno i nezamj
sredstvou prevozu grupa turista, i na tom polju opskrbljuj
danom sve vedi broj putnika i time mijenja njihovu pre
orijentaciju. Prilikom grupnih putovanja autobus stoji gn
raspolaganju. Grupa moZe da ga po volji koristi, da od
pravac i vrijeme prevoza, da odreduje mjesta i vrijeme staji
prekida putovanje radi odmora ili razgledanja prirodnih ljgj
znamenitosti. > :

Prema tome, zahvaljujudi elasti¢nosti, kao i drug
teristikama, drumski kapaciteti mogu da realizuju 3irol
transportnih usluga i na taj nadin osiguraju uslove za zadow
niza turistickih potreba. O¢igledno je da je sve veca teznf
promijeni, barem kratkotrajno, svakodnevno okruZenje, !
nacin zadovolje odredene turisticke, rekreativne i druge po
Multiplikaciji pojave promjene okruZenja doprinosi, izmed
log i drumski transport.

Imajudi u vidu navedene Cinjenice, i uz puno respe
je iskustava iz vremena odrZavanja XIV ZOI Saraje
konstituisan je sistem organizacije i tehnologije prevozd
od grada do zimskih centara u neposrednoj blizini S
ciljem omoguéavanja pristupa veéem broju radnih ljudiigf
atraktivnim skijagkim terenima i stazama za Setnju i rekred

Modeliranje efikasnog, racionalnog i pouzdanog®
organizacije i tehnologije prevoza obuhvata nekoliko vaznij

1. dimenzioniranje veli¢ine i strukture potrebnih kapi
kao i izbor tipa autobusa;

2. definisanje tehnologije prevoza koja podrazumijé¥
— utvrdivanje kriterija za izbor polaznih terminala if

lociranje;
— uspostavljanje tarifnog i sistema naplate;
— angaZovanje neophodnih kadrova i opremic;
3. funkcionisanje adekvatnog sistema informisanja P*
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ca 1. Pregled broja ostvarenih polazaka i broj prevezenih putnika na relaciji grad - zimski centri

Jahorina
Sezona 1985/86 1986/87 1987/88 1988/89
L Polazaka Putnika Polazaka Putnika Polazaka Putnika Polazaka Putnika
3 2 3 4 5 6 7 8 9
mbar 294 15.365 246 12.350 258 13.005 293 15.030
4 372 18.957 378 20.230 402 21.300 592 34.434
398 18.685 258 18.023 366 17.205
364 14.076 294 13.266 312 15.310
Bjelasnica
bar 198 8.165 186 6.830 195 7.130 198 8.005
; 224 10.533 220 8.670 242 10.530 230 10.650
o r 210 7.780 222 8.877 254 11.470
4 206 7.755 185 6.534 211 8.320
yziniranje velicine i strukture potrebnog kapaciteta, Prezentirane serije podataka se koriste, prije svega, za

pa autobusa zasnivaju se na poznavanju viemenske i projeklovanje takvog sistema linija, kao i dimenzioniranje veli¢ine
ljele putnickih tokova, kao i intenzivnih varijacija i strukture kapaciteta, koji ée osigurati elikasno zadovoljavanje

rnosti prevoznih zahtjevau odredenom vremenskom  potreba radnih ljudi i gradana za ovom vrstom usluga prevoza.

: S obzirom da traZznja za ovom vrstom usluga prevoza
etne informacije o dinamici i strukturi prevoza su putnika varira, Sto ima bilnog uticaja na broj linija i frekvenciju

(u procesu projekiovanja veliCine istrukture potreb-  polazaka, namece se potreba serioznog pracena i istraZivanja tih
a. Stoga su u RO “GRAS” redovno praceni podaci varijacija, i to:

renih polazaka i broju prevezenih putnika na potezu 5 ; :
“';écnlrli)()Slo jc sistematizovano dmg witabiicl 1 — kolebanja tokova putnika po ¢asovima u toku dana,
el p . : e
pregleda je vidljivo da ova radna organizacija — kolebanja tokova putnika du linije,

Gajan prevoz putnika iz gradske jezgre u okolne — kolebanja tokova putnika po danima u toku sedmice,
e. Svakako, broj prevezenih putnika se multiplicira

u razmatranje putnickih automobila i autobusa za — kolebanje tokova putnika po mjesecima u toku godine, i
rebe. ~ sezonska kolcbanja.
—
b—— L
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Radi ilustracije dat je pregled sedmi¢ne distribucije puto-
vanja za zimske centre (januar 1989.) koji zorno ilustruje ncop-
hodnost angaZovanja veceg broja vozila u dane vikenda (skica 1)

U cilju projektovanja optimuma linija i kapaciteta izvrden
je izbor prevoznog puta sa utvrdivanjem putnih uslova i karakie-
ristika. Naime, Jahorina je udaljena 32 km, a Bjelasnica (trasom
preko Vojkoviéa i Krupea) 30,5 km od uZeg centra grada, 5to je
polazna pretpostavka za odredivanje potrebnog broja autobusa i
odredivanje optimalnih intervala voZnje. S obzirom da se polazni
i zavr$ni terminali nalaze na visinskim razlikama od 1.300, odnos-
no 1.350 m, te da je na pojedinim mjestima poduZni nagib nivelete
puta i 13,5%, ispitivanju prosje¢ne brzine putovanja posvecena je
posebna paZnja. Detaljnim snimanjem brzina po dionicama, u
svim meteo-uslovima i za popunjenost vozila Kp 0,4 - 0,5,
utvrdene su srednje vrijednosti brzine voZnje (uz uvaZavanje us-
lova saobracaja, pula i vremena) za relacije:

Sarajevo-Jahorina ......... 25 km/h

Sarajevo — Bjeladnica (Igman) .24 km/h

Duzina putovanja, koja za Jahorinu iznosi oko 70 minuta,
aza Bjeladnicu 75 minuta, uslovi voznje, kao i oprema koju putnici
posjeduju uslovijavaju izbor tipa vozila.

Na osnovu takvog pristupa, u prevoz su ukljudeni autobusi
u kojim su, od ukupnog kapaciteta, 2/3 sjedita i koji posjeduju
priljazni prostor za odlaganje opreme.

Medutim, u slu¢aju izuzetnih prevoznih zahtjeva, koji su
karakteristi¢ni za dane vikenda u zimskom periodu, u prevoz se
ukljuduju i autobusi ¢isto gradskog tipa. Koeficijent popunjenosti
tih autobusa iznosi 0,5 - 0,6 nominalnog kapaciteta.

Definisanje tehnologije prevorza je slijedeca iteracija, ali i
strate$ki zadatak, jer se primjenom racionalnih i efikasnih oblika
tehnologije obezbjeduje optimalno kori$éenje resursa. Pri tome
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Slika 1. Prostorni razmjestaj zimskih objekata i mreZa auinbuakih linija

RAZMJESTA) ZIMSKIH OBJEKATA

. !
MREZA AUTOBUSKIH LINUJA

osnovno je lociranje polaznih terminala u gradu, prj g
vrednovana dva kriterija: ‘
~ kriterij najkraceg vremena putovanja od izvora gy
— kriterij optimalnih troSkova i minimalnih probjep,
nizacione prirode. i
Zadovoljenje prvog kriterija zahtijevalo bi fop
vedeg broja terminala u gradu. ¥
Potpuno ispunjavanje zahtjeva po drugom krifer
drazumijeva formiranje jednog polaznog terminusa,
Suprotstavljajudi pozitivne i negativne karakterig

nog i drugog rjcenja iznadeno je optimalno rjesenje sa dy
na terminala u gradu (skica 2). Pri tome su naro&ito vregy
karakieristike da se obje lokacije, longitudalno rasporede
ze u sredidnjim zonama grada u neposrednoj blizinj
gradske saobracajnice na prihvatljivoj udaljenosti od tram
trolejbuske mreZe linija, kao i od autobuske i Aeljuméks !
te da raspoloZivi prostor omoguéuje stamomr'm_]e &
autobusa, a da se pri tome ne remeti drugi saobracaj. Pg
na tim lokalitetima dimenzija putnikih “perona” ob
komforan i bezbjedan prijem putnika sa svom njihovon
mom.

Dosada$nja iskustva ukazuju da ¢e u novoj sex
neophodno otvoriti dva nova polazna terminala u Dobrip
go8¢i (skica 1). U domenu uspostavljanja tarifskog i siste
plate opredjeljenjc je za jedinstveni tarifni sistem,
karakterislike putovanja to omogucavale. Mala vrijednos
cijenta izmjene putnika duZ trase linija i srednja du
omogucili su primjenu ovog sistema u odnosu na relacijski
sistem.

Voznu kartu putnik moZe kupiti u gradu i na po
terminalu te je prilikom ulaska u vozilo poniStava u meha
poniStivacu.

a polazni terminal u gragu 3
trase bus linija

zq Jahorinu " b "
Igman o, S
Bjeladnicy o
o-0-0-0 buduce linije 7 #1t

s
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4 dvije vrste karata — jednosmjerne i povratne, s tim

rad i ) ; :
gradu, pri§ druga upotrebljive samo u naznaceni dan upisan

a od izvora g

] oje 1 j mjerne karte koje se u krajnjem slucaju
alnih probleg, e i jednosm] j inj j

kod vozaca, ali su 50% skuplje od onih kupljenih van
jevalo bi fopy srednu organizaciju prevoza na svakom terminusu
ski disponenti, koji su sistemom radio-veze povezani

drugom Krite Jtobusa, te mogu da operativno prilagodavaju broj
NG nutnim prevoznim zahtjevima, vodedi racuna o
ne karakterist

u kvaliteta prevozne usluge.

joniranje adckvatnog sistema informisanja putnika
komuniciranja sa velikim brojem komintenata, jer
realizovanje cjclokupnog prevoza neophodno pra-
ostupno i cjelovito informiranje korisnika prevoza.®-
iranje putnika u ovom domenu javnog prevoza, a
sve njegove specifi¢nosti, treba da pruzi relevantna
o najvaznijim clementima funkcionisanja sistema

rjeSenje sa :
naro€ito vy

retno putnika, kao subjckta informiranja, treba

m linija cjelokupnog sistema,

im terminalima i njihovom mikrolokacijom,
logijom polazaka vozila,

sistemom i sistemom naplate,

nim informacijama turistitkog sadrZaja.

keiji cilja informisanja kao najpovoljnija sredstva za
macija 0 elementima funkcionisanja sistema prevo-

* U novoj sez
nala u Dob
arifskog i si
wrifni sisten,

ke agencije i hoteli
ativni punkt
vozila JGPP
I stub
It mediji javnog informisanja.
j pojedinih informacija prilagoden je svakom poje-
dstvu informisanja.

1JUCAK

jna turisticka i sportsko-rekreacijska infrastruktura
a planinama u neposrednoj blizini Sarajeva za potrebe
X1V ZOI pruza idealnu osnovu za bogatu i raznovrs-
ponudu.
juci u vidu dugorotne ciljeve poduhvata organizovan-
Olimpijskih igara u Sarajevu, namece se potreba pot-
izacije tih objekata. U tom kontekstu potrebno m jesto
1ja prevoza velikog broja radnih ljudi i gradana iz
u zimske centre radi zadovoljenja njihovih potreba
0m okruZenja,
Sficu funkcionisanja javnog masovnog prevoza na
zZimski centri ¢ini RO “GRAS”, koja angaZuje sve
Potencijale s ciljem organizovanja redovitog, kontinui-
l‘aénog i pouzdanog prevoza putnika.
J¢ modelirana organizacija i tehnologija prevoza u
Znijih faza:
“Nzioniranje velidine i strukture potrebnog kapaciteta,
izbor tipova autobusa;
s nje tehnologije prevoza;
nisanje adekvatnog sistema informisanja putnika.
nacin je Sirokom krugu korisnika omogucen siguran
€V0z do zimskih centara i obezbijeden pakel informa-
; -lU 1 uslovima prevoza, izdavanju i cijenama karata i
funkcionisanjem Javnog masovnog prevoza zimski

) .ednoj. blizini grada postaju dostupni velikom broju
2 810 je izuzeino znadajno u aktuclnom trenutku
*onomske krize i pada Zivotnog standarda. U isto
£+ J€ 10 doprinos valorizaciji objekata izgradenih za

Z01 Sarajevo., ali i afirmaciji turistitkih potencijala Sarajeva,
grada u kome su se, kako piSe u jednom putopisu o Sarajevu,
zaustavili Istok i Zapad.

SUMMARY

ORGANIZATION AND TECHNOLOGY OF MASS
PUBLIC PASSENGER TRANSIT IN THE SERVICE OF
EVALUATION OF FACILITIES OF 1984 SARAJEVO
XIV. WINTER OLYMPICS

The authors commit to review the activities on organiaztion
of tourist transportation within the scope op preparations and du-
ring the XIV. Sarajevo Winter Olympic Games while the transport
volumes were ai the time absorbed by road traffic routes on the
city/winter sporis complex route. They reitevate the requirement for
a maxitnum assessment of tourist and sporis — recreation facilities
in the mountainous area located in the immediate vicinity of Sara-
Jevo afier the Games in order 1o complete a more comprehensive
evaluation of the facilities builr.
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