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U RAZVOJU TURIZMA SR HRVATSKE

SAZETAK

Autor obrazlaZe nastojanja za kvalitetniju valorizaciju tu-
ristickog prostora i bréi razvoj turizma, povezujudi fo sa potrebomn
modernizacije i izgradnjom autocesta i poluautocesta na éetiri
osnovna magistralna koridora SR Hrvatske. U cilju realizacije
programa, as obzirom na enormna sredstva koja su za to potrebna,
autor pledira da se §to vife pokusaju angazirati strana sredstva od
strane Evropske zajednice, najbolje na komercijalnoj bazi uz da-
vanje koncesija na odredeno vrijeme.

1. OPCENITO

Zahvaljujudi ginjenici da je primorski pojas nade zemlje
jedan od najkvalitetnijih i najprivia¢nijih turistickih podrugja Lyv-
rope kao i izvanredno povoljnom geoprometnom poloZaju Jugos-
lavije u odnosu na najznacajnija evropska emitivna trzidta, te
ckoloskoj ofuvanosti morske obale i prirodnih rezervata, turis-
titka se djelatnost razvija u jednu od bitnih komponenti razvoja
ukupne privrede zemlje.

SRII kao turisticki najrazvijenija republika raspolaze sa
kapaciletom od 880.770 smjetajnih jedinica od ¢ega 202.095 ili
22,9% u osnovnim i 683.675 ili 77,2% u komplementarnim kapa-
citetima. Takoder ostvaruje 68 min turistickih nocenja,

Premda je razvoj turizma u SRII vrlo dinamigan, nije u
proslom razdoblju bio ravnomjeran, veé je oscilirao po pojedinim
planskim razdobljima.

Prosje¢ne godidnje stope rasta ugostiteljstva i turizma u
SRH prikazane su u tablici 1.

Unato¢ oscilacije u dosadasnjem razvoju, SRIT zauzima
znacajno mjesto u evropskom medunarodnom turizmu,

Koncepeiji stednjoroénog i dugorotnog razvoja turizma
dat je poseban znacaj, te jc na temelju znanstvenih analiza i studija
izradena i strategija dugoroénog razvoja turizma u Jugoslaviji.

Strategijom sc predvida povecanje inozemnog turistickog
prometa u nasoj zemiji do 2000.g. po prosjecnoj godisnjoj stopi od
5%, te ostvarcnje inozemne turisticke potrosnje u 2000.g. od oko
6,8 mlrd USD. Da bi se realizirao taj cilj procjenjuje se da bi uz

Tablica 1.Prosjecne godisnje stope rasta ugostiteljstva i turiz-
ma

1971-1975. 1975-1980. 1981-1985.
Kapaciteti 6,3 24 3,4
Notenja: ukupno 8,3 4,7 4,7
domadi 9,1 5.7 2,5
strani 7.6 4.1 6,3
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rekonstrukeiju | modernizaciju kapaciteta trebalo g
diti 40.000 novih smjcstajnih jedinica. Prema tome J
koneem stoljeca trebala raspolagati sa 1,9 min smijesiay
ca.

Realizacija postavljenih zadataka implicir;
odredenog broja Luristickih programa razvoja medu my
su: Program razvoja tranzitnog turizma, Program ra
turizma, Program razvoja turizma u velikim gradovi
razvoja male privrede u turizmu.

Na razvoj turizma djeluje niz ogranitavajuéih
medu kojima treba spomenutiinfrastrukturu, poscbnopr
Na temelju provedene ankete medu inozemnim Luristi
s zakljucili da su prometnice medu najlosije ocijenjeni
tima ukupne turisti¢ke ponude. Imajuci na umu &nj
veci broj domacih i inozemnih turista koristi motor
izgradnja, modernizacija i odrZavanje cestovne mre
marne vaznosti.

U podrugju cestovnog prometnog povezivania ol
kontinentalnog dijela SRII postignuti su posljednjih
odredeni rezultati. T'u treba spomenuti rekonstrukeiju
izaciju veceg broja cestovnih pravaca koji omoguduju
povezanost Pule, Rijeke, Zadra, Sibenika, Splita, Ka
Dubrovnika sa zaledem. Medu izgradenim cestoviim
koji znacajno utjecu na povecanje propusne modi su “T
koji povezuje kopno sa olokom Krkom, most “Pag-kopno'
“Utka™.

Medutim, usprkos postignutim rezultatima, pov
kontinentalnog dijela SR s obalnim podrucjem nije u pol
realizirana. U tom smislu posebno nepovoljno na voza
nchomogeni uvjeli voZnje (propusna mod, razina uslu
nost prometa) na pojedinim dionicama cestovnih pray
spajaju longitudinalne pravee sa Jadranskom magistra
uvjeti voZnje predstavljaju veliki rizik, posebno za inozem
te, koji nepoznavajuci opasna mjesta na cesti Cesto do
konfliktne situacije.

Za brii razvoj turizma u SRII potrebno je prver
razrijesiti “uska grla” prometnog sustava i nastaviti sa izgré
i modernizacijom cestovnih prometnica koje e strane (
brz, siguran i ugodan nadin dovesti na Zeljenu destinaciju.

2. BUDUCE AKTIVNOSTI NA IZGRAD]S.II 13
MODERNIZACI)I CESTOVNE MREZE SR
FUNKCLJI BRZEG RAZVOJA TURIZMA

Izgradnja i modernizacija magistralnih cestovnih
osnovni je preduviet za razvoj medunarodnog transportd!
renje strateskih ciljeva u razvoju turisticke privrede i tral
prometa. U tom smislu utvrduju sc prioritetni cestovni pra¥
treba izgraditi odnosno modernizirati u najblizoj buducn®

492

Promet, vol. 1. br. 4-5, 1989, 4%



D. Topelnik: Cestovni promet i infrastrukiura u razvoju turizma SRH

autocesta “Bratstvo —

2

ka autocesta “Bratstvo — jc_dinslvo
izgradnji magistralnih cestovnih prava-
esta je najpovoljnq_a prometna veza iz-
zapadne i srednje Evrope i zemalja

‘Transjugoslavenske autoceste u Jugosla-
j dega je do sada izgradcno_ i pudteno u
ukupne duzine. Ukupna duZina autoceste
o sada je izgradeno 200 km na potezu od
g Stupnika, a dovrsava sc dionica Brodski
d zapad. Treba jo$ izgraditi dionice od
i od Slavonskog Broda do Lipovca (granica

(O

ma lom anzitne funkcije Transjugoslavenska auto-
min smyj distributivnu funkciju. Na nju se slijevaju
ovi iz cijele Evrope i putem cestovne mreze
ka impligj ja moru i kontinentalnim turistickim 1 izlet-
Jja medy ‘
‘Ogram ry; adnja Transjugoslavenske autoceste zahti-
I gradoviny vena sredstva koja je tesko osigurati samo iz

A u svrhu koriste se i znacajni inozemni zajmovi
anitavg ¢ za obnovu i razvoj i Evropske investicione
4, poseb
nnim (u jckim programom izgradnje magistrainih cesta od
* ocijenjen a za STRJ predvida se dovrienje preostalog
umu ¢ 0 1992. godine.
lSl] moto 3
vne mre;

ni cestovni pravac

.. reb—Karlovac-Rijeka
ovezivanj

Jsljednjih
nstruke
nogucuju
Splita, K
cstovnim
106 su “T)
‘Pag-kopno

ovni pravac sastavni je dio cestovnog sistema
uropean Motorway), na potezu Gdansk-Kra-
a-Budapest-Zagreb-Rijcka. Cesta je od izuzetne
Om na usmjerenost cestovnih prometnih tokova iz
e Lvrope, poscbno turistickih iz Cehoslovacke i
Sjevernom Jadranu i Istri.

M magistralnom cestovnom pravcu izgradene su

tatima, + autocesta Zagreb-Karlovac u duzini od 39 km,
m nijeup greba na potezu od Ivanje Reke do Lugkog u
0 na voz m, i nastavak dionice Ivanja Reka-Popovac duZine
Zina usl

ovnih p u ceste Karlovac-Rijeka izgraden je dio auto-ces-
I poluautoceste duZine 8 km na dionici Ostrovica
ica (Rijeka).

0boljSanja prometnih uvjeta na cijelom magistral-
Izraden je vedi dio obilaznice Varazdina na razini
no je prve Ostojece ceste, a priprema se izrada dokumentacije
it sa izgre akovea, Novog Marofa i Zeline.

» strane I, izraden je osnovni dio gradevinsko-tehnigke do-
lestinaciju. 4 poluautocestu na dionici Karlovac-Ostrovica (Je-

74 Inoze
st Cesto de

nja ove dionice magistralnog cestovnog pravea Za-

INJIT Rijeka od velikog je znacaja za razvoj turizma na
TZE | SIRVETNog Jadrana i Istre. To viSe, ako se ima na umu da
ZMA *S0vrSenjem obilaznice Rijeke biti uspostavljena suvre-

~*Hd Veza na potezu Rijeka-tunel “Ugka”-Pazin-Pula,
rema Poreu i Rovinju.
MUt u obzir vec izgradeni dio autoceste i poluauto-

ansportal Magistralnom pravcu, te njegov znataj za tranzitne
ede it Promeine tokove, potrebno je osigurati daljnju iz-
tovni pra priBteci domaca financijska sredstva i povoljne inozemne
buducn

2.3. Magistralni cestovni pravac
Sentilj-Maribor-Zagreb-Karlovac-Split

Ovaj cestovni pravac sastavni je dio Pyhrnske autoceste
Nirnberg-Linz-Graz-Maribor-Zagreb

Na ovom cestovnom praveu, od Karlovea do Zagreba,
izgradena je autocesta duZine 39 km, te 5 km autoceste i 9 km
poluautoceste na dionici Lu¢ko-Jankomir-Zapre3i¢. Na pravcu
od Zagreba do Maribora gradi se dionica Zapresic—Gubagevo u
duZiniod 17 km, a u izradi je gradevinsko-tehnicka dokumentacija
za dionicu GubaSevo-Krapina-Macelj duZine 36 km. Studija
opravdanosti (feasibility study), treba dokazati dru$tveno-eko-
nomsku opravdanost ulaganja u izgradnju ove dionice. Imajucina
umu prometno-ckonomske i turisticke aspekte Pyhrnske auto-
ceste, EZ pokazuje velik interes za sufinanciranje izgradnije dijela
ceste kroz SR i Sloveniju. U tom smislu vode se pregovori sa za
dobivanje povoljnih komercijalnih kredita. Na pravcu Karlovac-—-
Srednji Jadran, na temelju analitickih osnova Prostornog plana
SRII, traZise najpovoljnije rjeSenje za vodenije trase za povezivan-
je sa Splitom i Zadrom. To zahtijeva izradu dodatnih studija i
analitickih podloga.

Ukupno gledajuéi ovaj cestovni pravac ima posebnu
vaZnost za razvoj turizma na Srednjem i JuZnom Jadranu.

Koristeci sve raspoloZive moguénosti potrebno je na te-
melju utvrdenih pricriteta, po etapama i fazama, izgraditi dionicu
cestovnog pravea Zagreb-Split. Kompletiranje izgradnje magis-
tralne ceste Scntilj—Maribor~Zagreb—Karolovac—Splil ima dugo-
ro¢niji karakter, a sastavni je dio Strategije razvoja cestovne mree
Hrvatske.

2.4. Jadranska autocesta

Postojeca Jadranska magistrala u SRII duZine oko 820
km, uz dionicu do Titograda, predstavija vitalni dio ¢itavog ja-
dranskog pravea. S obzirom na specifiénosti pojedinih dijelova
autocesta se sastoji od tri scktora:

a} Scktor Rijeka-Rupa-Trst, kao dio Osimskog programa,
b) Sektor Koper-Dragonja-Pula-tunel “Utka”-Rijeka, kao

Istarski dio,

) Sektor Rijeka—Zadar-Split-Dubrovnik, kao osnovni po-
tez Jadranske magistrale.

Za dijelove Jadranske autoceste u okviru Osimskog pro-
grama od Rijeke do Trsta dovrden je vedi dio studijske i projektne
dokumentacije u cilju pripreme za izgradnju na temeljima zajed-
nickih ulaganja.

Dio obilaznice Rijeke od Orehovice do Diragja otvoren je
za promet 1988.g,, a dionica Diraje~Matulji-Jurdani predvida se
otvoriti 1990. g. S turistickog aspekta ovaj sektor je vrlo znacajan
Jer predstavlja optimalnu vezu za dolazak talijanskih gostiju na
opatijsku rivijeru te sjeverno i srednje podrudje jadranske obale.
Tu cestu jednako povoljno koriste i turisti iz Francuske, Spanjols-
ke i Portugala.

Na istarskom dijelu Jadranske autoceste izgradene su dio-
nice brze ceste Matulji-tunel “U¢ka”~Lupoglav—Cerovlje, a na
trasi buduce autoceste Dragonja-Pula gradi se dionica prelaza
preko Limske Drage.

Pripremase dokumentacija za dionicu Buje-Vinjani (pri-
jelaz preko doline rijeke Mirne).

Ukupna duzina budude autogeste Dragonja—Pula iznosi
oko 100 km. Ova magistrala ima vaZnu funkciju u povezivanju
Poreca, Rovinja i Pule i ostalih mjesta za zapadnoj obali Istre sa
podrucjima Evrope koja su izvori turistickih kretanja.

Na osnovnoj trasi Jadranske autoceste od Rijeke do Du-
brovnika i granice SR Crne Gore duZine cca 500 km izradene su
programske osnove te predstudija i gradevinsko tehnicka studija,
koja obuhvaca 22 varijantna rjeSenja trase. Na temelju rezultata
studije opravdanosti iskristalizirat ¢e se najpovoljnije varijante.
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Buduci da treba izvrditi odabir izmedu priobalnog i zaobalnog
koridora buduce Jadranske autoceste, potrebno je izraditi prateée
prostorne, razvojne i druge studije.

Buduca Jadranska autocesta ima poseban znadaj za razvoj
turizma. Stog razloga, paralelno s igradnjom autoceste potrebno
je izgraditi i ostale objekte, koji ée omoguéiti njenu komercijalnu
isplativost.

3, ZAKLJUCAK

Prostor SRIT posjeduje mnogobrojne turistitke atraktiv-
nosti. To se u prvom redu odnosi na primorski pojas, koji je dio
evropske mediteranske zone, relativno malo zahvacen procesima
degradacije okoline. Kontinentalno podrudje posjeduje takoder
veci broj uZih i Sirih turisti¢ki atraktivnih zona, koje leZe na pro-
metnim praveima $to iz glavnih emitivnih zona vode prema Jadra-
nu.

Razvoj cestovnog prometa i cestovne infrastrukture ima
izuzetno vaznu ulogu u razvoju turizma, posebno iz razloga §to
glavni dio domacih i stranih turista za prijevoz koristi motorno
vozilo. Prema tome, evidentno je da ¢e daljnji razvoj turizma, u
prvom redu, ovisiti o tome kako ¢e sc modernizirati, izgradivati i
odrZavalti cestovna mrcZa.

Zakvalitetniju valorizaciju turistickih prostora i brZi razvoj
turizma, kao prioritetni zadatak namece se modernizacija i iz-
gradnja autocesta i poluautocesta na Cetiri osnovna magistralna
koridora SRH:

— Transjugoslavenska auto cesta “Bratstvo-jedinstvo™ na di-
jelu Bregana—Zagreb-Slavonski Brod-Lipovac.

— Cestovni pravac Letenye—Zagreb—Karlovac-Rijcka.

— Pyhrnska autocesta na dijelu écntilj—Maribor—Zagrcb—
Karlovac-Split.

— Jadranska autocesta na dijelu Trsti-Rupa-Rijeka-Zadar—
Split-Dubrovnik-granica SR Crne Gore i dijelu Drago-
nja-Pula.

Predvideni program rcalizira se po clapama i fazama, te
prioritetima koje pokazuju studije opravdanosti. Potrebna finan-
cijska sredsiva za realizaciju programa su enormna i nemoguce ga
je ostvariti bez utedca inozemnih sredstava. U dosadaSnjem finan-
ciranju izgradnje magistralne mreZe cesta sudjeluju Svjetska ban-
ka i Evropska investiciona banka. Obzirom na interes zemalja
Zapadne Evrope za boljim cestovnim povezivanjem turistickih i
drugih podrudja nase zemlje, poscbno SRII, potrebno je argu-
mentirano animirati EZ kako bi se osigurali potrebni krediti. Ti
krediti moraju biti komercijalnog karaktera u smistu “joint ventu-
res” poslova i davanje koncesija na odredeno vremensko razdo-
blje. To, medutim, implicira izgradnju odgovarajudeg broja
pratecih usluZnih i turistickih objekata u §irem gravitacionom
podrudju prometnica. Izgradena autocestovna mreza bit e mul-
liplicirajuci faktor razvoja turizma u SRII.

SUMMARY

THE ROLE OF ROAD TRANSPORT AND FACILITIES
IN DEVELOPMENT OF TOURIST TRADE IN
THE SR OF CROATIA

The author discusses the endeavours taken towards a hig-
her-quality assessment of tourist destinations and resort regions and
more vigorous development of tourist industry, drawing reference to
the required moderniaztion and construction od highways and
semi-highways in four major basic traffic corridors of the SR of
Croatia. In support of completion of the program, and considering
the enormous funds required, the author advocates the highest
possible engagement/employment of foreign capital on the part of

the EC, finding the commercial arrangement in conjun '
concessions on a specified period basis the best solution,
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