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SAZETAK

U radu se obraziaZe znacenje robno-transportnil centara
koji se planiraju izgraditi Sirom Jugoslavije, a posebno njilhova
Sunkcija u snabdijevanju turistickih podrucja. Naroéito se istice
vaznost snabdijevanja turistickih podrudja proizvodima iz Slavoni-
je, Baranje i Vojvodine, te 1 vezi s tim [ nuinost kvalitetnih sao-
bracajnica iz tih regija u pravew Jadrana. Uslov 2a efikasan rad u
danasnje vrijeme je kompatibilan informacijski sistem izinedu svih
centara u SFRI.

1. UVOD

Pod robno-transportnim centrom smatra sc urcden i or-
ganiziran prostor na kojem se vrsi prihvat, priprema, manipulacija
i olprema raznih vrsta roba. ‘

Prvenstvena namjena RTC-a je da bude mjesto koncen-
tracije i distribucije roba proizvodne, trgovinske i prometne priv-
rede cjelokupnog podrudja koje gravitira dotiénom RTC-u, te
takoder da bude spona u transportu robe na prijevoznom putu od
proizvodaa do potro3ada.

Bez suvremenih skladista i robnih terminala danas nije
moguce zamisliti transport robe od mjesta proizvodnje do mjesta
potrodnje, a sama proizvodnja se ne moZe ostvariti bez visenam-
jenskih skladidta, odnosno skladista za sirovine, poluproizvode,
gotove proizvode te specijalnih skladista za posebne terete.

Sama izgradnja RTC-a treba da se zasniva na istrazenim
robnim tokovima, koli¢inama i vrstama roba za prijevoz, prven-
stvenosuvremenim tehnologijama transporta kako u medunarod-
nom tako i unutrainjem prometu. Pod ovim se kriterijima
podrazumijeva i snabdijevanje turistikih podrudja inale , a u nas
na jadranskoj obali napose.

2. UVJETI ZA OSNIVANJE RTC

Svaka roba nije podobna za primjenu integralnog trans-
porta, pa je ne treba usmjeravati u RTC-e. U tu vrstu roba spadaju
rasuti materijali u velikim koli¢inama kao: ugljen, rude, tekudine,
dakle oni materijali kod kojih za pretovarnu mehanizaciju i skla-
ditenje treba raspolagati specijalnom mehanizacijom i namjen-
skim skladi$tima, silosima i dr. Specijalna mehanizacija je opet dio
proizvodnog procesa i njom se ne moZe univerzalno manipulirati.

Glavne i osnovne grupe roba pogodne za manipulaciju u
RTC su one koje se prevoze u teglja¢ima, kamionima s prikolica-
ma i sl. To su robe koje po svojim osobinama i oblicima omo-
guéuju formiranje standardnih transportno-manipulativiih
jedinica u obliku kartonske ambalaZe, paleta, kontejnera i ka-
mionskih tovarnih sanduka.

RTC mora biti zasnovan na potpunoj povezanosti s odgo-
varajuéim Zeljezni¢kim i cestovnim prometom (vodeni promet je
takoder poZeljan bilo rije¢ni bilo morski) i na bazi primjene raznih
tehnologija integralnog i multimodalnog transporta.

Tendencija razvoja u zapadnoevropskim zeniljs
razdvajanje pretovarnih sluZbi u funkciji prometa od,
funkcija u sluzbi industrije i trgovine, te SJedeavanJe l
jednu organizaciju na jednoj lokaciji, postaje sve ._;
Dobrom organizacijom RTC-a moZe se postici veliki sty
riftenosti pojedinih postrojenja, ¢ak i za primjenje
pogledu vrsta robe, tehnologije, manipuliranja , trans
distenja. To ujednoznatida jedan suvremeni RTCtre
pored pretovarnih postrojenja s odgovarajuéim pro
didtima, takoder i skladidta ¢ija postrojenja ne proisticy
portne potrebe, ved iz potrebe duZeg Cuvanja robe.

2. FUNKCLJE ROBNO-TRANSPORTNIII CE

Medu robom koja stize i odlazi iz RTC-a postoji
treba pretovariti i otpremiti dalje. Medutim, glavni di
raspakirati, prepakirati, paletizirati, depaletizirati, sklad
fekeionirati ili kontejnerizirati.
Radi obavljanja zadataka jednog od Cvorista trat
lanca, R'TC mora obuhvatiti 8iri spektar funkcionaln
Poscbno se istitu funkcije koje direktno proizlaze i
izmedu centara, s jedne strane, i ostalih sudionika
robnog prometa, s druge strane. Te se funkcije sma
primarnima. Poslovi koji imaju za cilj da pomognu L
primarnih funkcija, smatraju se sckundarnima, a orga
u iskljucivoj nadleZnosti samog centra.
Primarne funkcije osnova su djelovanja RTC-.
pretovar robe s jednog prevoznog sredstva na drugo ké
diStenja robe.
U podrudju skladi$nih postrojenja treba upozol
liku izmedu tzv. prometnih skladita u kojima sc roba
njenog prihvacanja na dovoz, odvoz ili promjenu prevok
tva, te za njenu distribuciju prema pravcima i tzv- 4
skladi¥ta u kojima se roba skladisti radi distribucije nd
grada ili regije.
Skladista takoder sluZe za posredovanje u Vi€
povezivanju trenutka spremnosti robe za 1sp0ruk .
otpreme robe. Vrijeme zadrZavanja robe zavisi od ¥
interesa vlasnika rabe i direkine funkcije skladista.
Te funkcije mogu biti: skladi§tenje robe ka@
radi zadovoljavanja potreba regionalne industrije 16
veliko i malo, privatno skladiStenje za potrebe prO
nizacija radi uskladivanja dinamike pristizanja sirovinal
cijskog materijala s dinamikom njihove potro3njé,
radi dodatnih tzv. dovodnih operacija kao $to su P&
raspakiranje, konfekcioniranje i dr. 4
Zadaci pretovarnih stanica kao segmenta RI¢
var robe s jedne vrste transportnog sredstva na drug0!
mogude kombinacije prijelaza robe s vagona ili ka
na cestovna vozila i obrnuto, zatim utovar ili i
prometnog skladi3ta na vagone ili kamione i najzad P
i jedinica Lereta od jednog transportnog sredstva do&
mjesta odlaganja robe.
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rrupi primarnih funkcija pripada kpmp]cks poseb-
pstrojenja koji je prostorno razdvojen od pretovar-
ja jer su njegove funkeije puno vide u vezi s
 priviedom i trgovinom, nego s prometnom privre-
skladisne zone u okviru pretovarnih stanica u nad-
erskih i transportnih organizacija, poslovima i
npleksom rukovode specijalizirane sluzbe. Oprav-
yanja Sisto skladisnih funkcija u koncept RTC-a je
jonalnog koridtenja prelovarne mehanizacije,
rasnjeg transporta i za potrebe uskladistenja, te za
dukciju opsega transporta i manipuliranja izmedu
ica i skladiSnog komplcksa.

ogija manipuliranja materijalom u skladi$nim pos-
tno se razlikuju od tehnologije koja se provodi u
adistima.Medu skladiSnim postrojenjima kao indi-
\ama mogu se planirali skladita spccijaine namje-

Inlégr I

Primljengs
Prihvagene: ]

VANJA

ropskim ze

ii. pr_or.naa skladidta za teSku robu i glomazne jedinice. Takva
sjed".ljavan-! wlja problem pri manipuliranju jer su potrebni krano-
Jostaje sve :

ona i nosivosti, pa bi koncentracija takve robe u
inom objektu znatno smanjila tro$kove koji nastaju
ja takve opreme. U specijalna skladista koja ulaze
a spadaju hladnjace i skladi$ta za opasne materijale
ji zahtijevaju posebne nacine Cuvanja.

funkciji koja pojedina skladiSta obavljaju moZe se
na skladista koja prihvacaju robu samo jednog
adiSta koja prihvacaju robu vecdeg broja proiz-
brane vrstc i asortimana, te skladidta za distribuciju
u velikim kolifinama, a treba ih raspodijeliti na
lokacije radi potro3nje. Skladista koja koriste $pedi-

nja ne proisiié
/anja robe,

ORTNIIC

RTC-a postoj I u samoj zoni pretovarnog centra, jer se bolje
im, glavni €li pretovara unutradnjeg transporta, a veze su
letizirati, skla pretovarnim postrojenjima i prometnicama.

a, koja sluZe proizvodackim organizacijama ili
ganizacijama na veliko, treba locirati izvan zone
nira — u posebnoj skladiSnoj zoni koja zajedno sa
rne stanice Cini cjelinu RTC-a na istoj lokaciji.

od ¢vorista trg
funkciona

1 sudionika ie€a primarna funkcija obuhvaca osiguranje i organi-
inkcije sma roba, zapravo, to je prilaz, kretanje, parkiranje i

cestovnih vozila. Dobrom organizacijom parki-
RTC-a rasterecuju sc pojedine zone grada od
ta, osiguravaju se vozila i roba od krade, za potre-
d instaliraju se prikljudei za napajanje rashladnih
nom energijom i sl.

ndarne funkcije spadaju administrativno poslova-
avanjaiscrvisiranja, sluzbe odravanja prometnica
Cla u krugu centra, uredenje i organizacija rada

ovanja RTC4
va na drugok

a treba upox
jima se robash

ymjenu prevo sk.ladiSta. Tu jos dolaze razlicite usluzne djclatnos-
aveima | v diSna sluzba, postanska sluzba, sluzba osiguranja,
distribucije 8¢, ugostiteljski objekti i dr.

ka crpka, servis za manje i hitne popravke, odje-

:dovanje u € tehnitke ispravnosti vozila, radionica za odrZavan-
Za isporu Popravak guma, ¢ine takoder jednu od osnovnih
be zavisi od. darnih funkcija,

- skladista. ]

EVANJE TURISTICKIII PODRUCJA
r]q)IMA IZ SLAVONLJE, BARANJE I
E

c o su pr e Mt ) N .
a0 SIS turistickih podrugja &ine proizvodi iz Slavonije,
¢, gdje s¢ prvenstveno misli na prehrambene

ta RT( A : o :
Cgmes €, mlijecni proizvodi, meso, voce i povrée).

tva na drug

ona ili ka MEla prednost treba dati vodenom transportu i
covat: it ha s najracionalnijim utrogkom pogonske ener-
iy ti cestovnj promet. Prioritet su robni terminali i

sredstva 000 da treba provoditi racionalizaciju putem integral-

Pod integralnim transportom misli se na suvremenu orga-
nizaciju tehnologije kod prijevoza robe standardiziranim i tipizira-
nim jedinicama, i to od proizvoda¢a do potrosaca, pa i sredstvima
raznih vidova transporta.

Na skupi prijevoz utjete i to $to se vozila vrlo sporo
utovaruju, pa njihovo zadrzavanje na pofetnim odnosno zavrsnim
operacijama iznosi oko 1/3 vremena koje vozilo provodi u radu.

Kod takvih odnosa razvijao se i jos se razvija nevjerojatno
brzo najskuplji na¢in prijevoza-kamionski, ali vezan za interpro-
dukeiju tzv. rezijski i privatni transport. Interprodukcija ée se i
dalje razvijati jer omogucuje odredenim strukturama profit na
Stetu radnih organizacija koje nisu uratunale transportne troskove
u cijenu finalnog proizvoda. Posljedica takve organizacije je veiliki
broj malih polupraznih kamiona koji prevozedi vrlo male kolidine
robe prevaljuju tisuce kilometara, a samim tim stvaraju velike
guZve na nasim prometnicama 3to posebno, u vrijeme turisticke
sezone, izaziva neZeljene efckie.

Problem interprodukeije i privatnog prijevoza mogao bi se
jednostavnije rijesiti u okviru RTC-a i to uvodenjem zbirnog
prometa.

Pod zbirnim prometom smatra se sakupljanje pojedi-
na¢nih komadnih posiljaka od jednog ili vise posiljaoca — iz jednog
grada ili zemlje u jednom prikladnom centru od strane Speditera,
Osim toga, tu spada otprema posiljki jednom prevoznom ispra-
vom kao vagonska ili kontejnerska posiljka na adresu drugog
Speditera u nckom drugom RTC-u u zemlji radi raspodjele pri-
maocima ili daljnje distribucije. Ekonomi¢nost ovog posla je u
tome Sto se placa niza vozarina za takve posilike, a u razlici izmedu
komadne i zbirne vozarine ima dovoljno prostora za pokrice
troskova skupljanja komadnih posiljaka, uskladistenja, eventual-
no usputni pretovar i druge troskove. Nadalje, cijeli posao mogao
bi se dopuniti zaposljavanjem privatnih prijevoznika kao oficijel-
nih prijevoznika u okviru RTC-a u krugu npr. do 50 km.

Privatni prijevoznik bi kamionom u odredene dane obila-
zio korisnike usluga i proizvodade, radi sabiranja posiljaka u radi-

Jjusu od 50 km radi dopreme tih posiljaka u zbirno-distributivni
centar u okviru RTC-a. Time bi se smanjio obim prometa tj. broj
kamiona na naSim cestama, doprinijelo bi se zatiti okoline i
sprijecilo propadanje prometnica, a ne bi bilo nikakve potrebe da
kamioni iz udaljenih krajeva zemlje dopremaju robu ponaosob,
vec bi sc to, kako je gore navedeno, reguliralo u okviru RTC-a.

4.1. Povezanost RTC-a

Kopneni pretovarni centri, pomorske luke i pristanista
vazne su karike transportnog lanca. U njima se uvijek obavlja i
skladistenje robe iz tehnolodko-tehnickih razloga (kada se ne pok-
lopi vrijeme dolaska jednog i odlaska drugog vozila), zbog formi-
ranja drugacijih transportnih jedinica ili njihovim upuéivanjem
direkino u regiju gdje se obavlja distribucija i sl.

Za snabdijevanje Sireg turistickog podrudja neophodno je
stokiranje velikog broja proizvoda iz ravnitarskih krajeva. Ti sto-
kovi razmjesteni su po raznim magazinima diljem zemlje, samo ne
tamo gdje bi trebali — u RTC-ima.

Kakose uglavnom iz Slavonije, Baranje i Vojvodine na
turisticka podru¢ja prevoze prehrambeni proizvodi, najbitnije je
da oni stignu pravovremeno i uredno pakirani. Za oduvanje preh-
rambenih artikala bitne su niske, konstantne temperature, to
znati da je polrebno da se (i proizvodi neprestano hlade-u toku
prijevoza i uskladiStenja. U tom lancu najbitnije je osigurati:

= pakirnicu ili manipulativnu frigo-stanicu u okviru otprem-
nog RTC-a (Osijck, Subotica, Vukovar, Vinkovci, Novi

Sad, Senta, Slav. Brod) s eventualnim centrima za predh-

ladivanje,

— izotermicka prijevozna sredstva hladena ledont ili frigo

uredajima — hladnjadama, i
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— hladena skladidta u okviru prijemnog RTC-a (Rijeka,
Split, Zadar, Sibenik, Kardeljevo, Bar), tzv. velike hladn-
jade.

Naravno da se nigdje ne smije prekidati rashladni lanac jer
je to garancija ofuvanja kvalitete prehrambenih proizvoda. Kako
su RTC-i jo§ uvijek u fazi izgradnje i jo3 uvijek svi ne posjeduju
manipulativne frigo-stanice, to zna¢i da taj problem zahtijeva
urgentnost u vidu 3to skorijeg rje3enja.

4.2, Informacijski sistem izmedu RTC-a

Informacijski sistem je takoder jedan od vaZnijih faktora
uspjednog poslovanja. Pravovremenim informiranjem svih subje-
kata prometnog procesa smanjili bi se troskovi zadrZavanja vozila
u centrima i iskoridtenost voznog parka bila bi ve€a. Takoder ne
bi dodlo do nestaSice pojedinih artikala, a samim tim ukupna
poslovnost RTC-a bila bi bolja, te bi se udovoljilo ve€ini zahtjeva
stranih turista.

U Sloveniji i djelomi¢no u Hrvatskoj postoji proveden isti
sistem informiranja, no zajednica PTTH radi na jedinstvenom
sistemu informacija koji bi se uklopio u jugoslavenski (evropski)
sistem informacija. i

5. MREZA RTC-a

Prioritet pri izgradnji i dovrSenju RTC-a treba dati slije-
de¢im gradovima: Pula, Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Kardeljevo,
3to se ti¢e primorsko-dalmatinske regije, a istovremeno i onima na
sjevernom podrudju — VaraZdin, Zagreb, Sisak, Osijek, Slavonski
Brod, Subotica, Novi Sad, Beograd, Ljubljana i Maribor. Vrlo je
znafajno da turistika privreda bude upoznata kakvi su kapaciteti
i mogucnosti pojedinih RTC-a, kakva je dinamika dopreme, skla-
di¥ne zalihe i drugo, kako bi se mogla sinhronizirano izvrSiti orga-
nizaciono-tehnolodka skladnost svih sudionika (od proizvodaca
preko RTC-a do potrosaca). U svrhu-optimalnog funkcioniranja
snabdijevanja potrebnim robama u svim turistiékim centrima,
potrebno je:

— daljnja modernizacija prometnica na pravcima Jadran—
unutrasnjost (Rijeka~Zagreb, Ljubljana-Rijeka, Osijek—
Zagreb-Rijeka, Osijek-Sarajevo-Kardeljevo,
Sisak-Split—-Zadar) i uklanjanje uskih grla na Jadranskoj
magistrali;

— bolja povezanost RTC-a s kopnom i otocima putem
uvodenja dodatnih trajektnih linija i eventualno manjih
RO-RO brodova za vede otoke;

— bolje povezivanje otoka tzv. plavom magistralom Pula—
Losdinj—zadarski arhipelag i dalje prema jugu, i

— izgradnja Zeljezni¢ke infrastrukture i povecanje brzine i
propusne mo¢i teretnih viakova.

6. ZAKLJUCAK

Izgradnja RTC-a i organizacija prijevoza-robe na turis-
titka podruja zahtijeva nuZnu potrebu realizacije stavova iz
Drustvenog dogovora o razvoju integralnog transporta u SFRJ.

Direktni nosioci transporta kao 3to su javni cestovni prije-
voz, Zeljeznica i RO pomorsko-obalnog prometa trebale bi, u
okviru RTC-a, prvenstveno raditi na dogovorno informacijskom
principu. To zna¢i da bi se razvojem informacijskog sistema unu-
tar RTC-a dobili podaci o eventualnim deficitarnim robnim proiz-
vodima, pa ovisno o urgentnosti potrebe dopremale bi se
odicdene kolitine proizvoda Zeljeznicom ili javnim ccstevnim pri-
jevozom u dotiéni RTC odakle bi se ti proizvodi razvozili na
odredista.

Predsezonskom pravovremenom turistiCkom opskrbom i
radom informacijskog sistema u vrijeme turistiCke sezone, sman-

jio bi se obim prometa na nasim cestama, jer ne bi bjjg
potrebe da velik broj manjih kamiona doprema robu iz,
krajeva zemlje. f
Zeljeznica bi po potrebi mogla u predturistigkg
organizirati Huck-pack i druge vidove prijevoza na fre
pravcima $to bi omogucilo, s jedne strane, koncentra ij
nih proizvoda u turisti¢kim RTC-ima, a s druge strane j
se povecanje broja teretnih vlakova za vrijeme turistj
Time bi se stvorila moguénost za povecanje broja de
putnikih vlakova.
Kod kombiniranog transporta rijeka—Zeljeznica-p
ba naglasiti kljuénu ulogu RTC-a zbog brzog i ekopg
pretovara i zbog konsignacije i pribliZavanja odredenih
trofatu. Za snabdijevanje Sirokog turistitkog podrudja
no je stokiranje prehrambenih proizvoda iz ravnitarskip
to u velikim kolitinama. No, da bi se to postiglo, poir
efikasna skladiSna organizacija u okviru RTC-a.
Kopneni pretovarni centri, pomorske luke i rijetng
nista jedinstvene su karike transportnog lanca. U njimasg
roba naj¢esce zbog skrafenja prevoznog puta, usitnjavap;
i direktnog upucivanja u turisticku regiju gdje se vri di
ali i zbog okrupnjavanja posiljaka tj. viSe manjih podilja
prijevoznim sredstvima za isti pravac. O stupnju i dina
zacije ovih prijedloga recipro¢no ¢e promet kao cjelinaj
sklopu funkcija RTC-a omoguditi da turisti¢ka pod
blagovremeno i optimalno snabdjevena sa svim potreb
ma. To Ce imati popratno-pozitivne reperkusije za ko
rast turistitkog prometa a time i deviznog priliva
faktora za izlazak naSe zemlje iz postojece ekonomske kri

SUMMARY

FREIGHT DISTRIBUTION DEPOTS IN THE SER
OF PROVISION OF GOODS TO SUMMER RESO]
AREAS '

This paper deals with the explanation of the impor
freight distribution depots planned for construction in mal
of Yugoslavia with particular reference to their function
provision of goods for tourist regions at the seaside.
emphasis is assigned to the significance of provision of goa
Slavonija, Baranja and Vojvodina to tourist destinations an
concern the absolute requirement of higher-quality transpor
[from these regions to the seaside area. The prerequisite of sil
and efficient operations and services these days refers (o ol
tible information system linking all depots of this type in Yugd
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