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CESTOVNI PROMET KAO BITNA PRETPOSTAVKA USPJESNOG
RAZVOJA TURIZMA

SAZETAK

Uradu se obrazlaZu monvi i razlozi turistickih kretanja na
temelju istraZivanja u svifetu i struktura koristenja prometnih grana
u pojedinim zemlijama. Ukazuje se na osjetljivost turistickih puito-

vanja obzirom na kvalitetu prometnica, a lose i u svijetu sve pozna-

tije stanje nasih prometnica wzrokuje i pad prometa furisia u
posljednje vrijeme. Pledira se za neophodnost ulaganja u izgradnju
i modernizaciju cestovne mreZe, buduéi da skoro 90% stranih
turista dolazi u Jugosilaviju cestom.

1. UVOD

Cestovni promet najvide je doprinio afirmaciji turizma
zahvaljujuéi tehni¢kom progresu u automobilskoj industriji. Tu-
ristitko kretanje najneposrednije je vezano za promet, u prvom
redu promet ljudi, ali isto tako i materijalnih dobara koja su
potrebna turistima.

Zbog sloZenosti turizma kao drudtvene pojave i videstru-
kosti njegova djelovanja koje se ogleda u polifunkcionalnosti,
postoji niz faktora koji ga uvjetuju. Nema ni jedne privredne grane
kao ni djelatnosti koja nije videstruko vezana za turizam.

Meduzavisnost uspje$nog razvoja turizma i cestovnog pro-
meta utvrdena je na osnovi linearne korelacije i to izmedu suvre-
menog kolnika i nocenja turista u Jugoslaviji u proteklih dvadeset
godina koriStenjem sluZbenih statisti¢kih podataka. Podaci WTO
govore 0 udjelu pojedinih prijevoznih sredstava koje su koristili
strani turisti u 1987. godini.

2. TURISTIICESTE
Motivi i razlozi turistitkog kretanja razvojem civilizacije

sve viSe se diferenciraju, a prema francuskom sociologu A. Sieg-
fried-u promet je postavio temelje masovnom turizmu koji je do

Promet j,

Prethodno p
( Plrlmljeno 29,
o Prihvaéeno:

8. Tranzitni putnici koji ne napustaju tranzitnu zgp
tranzit traje jedan dan ili viSe tada ih treba ykl
turistitku statistiku. 9
Ovakva podjela putnika prema motivima putovanj

menu zadrZavanja znatno se razlikuje od naSe podjele.

turisti¢ku statistiku nisu ukljuceni izletnici niti osobe kojj
manje od 24 sata izvan stalnog mjesta boravka. Ne postoj

0 turistima koji koriste smje3taj u viastitim kuc¢ama ili kod p

ja.
IstraZivanjem meduzavisnosti turizma i cestovnogy

ta, unato€ oskudnoj cestovnoj mreZi i nedostatku infrast

faktora Jugoslaviju je ¢ak 89,2% stranih turista u 1986.g.

cestom. Struktura koridtenja po prometnim granama u

zemljama u 1985. i 1986. godini prikazana je u tablici 1.
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upoznavanje usputnih turisti¢kih privladnosti, tj. §to p

dozivljavanje sredine u koju turist dolazi. Sama po sebi

biti turisti¢ka atrakcija zbog svojih tehnickih mogucnost
njemacke auto-ceste, talijanska auto-cesta sunca, Europal
na auto-cesti Innsbruck-Brenner.

Opskrbljenost cesta turisti¢kim informacijama, met
spadaju povjesne, geografske i ekonomske, tj. sve one ob

Tablica 1. Struktura KoriStenja prometnih grana stranili
ta u 1985, i 1986.g. u pojedinim zemljama

te mjere obiljeZio cijelo nase stoljece da se ono naziva “stolje€em  zemje 1985, 1986,
tummaw- IO j lijededi nacin klasificiral ike: TR = - i
I8 B Aljestel AR Kasilgiiaia pRinie; . Belgija 289 21,1 500 30,9 19,1

1 Posjetitelji koji su proveli najmanje jednu noé u zemlji
koju su posjetili. Irska 92 100 1,0 79,7 465 44,5

o8 Strane posade aviona ili brodova koji su na pristanistu ili - SPaniolska 293 33 59 615 298 30
aerodromu koristili kapacitete zemlje u kojoj se nalaze. Turska 332 200 20 449 408 185

2 Posjetitelji koji nisu prenoéili u zemlji koju su posjetiljiako ~ Kanada 238 21 05 736 23,7 21
su boravili dan ili viSe vremena, vratili su se na prijevozno Australija 99,1 09 99,1 09
sredstvo (brod ili viak) radi nastavka putovanja. Movi Zeland 99,1 0,9 89,1 09

4. rl}iog;ig:roﬁ:khuécm u izlete. Podrobnija klasifikacija se Japan 978 22 977 23

uda. 5

5. Posetitelji koji odlaze i dolaze isti dan. Jugoclaviis, 5,6 =7 47 873 49 28

6. Posade koje nisu stanovnici zemlje u €ijoj su posjeti, a  Izvor: OECD, Pariz 1987, str. 192
ostaju jedan dan.

7. Pripadhnici oruZanih snaga kada putuju iz zemlje prebiva- ~ Legenda:
lidta na mjesto siuzbe (ukljuceno i osoblje koje odrzava 7. bk, M~ ttioietis, B Jelicaiion. C—aston
domacdinstvo).
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1. Vrste putnika
OECD, Pariz 1987, str. 113
u zaokupiti paZnju turista vrlo su vazan i jeftin elemenat

nje i unapredenje njezine aktivnosti. Vazno je i to da
cesta nekom priviatnom uslugom zadr#i turiste $to duZe

posegl ; pa da ih ¢ak skrene sa namjeravanog puta, nudeéi im
E;gEuI; oéekivane spoznaje.

Lose i u svijetu sve “Cuvenije” stanje nagih prometnica
j¢ pad prometa za 1,3%. U tablici 2. dat je prikaz katego-
mreZe cesta po republikama i pokrajinama u Jugoslaviji.
pokazateljima, nalem turizmu nove ceste postaju po-
od novih kreveta, pogotovo za dolazak pojedinadnih

icijama,
sve one C

ana stranib

motoriziranih turista, koji i jesu najunosniji. Izgradnja i modern-
izacija prometne mreZe jeste najvaZniji elemenat u okviru promet-
nog sustava koji djeluje na razvoj turizma.

Ceste omogucuju djelimi¢nu eksploataciju kupovne moéi
motoriziranih turista. Naime, sve vife prevladava spoznaja da
turisticka usluga ne obuhvaca samo hranu i krevet, ve€ i transport,
odnosno ukupnu potrodnju. Ceste postaju primarne jer, prema
procjeni WTO. svijetom ¢e 1990.g. krstariti 400 do 600 milijuna

furista.

Tablica 2. Kategorizirana mreza cesta u Jugoslaviji u 1987. g.

Udio u ukupnoj cestovnoj mre#i Jugoslavije

M Podrugje sve ceste magistralne regionalne lokalne
19,1 4 km % km % km % km %
44,5 BiH 10.423 10,2 3.508 242 2.776 9,1 4.139 7.3
3,0 - Cma Gora 3.332 33 643 2,8 847 2,8 1.842 3,2
18,5 Hrvatska 25,584 252 3.771 26,1 9.882 325 11.931 21,0
2,1 Makedonija 8.123 8,0 205 6,3 1.747 58 5.471 9,6
0,9 Slovenija 14.579 14,4 963 6,7 4.040 13,3 9.576 16,9
0.2 Stbija . 27946 275 2.845 19,6 8.721 287 16.380 28,9
2,3 Kosovo 3.865 38 458 32 1.318 43 2.089 57
2,0 Yojvodina 7.755 7,6 1.379 95 1.045 35 5,331 9.4
Jugoslavija 101.607 100,0 14.472 100,0 30.376 100,0 56.759 100,0
% 100,0 14,2 30,0 55,8

Tvor: G, 1988. godine

¥ol. 1. br. 4.5, 1989, 518 - 521

45,1989,

519



G. Stefanéié: Cestovni promet kao bitna pretpostavka u razvoju turizma

Istodobno bi turizam pod kraj ovoga desetljeéa trebao
nadmaditi sve ostale privredne grane. Turizam daje 5,5 posto
brutto proizvoda na godinu i zaposljava 6 posto radno sposobnog
stanovniStva EZ.

Jos jedan argument za izgradnju i modernizaciju cesta je i
u tome, 3to se u narednim godinama oéekuju osjetne promjene u
strukturi stranih posjetilaca u receptivnim turistickim zemljama,
dakle i u Jugoslaviji. Ako se gleda turizam i privredni rast i tko
koliko trosi na putovanjima u inozemstvu, tada Velika Britanija
nastavlja svoj robustan privredni napredak a time i osjetno po-
vecanje potrodnje novea na putovanjima, te bi nam turisti iz te
zemlje dobro dodli.

Tablica 3. Suvremeni kolnik i nodenja turista u Jugoslaviji
1968. - 1987. g.

Godina Suv. kolnik u 000 km _ Noéenja turista u min
1968. 18,2 38,3

1970. 23,9 48,5

1975. 39,4 70,4

1980. 56,7 87,1

1985. 66,9 109,1

1986. 69,4 111,1

1987. 71,3 109,9
Izvor: SGJ 1972.,1977.,1982., 1987.
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Izvor: *cijena i tedaj iz 1985.

Histogram 1. Turizam i privredni rast (prognoza rasta potrosnje
na medunarodnim putovanjima do 1991. u postotku)*

Korelacija turizma i privrednog rasta u medy ar
relacijama prikazana je histogramom br.1. '
Sve ovo ukazuje da bez velikih investicijskih zahvagy
infrastrukturne objekte, a napose u prometnu infrasgry,

Cesta postaje osnovnom investicijom razvoja turizm
rofito kod camp-nomadskog turizma, a tada moze bitj
mjeri nezavisna od skupih pratecih sadrZaja. Nivo tih g
O vrsti ceste, jer cesta je skup objekat koji neposredna pe
prihode, ali postaje osnovnom investicijom razvoja turizmg

3. LINEARNA KORELACIJA SUVREMENOG
KOLNIKA I NOCENJA TURISTA U
JUGOSLAVIJI

Analiziranjem prometne infrastrukture kao relevay
faktora razvoja turizma, dolazi se do zavisnosti kretanja turjg
potraZnje. k

U tablici 3 data je kilometraza suvremenog kolnikaj
nodenja turista u Jugoslaviji kroz dvadeset godina, da bjse i
nom korelacijom kao statistitkom metodom ispitala veza iz
promatranih pojava, utvrdio smjer i jakost te veze. Postojanje
izmedu suvremenog kolnika i nocenja turista znadi da frekye
jedne pojave utjede na frekvenciju druge pojave.

U radu je koriStena linearna veza utvrdena ratu
mocu pravca regresije i koeficijenta korelacije. Sve ope
obavljene na mikroratunalu “ATARI ST-1040", a pro
radeni u programskom jeziku GfA - Basic.

Utvrdeno je kod ispitivanja veze izmedu suvremeng
nika i nocenja turista da i jedna i dru £a pojava mogu biti
nezavisna varijabla. Zbog toga su izracunate jednadzbe za
regresijska pravca. U prvom sludaju uzeto je:

y = f(x)

tada je jednadzba pravca regresije za procjenu zavisne vari
Y:

Ye=b + ax

DR LN
LD

b=y-ax

U drugom sluéaju da je:
X = f(y) |
jednadZba pravca regresije za procjenu zavisne varijable X:
X =b'+ay

DX At DR
‘zyzfggy
b=X-ay.

Dobiveni su slijede¢i rezultati:
X, Y, izradunati Y
X(1)=18.2 Y(1)=38.3 Y1=41.848582727 E=-3.5485827269
X(2)=21.7 Y(2)=47.1 Y1=46.169852293 E=0.93014770723 ‘
X(3)=23.9 Y(3)=48.5 Y1=48.886078877 E=-0.38607887714
X(4)=27.3 Y(4)=54.8 Y1=53.,083883598 E=1.7161 164016
X(5)=29.8 Y(5)=56.2 Y1=56.170504717 E=0.029495282797
X(6)=32.7 Y(6)=64.1 Y1=50.750985214 E-4.3490147856
X(7)=35.4 Y(7)=65 Y1=63.084536023 E=1.9154639775
X(8)=39.4 Y(8)=70.4 Y1=68.023129812 E=2,3768701875
X(9)=41 Y(9)=68.9 Y1=69.998567328 E=-1 0985673284
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(10)=73.5 Y1=74.566766584 E=-1.0667665838
(1) =83.5 Y1=81.357333045 E=2.1426669555
3Y(12)=81.5 Y1=85.184743232 E=-3.6847432316
(13)=67.1 Y1=89.382547953 E=-2.2825479531
(14)=90.5 Y1=92.839563606 E=-2.3395636058
6 Y(15)=88.8 Y1=94.197676898 E=-5.3976768982
3Y(16)=90.6 Y1=97.531227706 E=-6.9312277059
2 Y(17)=97.5 Y1=99.877059756 E=-2.3770597563
(18)=109.1 Y1=101.97596212 E=7.1240378832
(19)=111.1 Y1=105.06258324 E=6.037416765
)=109.9 Y1=107.40841529 E=2.4915847145
474B=19.377980984

sadrata: 14.012187588

U medyp o

kih zahyata
U infraggey
U turistigk,

Zvoja tu
10Ze bitj
VO tih uslyg
sredno pe
0ja turj

[ENOG
Y(1)=1 8.2 Y1=16.207446914 E=1.992553086
Y(2)=21 7 Y1=23.132433081 E=-1.4324330811
Y(3)=23.9 Y1=24.234135426 E=-0.33413542563

kao refetl Y(4)=27.3 Y1=29.191795977 E=-1.8917959771

retanja turi Y(5)=29.8 Y1=30.293498322 E=-0.49349832186
i Y(6)=32.7 Y1=36.510247268 E=-3.8102472676

108 kolnika | §Y(7)=35.4 Y1=37.218484489 E=-1.8184844891

a, da bi se [jy Y(8)=39.4 Y1=41.467907819 E=-2.0679078188

tala veza izm Y(9)=41 Y1=40.287512449 E=0.71248755069

- Postojan
1Zi da frekyes

Y(10)=44.7 Y1-43.907391582 E=0.7926084178
Y(11)=50.2 Y1=51.776694045 E=-1.5766940448
1.5 Y(12)=53.3 Y1=50.202833552 E=3.0971664477
¥(13)=56.7 Y1=54.609642931 E=2.0903570685
05 Y(14)=59.5 Y1=57.285205769 E=2.2147942313
.8 Y(15)=60.5 Y1=55.94742435 E=4.5525756502
Y(16)-63.3 Y1=57,363898793 E=5.9361012068
5 Y(17)=65.2 Y1=62,793717492 E=2.4062825078
09.1 Y(18)=66.9 Y1=71.922108349 E=-5.022108349
11.1 Y(19)=69.4 Y1=73.495968841 E=-4.0959688416
9 Y(20)=71.3 Y1=72.551652546 E=-1.2516525462
) 93024626B=-13.931981518

ata: 8.8813947975

19,377980984 + 1,2346484474x
@ -13,931981518' + 0,78693024626'y

proizilazi u promatranom razdoblju od 20 godina da se
anjem kilometraZe suvremenog kolnika za tisuéu poveca
Ocenja turista za 1234,64 tisude,
earsonov koeficijent korelacije r krece se u intervalu od
13to je blizi vrijednosti 1 linearna veza izmedu pojava je
¢ se izratunati pomocu koeficijenta determinacije, rezi-
varijacije, koeficijenta kovarijacije ili regresije. U ovom
fatunat je pomocu koeficijenta smjera jednadzbe pravea i
' Beometrijska sredina regresijskih koeficijenata:

I=vava ©)

2na raduns
Sve opera

a
yuvremenog

Jgu biti za
dnadZbe za

:avisne varijih

{
rijable X:

Kaostose vidi koeficijent korelacije je vrlo visok i dokazuje
Svjerojatno§éu od 98,5% da e se povedanjem kilometraZe
N0g kolnika povecati broj nocenja turista u Jugoslaviji.

b ZAKLJUCAK

Suvremeni turizam kao pojava ne bi se tako naglo razvijao

cije kao statisticke metode kojom se ispituje postojanje veze iz-
medu promatranih pojava, te utvrduje smijer, jakost i oblik veze,
dokazana meduzavisnost povecanja broja noenja turista u Jugos-
laviji povecanjem kilometraZe suvremenog kolnika uz vijerojatnost
od 98,5%. J

Iz toga proizilazi da je neophodno ulagati u izgradniju i
modernizaciju cestovne mree, a pogotovo kada se zna da prema
istraZivanju OECD-a 89,2% stranih turista u Jugoslaviji dolazi
cestom.

Takoder, dobiveni rezultati mogu se primjenjivati za prog-
noziranje buduceg razvoja cestovnog prometa kao osnova za
kretanje turistitke potraZnje.

SUMMARY

ROAD TRAFFIC AS AN ESSENTIAL PREREQUISITE
OF TOURIST TRADE ADVANCED DEVELOPMENT

This paper dicusses the motives and reasons of tourist
trends on the basis of researches conducted in the world in con-
junction with the structure of employment of transport segments
in individual countries. Tourist travel volumes call for adequate
quality of traffic routes while highly inadequate and worl-wide
known state of our traffic routes results in reduced tourist traffic
volumes. The author advocates the indispensable requirement for
investments and moderniaztion of road systems as almost 90% of
foreign tourists enter our country by road.
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27269 9€d0slo do smanjenja radnog vremena u industrijski razvije-

70723 'Zemljama Zapada. Sve viSe slobodnog vremena omogucuje

887714 nje ljudskih potreba za putovanjima. Bitna pretpostavka

4016 =40 razvoj turizma je cestovni promet koji ima sva obiljeZja

282797 %, dinamitkog i stohastickog sistema.

'856 ' radu se istrazivala meduzavisnost kretanja razvoja tu-

775 testovnog prometa. Suvremeni kolnik spada u infrastruk-

1875 Haktor, kaq specififan segment turizma, ako ne i najvaZniji.

1284 {ovanja nema ni turizma. Zato je pomocu linearne korela-
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