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ZRACNI PROMET U FUNKCIJI OSTVAREN]A SADASN]IH 1 BUDUCIR
TURISTICKIH POTENCIJALA |

SAZETAK

Autor ukazuje na moderni nacin i tempo Zivota i rada,
posebno u velikim gradskim aglomeracijama, $to djeluje poticajno
na razvoj rekreacionih potreba, prvenstveno na razvoj turizma.
Konstatira da raste relativni udio zracénog prometa, posebno na
vecim udaljenostima. Smatra neophodnim nabavku Sirokotrupnih
aviona za interkontinentalni promet, te manjih zrakoplova za regio-
nalni promet, a s tim u vezi i izgradnju mreZe manjih regionalnih
aerodroma, posebno na znacajnijim jadranskim otocima. Pledira
za bolju organizaciju panoramskih letova, kao i za longitudinalno
povezivanje jadranskih turistickih aerodroma.

1. UVOD

Integralna meduovisnost i zainteresiranost privrede i
drustva za koriStenje usluga zratnog prometa potvrdena je kons-
tantno$¢u i dinamikom rasta u proteklom dugoro¢nom vremens-
kom intervalu. Sli¢ne tendencije stalnog i stabilnog razvoja imala
je i turisti¢ka privreda, iz ¢ega nedvosmisleno proizilazi zakljutak
da postoji nesumnjiva korelativna veza izmedu razvoja turisticke
i prometne djelatnosti, a unutar potonje i zradnog prometa kao
sastavnog dijela prometnog sustava.

Suvremeni tempo i nacin Zivota odnosno postojeci uvjeti
rada sve viSe iziskuju porast rekreacionih potreba, posebnou
velikim gradskim aglomeracijama, gdje sve vide dominiraju buka,
smog i razliciti oblici zagadenja. U takvim uvjetima potrebe za
rekreacijom stalno rastu, pri femu su “pojedine grane prometa
kao npr. cestovni i zrafni promet viSe prilagodljive u funkciji
zadovoljenja rekreacionih potreba nego druge grane”!:

Kvaliteta usluga zratnog prijevoza, komfor, sigurnost i

znatajna uSteda vremena, osobito u medunarodnim tokovima, .

oduvijek su bili vaZan ¢initelj u formiranju turisticke ponude. U
tom smislu nasa zemlja, a posebno SRH, predstavlja izuzetno jako
tranzitno podrudje za zraéne tokove u pravcima svih kontinenata.
Turisti¢ka eksponiranost naSe zemlje ofigledna je iz podataka da
od ukupno 20 zrakoplovnih pristaniSta u naSoj zemlji ¢ak 10
predstavlja tipi¢ne aecrodrome s karakteristikama identi¢nim turis-
titkim kretanjima (Dubrovnik, Ohrid, Mali Loginj, Mostar, Por-
toroZ, Pula, Rijeka, Split, Tivat i Zadar), a od tog broja 6 otpada
na SRH. Na pomenutih 10 aerodroma odvija se preko 42%
medunarodnog prometa putnika i aviona, §to jasno govori o ve-
li¢ini i znadaju turistitke komponente u okviru prijevoza zraénim
putem.

2. TRZISNA SEGMENTACIJA PUTNICKOG |
ZRACNOG PROMETA S ASPEKTA TURIST|
PONUDE I POTRAZNJE '

Iako na ukupne rezultate turistitke privrede o
uticaj ima i stupanj razvijenosti i koristenja teretnog z
prometa kod prijevoza lakopokvarljive robe u vr¥kovi
avionskog prijevoza dnevne Stampe i podte itd., ipak u d
noj mjeri predmetom bitnog utjecaja na njihove tokove,
i strukturu ima putnicki prijevoz. U tom smislu postg
pristupi u ocjeni osnovnih elemenata trZi$ne segmentaci
ta putnika u zratnom prijevozu, u korelaciji s turistickim p
ma. Tako postoji podjela na tri rekreacione kategorije i to
1. Dnevna rekreacija;
2 Rekreacija za vrijeme vikenda ili praznika;
3. Sezonska rekreacija. ‘
Pri tome su u donoSenju odluke kamo otidi i koji
voznim sredstvom, “3to ovisi o udaljenosti, raspoloZivost I
ne ponude, duZini vremena potrebnog za prijevoz,
vozarine za zraéni promet, interesantne druga i 0s0
pomenuta kategorija”.3- Vecina stranih i domacih autoral
zaciji navedenih kategorija razlikuju:*
il Zrakoplovno trzi§te preteZno poslovnih putnitkih!
(The Business Travel Market); _‘
2. Zrakoplovno trZiSte turisti¢ko-rekreativnih putni
kova (The Leisure Travel Market);
3 Triiste za obavljanje privatnih potreba (Personal
Market). ‘
Sli¢na segmentacija linija prema zahtjevima trZista
lovne i turistitke linije*, odnosno prema motivu i
vidovima prijevoza na poslovna putovanja, putovanja rad
i kratkih putovanja®, ukazuju na moguce komparativne|
pojedinih transportnih grana u donodenju odluke koji
nim sredstvom putovati. Ova segmentacija je vaZna radis
vanja udjela zratnog putni‘kog prometa u prijevozu po
kategorija, pri éemu su promatrano dugoro&no unatragp
znaajne promjene.

3. CINIOCI KOJI UTICU NA POTENCLJALE
TURISTICKOG PUTNICKOG ZRACNOG
PROMETA

Premalo je prostora da se u konteksu ove pro
detaljnije analiziraju svi mogudi &inioci koji uti¢u na
nude i potraZnje u okviru turistitkog i zratnog promel
smislu izdvajaju se pokazatelji i elementi koji imaju polaZ®
postavke u karakteristikama putovanja.

Prve od tih karakteristika odnosi se na ishodiste
iona ovisi o veli¢ini trzista i moguénostima ponudene P
usluge. Dugolinijske operacije su uglavnom koncent#
manjem broju aerodroma. Kod nas to su uglavnom 2%
Zagreb, jer gotovo da i ne postoje direktne medunaro®
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omparativni prikaz ocjene znacenja pojedinih ¢ini-
tjecu na koncept dugoro¢nog razvoja zranog pro-

anfjcno
Prih
e Ocjena Intenzitet
Opis ginitelja djelovanja djelovanja
! na razvoj
r srometni poloZaj pozitivno umjeren
UDUC ) ie osnovnih ekon. pozitivno umjeren
qgorija (OP, ND, uvoz,
investicje)
quénost investiranja u negativno umjeren
astrukturu
‘NIéKOG e nografski &initelji pozftivno m'al.i
TA TUR] 3azyoj turizma pozitivno znacajan
aj svijetskog trista pozitivno mali
oplovnih usloga
; i ti razvoja negativno  ograni¢avajuci
€ privrede g fetskd asp.ek ; g g“ < : J
lja [efetrmg: ri aspekti razvoja pozitivho mali
- u viSkovimas fta Goviekove okoline negativno umjeren
td., ipak u g a)
ave tokove, aj ONO i DS pozitivno mali
nislu Postq' urnost prometa pozitivho mali
‘Segn']e.nta_cj jena nove tehnike i pozitivho umjeren
5 turisti¢kim ologije
kategorije i o .
o Konkurencija ostalih pozitivno mali
prometnih grana

znika;

'-[ustilut prometnih znanosti: Koncepcija dugoro¢nog razvoja
zraénog prometa na podrudju SR Hrvatske, Zagreb 1984., str. 76

1 prijevoz, ;
‘uga i osob
nacih autoray

2. Struktura realiziranih putovanja prema motivu i
im oblicima prijevoza u Evropi tokom godine 1977.

1ih putnickih i

Motivacija putovanja

tivnih putnith poslovna turisticka vikend Whuprey
g putov. putov. putov.

sa (Personal| e avionske linije 59,2 32,8 8,0 100
11,4 82,2 6,4 100

*vima trzista udjel zraénog

10tivu | k prijevozu u 98 85 0,7 4,9

ovanja radi U na sve

parativne i¢tne grane

\ i

uke kojim p B S. Novakovi¢ i dr.: Razvoj saobracaja Jugoslavije — dugorotna

vazna rad
rijevozu p
10 unatrag pm

- koncepcija do 2000. godine, Institut za ekonomiku saobracaja,
Beograd 1981., str. 1921 193.

3 3. Promjene strukture putni¢kog medugradskog pro-
rema koristenim oblicima prijevoza u SAD od godine
CIJALE %3. do 1980.

CNOG

prijevoza 1945, 1960. 1970. 1980,
ove prob automobil 63,8 90,4 86,9 83,6
i¢u na velici i avion = 0,3 0,8 1,0
§ promet Ziakni 1,2 4,1 9,3 12,9
naju pol i~ autobus 7.9 25 2,1 1,8
shodiste p ki 27,1 28 09 07
wdene pri g 100,0 100,0 100,0 100,0
koncentr

J. R. Wiley: Airport Administration and Management, ENO

; Foundation for Transportation Westport, 1986., str. 103.
edunarods

koje bi povezivale turistitke aerodrome s ino-destinacijama. §
druge strane kratkolinijske veze kod nas ograni¢ene su neposto-
janjem dovoljnih i adekvatnih kapaciteta flote za regionalni zra&ni
promet. _

U okviru opisane osobine vaznu ulogu, ali ne i presudnu,
igra veli¢ina stanovnistva, jer u principu vedi broj stanovnika je
bolji generator za putovanje zraénim putem, nego mali broj sta-
novnika. Adekvatniji pokazatelj je dohodak po glavi stanovnika
koji ukazuje na razvijenost podruéja. Tako je npr. malobrojna
Nizozemska veci potencijalni korisnik usluga zradnog prijevoza od
populacijski prenaputene Indije’ S druge strane struktura priv-
rednih sektora je takoder izuzetno vaZna, jer su vece mogucnosti
za koriStenje potencijala zranog prijevoza tamo gdje dominiraju
sekundarni i tercijarni odnosno kvartalni sektor, pa dolazi do
povoljne kombinacije industrijski razvijenih centara i centara ban-
karskog i komercijalnog miljea. Na kraju vaZni elementisu i dobna
odnosno familijarna struktura stanovnidtva, kao i migracijska et-
ni¢ka gibanja.

Druga temeljna karakteristika je visina zracne vozarine
koja je povezana s udaljenoS¢u putovanja, a posebno mora biti
elasti¢na kada se radi o turistitkim putovanjima.

Treca karakteristika koja uti¢e na nivo potraZnje za uslu-
gama zralnog prometa jeste odrediste putovanja. Osnovni motivi-
rajudi razlozi donosenja afirmativne odluke za koristenje zratnog
prijevoza u odnosu na odrediste jesu veliki poslovno-trgovadki i
turisti¢ki centri i odmaralita, te etni¢ko-migracijska kretanja. Tu
su najveci potencijali prometne potraZnje u zralnom prometu.

Poslednja skupina ¢inioca koji utidu na velidinu turisti¢ko-
prometne ponude zratnog prometa jesu karakieristike konkurent-
nih transporinih grana, $to je uglavnom povezano s duljinom i
cijenom putovanja, pri femu se na dugolinijskim rutama po-
veCavaju komparativne prednosti zraénog prometa.

U nastavku se na primjerima istraZivanja provedenih u
Evropi, SAD i kod nas daju kvantificirajuéi odnosi koji ukazuju na
obim i znacaj zralnog prometa u ostvarenju odgovarajucih turis-
tickih rezultata.

4. ULOGAIZNACAJ ZRACNOG PROMETA U
STRUKTURI KORISTENOG OBLIKA
PUTNICKOG PRIJEVOZA

Analizirajudi i analiti¢ki ocjenjujudi sve initelje koji u
ve€oj ili manjoj mijeri povoljnije ili manje povoljno utjeu na
strukturu, opseg i dinamiku rasta zra¢nog prometa, najpozitivniji
utjecaj na koncepciju dugorotnog razvoja zradnog prometa
Hrvatske autori studije® vide upravo u razvoju turizma (Tablica
1).

S druge strane vecina stru¢nih radova govori u prilog tezi
da utjecaj zratnog prometa u ukupnim putnickim, a time i turis-
ti¢kim tokovima, nije tako beznatajan. To zorno ilustriraju prim-
jeri dobivenih rezultata istraZivanja OECD koji se odnose na
Evropu (Tablica 2). Pri tome progresivno raste relativai udio
zralnog prometa u odnosu na ostale grane, §to dokazuju rezultati
vedine znanstvenih istraZivanja. Tako npr. kod udaljenosti prije-
voza 100-200 milja udio zratnog prometa iznosi svega 1%, 300—
500 milja 9%, 1000-1500 milja 18%, a preko 1500 milja ak
38%°..

IstraZivanja slitnih sadrZaja, ciljeva i motiva provedena su
iu SAD iona potvrduju daljnju tezu da velitina zratnog putnitkog
prometa sve viSe raste do razmjera koji su iznenadujudi za nase
predodZbe i uvjete, §to je vidljivo iz Tablice 3.

U komparaciji s naSim prilikama zaista djeluje nestvarno
podatak da ZeljezniCki i javni cestovni putnicki prijevoz koji su kod
nasokosnice tog prometa, u SAD u toku 1980.g. ukupnosudjeluju
svega 2,5%, dodude mjereno ufinkom u putni¢kim miljama, §to
preferira dugolinijski promet.
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U na3oj zemlji radena su takoder istraZivanja o meduovis-
nosti prometa i turizma iz kojih se izdvajaju dobiveni rezultati koji
ukazuju da u strukturi prometnih sredstava za putovanja u Jugos-
laviju prema zemlji domicila zratni promet sudjeluje u prosjeku s
preko 15%. Takoder, vidljivo je da broj prevezenih turista u
zranom prometu raste proporcionalno s ve¢om udaljenoéu do-
micila stranih turista u odnosu na Jugoslaviju.1% Iako su podaci
prili€no zastarjeli, ipak su vrlo uvjerljivi i indikativni (Tablica 4).

S. PERSPEKTIVE RAZVOJA ZRASNOG PROMETA
U SVIJETU I KOD NAS U FUNKCILJI
ZADOVOLJENJA TURISTI¢KIH POTREBA

Prema saopéenju IATA, medunarodni putnicki promet
trebao bi u 1989. godini porasti za 7%, a do 1992. godine 6%, §to
daje prosjek od 7% za razdoblje 1988-1992. Sli¢ne su i procjene
ICAO, koje polaze od pretpostavke da ¢e prosje¢na godi$nja stopa
pkm za period 1986-1996 iznositi 5,56%, a za period 1996-2006
5,33% ili ukupno 5,5%, 3to je kvantificirano tablicom 5.11- Sli¢ne
su i prognoze proizvodada u zrakoplovnoj industriji do 1992 (Air-
bus Industrie 5,3%, Boeing 7,2%, General Electric 4,4%, Lock-
heed 6,3%, Mc Donell-Douglas 6,0%, Pratt and Whitney 6,0%,
Rolls-Royce 6,0%.12 Tabelarni podaci istovremeno ukazuju na
Cinjenicu da je redovan linijski promet u periodu 1975-1986. bio
gotovo Cetiri puta intenzivniji u odnosu na charter putni¢ki pro-
met. Medutim, zbog ofekivanog porasta poslovnih putovanja u
kojima €e se koristiti zratni taksi-prijevoz ili privatni zrakoplov, a
ne redovan linijski promet, kao i zbog suvremenih unapredenja u
oblasti video-telekomunikacija, u narednih dvadesetak godina
ofekuje se pribliZno proporcionalna stopa razvoja redovnog i
neredovnog zrafnog prometa. Narodito optimisti¢ki rezultati
ofekuju se u porastu broja umirovijenika koji ée zahvaljujudi
stalnom poboljSanju standarda sve vide koristiti avio-usluge. Istov-
remeno i dalje opada stopa nataliteta, a time i broj roditelja s
malom djecom koji su u principu korisnici usluga zranog prome-
ta.

U svakom slu¢aju predvideni porast turistitkog zraénog
prometa bitno ¢e ovisiti o veli¢ini rasta dohotka po glavi stanovnika
uodnosu na rast cijene prijevoza. Razlog je u ¢injenici da u sluéaju
teSkoca s kuénim budZetima zraéni promet je jedna od prvih stavki
koja moZe biti reducirana kako bi se oni stabilizirali i poboljsali.

Jedina tri ozbiljnija Cinioca koja mogu ozbiljnije usporiti
zadovoljenje turisti¢kih potreba koriStenjem usluga zrafnog pro-
meta jesu:

a) saturacija pojedinih turisti¢kih podrudja ili kapaciteta, §to
se moZe ublaZiti ili otkloniti pronalaZenjem novih atraktiv-
nih lokacija;

b) prolaznost odnosa na zrakoplovnom trZistu za zadovoljen-
je osobnih, privatnih i porodi¢nih potreba (tzv. visiting
relations market) koji su u svijetu formirani uglavnom kao
posljedice migracionih kretanja nakon drugog svjetskog
rata;

c) odnos potraZnje za turistitkim uslugama i cjenovne elas-
tiénosti zra¢nog prometa koja e ovisiti 0 moguénostima
premoscenja i amortiziranja porasta operativnih troskova,.
a 0sobito avio-goriva.

Ovome treba dodati sve &e3¢e pojave uskih grla, zastoja i
kolapsa zra¢nog prometa u vrkovima sezone zbog neadekvatnih
aerodromskih kapaciteta prihvata i otpreme, te zagudenosti
zratnih puteva i sve teZih uvjeta rada kontrole letenja, $to utice na
kvalitetu i sigurnost odvijanja zraénog prometa. Bez obzira na sve
nabrojene potencijalne opasnosti zraéni promet ostaje vrlo kon-
kurentan i sposoban da masovni turizam udini jo§ pristupanijim
i realnijim vz daljnji apsolutni i relativni porast u¢eséa ovog vida
transporta u ukupnim putnickim i turisti¢kim tokovima prometa.

Domace dugoroéne projekcije razvoja putni¢kog prometa
predvidaju zadrZavanje postojefeg nivoa relativne strukture u

domacem zratnom prometu kada se radi o broju Putnik
arelativno povecanje sa 8,0% u toku godine 1985, na 19
godine, kada se radi o uinku mjerenom u pkm 13. y.
odnosi projekcije dugoronog razvoja medunarodnog p
prometa do 2000.g. predvidaju se za zratni promet. [J g
strukturi po broju prevezenih putnika zadrZao bi se niygy
koji je medunarodni zra¢ni promet imao 1985.g., dok bise
mjeren mird pkm relativno povecao sa 34,8% u 1985.g
godine 2000.1* To daje prosjetne stope rasta broja py
zratnom prometu od 3,3% za period 1985-1990i 2,19,
blju 1990-2000, dok bi ucinak mjeren pkm za prvo
rastao po stopi od 4,9%, a za drugo spomenuto razdghjis
Ovo govori u prilog predvidanju da ée rasti utjecaj zra
meta na duZim i medunarodnim relacijama. E
Do sli¢nih rezultata dosli su autori studije o
dugorotnog razvoja zratnog prometa na podruju SR
aspekta projekcije razvoja saobracajne aerodromske infrag
re predvidjeli minimalnu prosje¢nu godiSnju stopu ray
nickog prometa na postojecim i novim aerodromima u H
u periodu 1980-2000. godine od 3,2%, a maksimalnu ogs
Pri tome afirmativno je ocijenjena potreba izgradnje
modernizacije i opremanja viSe manjih regionalnih
kao npr. Cres-Loginj, Hvar, Kortula, Plitvice, Vrsar, Ma
Slavonski Brod i VaraZdin. Ve¢ina pomenutih aerodrg M
nom je iskljucivo turisticki orijentirana, 3to je u vezi sa st
autora o buducoj ulozi i znaaju zradnog prometa u vak

Tablica 4, Struktura prometnih sredstava za putov
goslaviju prema zemlji domicila u toku 1977.g.

Zemlja Automobil Autobus
Austrija 846 - 13,0
¢SSR 58,2 34,2
SR Njemacka 83,4 6,6
Francuska 82,8 7.5
V. Britanija 21,5 12,4
Nizozemska 65,1 6,3
Madarska 36,7 63,3
ltalija 90,8 6,9
Ukupno prosjek 72,2 12,5

Izvor:  Tankovi€, Vojnovié, Veselinovié: Meduovisnost turizm

meta. Suvremeni promet. br. 3, 1983,, str. 460.

Tablica 5. Oéekivani razvoj putnitkog iraénog prometa
Jjetu do godine 2006.

ICAO world and regions, passenger km (billions)

1975 1986 1996
Scheduled Services
Europe (excluding USSR) 140 244 429
Middle East 13 43 70
North America 287 622 1.023
Africa 15 35 60
Asia/Pacific 87 237 458
Latin America 32 75 140
Total cheduled 574 1256 2.180
Non-Scheduled Services
Europe 71 g2 165
North America 31 41 61
Rest of world g 11 22
Total Non-Scheduled 111 144 248
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Dju Put '!.<-'

rucja posebno prometno izoliranih jadranskih oto-
985,na103 -meno velike promjene predvidene su na podrudju
pkm.13. pg Zracnog prometa, gdje se moZe ofekivati veca sprem-
1arodno, ih regionalnih i drZavnih organa za izdavanje dozvola

aciju zrakoplovima manjih ili srednjih transportnih
2 20-50 putnickih mjesta.

\KLJUCAK

Zratni promet samo je jedan segment suvremene turis-
ude koji znacajno utice na poboljianje kvalitete usluge,
oz turista i ugodniji ukupan boravak. Nesporna je
nost razvoja zratnog prometa i turizma i interaktivne
aktivnosti u koje su ukljuceni svi dijelovi turistitke po-
ijevoznici, tour-operatori, hoteli, marirne itd.

razvitku zratnog prometa u funkeiji unapredenja turis-
ede sve viSe ¢e se nametati pitanje longitudinalne pove-
dranskih aerodroma sezonskim regionalnim zraénim
a, bolja povezanost zratnim putem posebno jadranskih

tudije O ko

udju
ymske infrgg

imalnu od zeradnjom prikladnih manjih aerodroma ili letilista, obo-
rradnje i risticke ponude u smislu dobro organizovanih i atrak-
nalnih a panoramskih letova, pove€anje prometa u charter-
, Vrsar ima, paralelna modernizacija i opremanje aerodroms-

risti¢kih infrastrukturnih kapaciteta, te veéi stupanj uk-
zraénog cargo-prijevoza radi pravodobne i kvalitetnije
be turistickih trzidta.

SARY

SPORT IN THE SERVICE OF
ERIALIAZTION OF CURRENT AND FUTURE
JRIST POTENTIALS

‘The author reiterates that the contemporary way of living

tive tempo of life and work, particularly in major urban
xhibits positive influence on the development of recreation
d and development of tourist trade in the first place. A
share of air transport is reported to be on the increase
ly on long-hauls. This calls for the introduction of wide-
€5 on intercontinental routes and smaller (light) aircraft on
al routes and in this respect the introduction of smaller
irports especially on major Adriatic islands. The author
dvocates better organization of panoramic flights as well
tudinal connection of Adriatic seaside airports.

snost turizma
60.

1g prometad
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