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U radu se razmatraju kriteriji izbora nacina turistickih
anja 1 emitivnim turistickim zemljama, te koji sve Sfaktori
taj izbor. Dalje se obrazlaZe pokrivenost obalnog podrucja
mskom mreZom I analizira promet obalskih aerodroma.
e za dodatne sadriaje turisticke poniude u obliku izletnickih
amskih programa, pri ¢emu kao dobar primjer moze
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CARTER-LETOVI KAO FAKTOR RAZVOJA TURIZMA

Britanije, Skandinavije, a prema statistickim pokazateljima
koridtenja pojedinih prijevoznih sredstava i turistima iz SRNj i
Francuske.[2]

Pored kriterija izbora prijevoza prema udaljenosti zemlje
domicila, vaZan je i kriterij izbora u ovisnosti da li se putuje u
privatnom ili organiziranom agencijskom aranZmanu koji gotovo
redovito (u inozemstvu) ukljuduje i tzv “inclusive tour” odnosno
prijevoz iznajmljenim zrakoplovom.[3] PruZanje turistiCkih usluga

mim i ; aerodrom na Losinju. s “inclusive tour”-om (_ili kako se jos né}ziya tout ;ompris_e, ?ll

u toku N expences charter, todo includo), prema listi evropskih putnigkih,
3l and To 4 turistitkih agencija, najrasirenije je u V. Britaniji, Francuskoj i
rgamon UvoD Svicarskoj.

! i ; = S s el Treba spomenuti jo§ jedan kriterij presudan za izbor
apacrye . Pri ana".Z’ funvkcm_mranja.zra_énog BEDOICH ?§P€kla - pagina putovanja, a to je planirano odnosno raspoloZivo vrijeme
ay, 12, ke potraznje, nuZno je definirati, a zatim i ograniciti —Sto je trajanje turistitkog rekreativnog odmora koji opet s faktorom

i koji je element turisticke potraZnje relevantan za zraCni — gapienasti favorizira odabir najbreg prijevoznog sredstva.
oracajuk t, te koji reverzibilni procesi postoje u odnosu turizma i
ja turiz nog prometa. U radu se akceptira definicija turizma po &
ti aerei, Poli -u kao skupu pojava i odnosa koji su rezultat putovanjai 3. POKRIVENOST OBALNOG PODRUCJA
avka u nekom mijestu, rekreativnog karaktera. AERODROMSKOM MREZOM
trends in Vi izvora donosi i niz podjela turizma prema razli¢itim
earch, Vo ma. Medutim, razmatranja u ovom radu se temelje na Ty~ ORI y T
j lataciji da je zbog geografskog smjestaja zemije uz Jadransko Najveci dio obalnog podrucja Jugoslavije je u sastavu
i povoljnih klimatskih uvjeta, najznacajniji turisticki promet ~ SRH, pa slijedi i adekvatna velitina njena utjecaja na turisticku
wskog karaktera tokom ljetnog perioda, te da najvedi turisticki ~ Fazvojnu politiku zemlje.
ostvaruje SRH. Dalje treba razgranititi koji se elementi Od ukupnog broja turista u ovoj Republici cca 80%
ke potraznje odnose na ponudu usluga prijevoza zrakom. ~ Ostvaruje se na primorsko-otonom podrudju, a nocenja preko
m smislu zradni promet u funkciji turisti¢ke potraznje mora ~ 90%.
voljiti, kao prvo, potrebu masovnog dolaska i odlaska turista, Od sedam medunarodnih aerodroma u SRH, pet je
im i kao sredstvo dodatnog obogacenja ponude na des-  locirano du? jadranskog obalnog podrudja.
ionim punktovima. Sjeverno-primorsko obalno podrudje sa istarskim otocima
_Sobzirom na periodi¢nu pojavu masovnog dotoka turista  poretke, rovinjske i brionske grupe i Kvarner sa otocima Cres,
Stitkog prometa na strogo odredenom podrugju, potrebnoje  Loginj, Krk, Rab i Pag, s aspekta postojece infrastrukture pok-
minirati optimalne oblike u procesu pruZanja uslugazratnog  rivaju “Istarski aecrodrom” u Puli i Rije¢ki aerodrom “Rivijera
il Kvarner” na Krku, a u novije vrijeme i aerodrom “LoSinj”.
Zbog varijabiliteta turistickog potraZivanja, najpogodniji
- pruZanja prijevoznih usluga zra¥nim putem je organizacija = Fa
Irednih tj. Carter-letova sa pratecom arter-flotom koja bi '
Cila kvantitativni fleksibilitet usluge. )
Ly
KRITERIJ IZBORA NACINA TURISTICKOG ?
PUTOVANJA
Natin turisti¢kog putovania je u prvom redu u ovisnosti o 5
10msko-eksploatacionim karakteristikama prijevoznih
a pojedinih prometnih grana. &
Sobzirom na svoje eksploatacione karakteristike, sredstva o 0 & ¢
£s Prometa u pravilu se izabiru za svladavanje vecih udal- ‘%\‘% T\ 2\ !
! i zadovoljenje potrebe za ugodnoS$éu. Faktor ~ e e
¢nosti odnosno cijene ko3tanja prijevozne usluge zratnim ¢ s
1 he odraZava se povoljno na stupanj koritenja te grane \ :‘ff |
4,4 narotito za domace turiste. Usmislu navedenog, zra¢ni e
U funkeiji zadovoljenja turistitke potraznje u Jugoslaviji . | ’ o
v je i pogodan turistima izvanevropskih zemalja, V. Slika 1. Pokrivenost jadranskog obalnog podrucja
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aerodrom “Split”, te juZno-dalmatinski dio sa otocima Koréula,
Pel_|e§ac Lastovo, PalagruZa i Mljet aerodrom “Dubrovnik”—Cili-
pi.

Pokrivenost jadranskog obalnog podrudja aerodromima
zadovoljava, ali kao 3to ¢e se moéi ocijeniti u nastavku rada,
medusobna povezanost po jadranskoj liniji nije adekvatno reguli-
rana i ne postoji zratna veza kopna sa otocima.

4. POJAM CARTER-LETA I NJEGOVA
OPRAVDANOST ZA POTREBE TURIZMA

Prihvacanje uslovne definicije ¢artera kao oblika izvanred-
nog tj. neredovitog prijevoza zakupljenim zrakoplovom, prvi je
maleni korak u negaciji kod nas raSirenog shvacanja da je to

“jeftina voZnja polovnim avionom koji vozi demobilizirani pilot
INA"4

Organizaciju ovog oblika prijevoza u pravilu vrie putni¢ke
agencije ili Carter-kompanije sa viastitom flotom ( u tom slugaju
se ne radi o zakupu zrakoplova, ve¢ samo o neredovnoj liniji).

Upravo takav oblik prijevoza ima ekonomsku logiku i
prednosti u odgovoru na turisticke potrebe prijevoznih usluga
koje se narotito manifestiraju :

— u uvjetima nekontinuiranog, periodi¢nog prometnog op-
terecenja,

— u uvjetima kvantitativnog varijabiliteta potraZivanja,

— u moguénosti pruZanja prijevoznih usluga za domicile

nepokrivene mreZom redovnih linija i

— u mogucnosti pruZanja prijevoznih usluga u vremenskim
periodima nepokrivenim mreZzom redovnih linija.

U prilog opravdanja organizacije ¢arter-letova za potrebe
turizma na raspolaganju su statisti¢ki podaci o dosadainjoj zastup-
ljenosti tog oblika prijevoza koji u periodu turisti¢ke sezone pro-
centualno nadmauje redovni zradni promet, narodito na
medunarodnim linijama.

S. ANALIZA RADA (PROMETA) OBALSKIIIL
AERODROMA

U dijagnosticiranju postojeéeg stanja ("88.god.) aero-
dromske djelatnosti na jadranskom obalnom podrudju izdvaja se
nekoliko elemenata.

— Redovne medunarodne linije domacdih avioprijevoznika
kontinuirano tokom cijele godine ukljufuju samo aero-
drome Dubrovnik i Split, a redovne medunarodne linije
stranih avioprijevoznika samo aerodrom Dubrovnik.

~ Redovne medunarodne linije domacih avioprijevoznika
ukljutuju aerodrome Pula, Zadar i Rijeka samo tokom
lietnog turistickog perioda (od 5. do 10 mj.).

— Izvanredni promet (Zarter prijevoz) na aerodromima jad-
ranskog obalnog podruéja procentualno parira redovnom
prometu i u ukupnom prometu zrakoplova u otpremi za
'88. god. je u¥estvovao:
na acrodromu Dubrovnik . . . . . 48,6 %

naaerodromu Split . .. ..... 47,9 %
naaerodromuPula . ... .. .. 643 %
na acrodromu Rijeka . ...... 61,4 %
na aerodromu Zadar ... ... .344%

— Izvanredni promet putnika u otpremi u ukupnom go-
diSnjem prometu "88.g. je ucestvovao:
na acrodromu Dubrovnik . . . . .50,0 %
na aerodromu Split
na aerodromu Pula . ... .... 71,3 %
na aerodromu Rijeka .. ... .. 45,0 %
na aerodromu Zadar .. ... .. 30,1 %.

— Pracenjem mjesetnih izvjeitaja o aerodromskim usluga-
ma evidentan je nagli porast prometa u periodu od 5. do

10. mjeseca, u toku kojeg izvanredni Pmmet
redovni promet.

— Analizom godisnjih izvjeStaja acrodromskih
vo je povecanje broja redovnih linija i Smanje
nih lmua u prometu domacih av1opnjev0m i
prisutna je tendencija pretvaranja Sarter Prometa,
ni.

— Faktor punjenja kod izvanrednih prijevoza Veci &
redovnom prometu. 3

— Za razliku od relativno dobre povezanosti o
droma sa unutra$njim, kontinentalnim aerodrop
dovoljna je i nepotpuna medusobna p}
aerodroma po liniji jadranske obale, a sudeg n
redovima letenja ta Cinjenica ostaje i dalje pa g
iznimku veze Dubrovnik-Rijeka i Pula-Rijeka, -

6. ZAKLJUCAK

Analizom postojeceg stanja acrodromske infrasty
izgradenosti i pokrivenosti podru¢ja turisti¢ke potraznj
mima, te komparacijom njihovog poslovanja, evidentn
pet aerodroma medunarodnog karaktera u ukupno re
godisnjem prometu putnika samo aerodromi Dubrovnik
udestvuju 75 %.

S obzirom na tu ¢injenicu slijedi zakljuéak da osla
aerodromi ne posluju prema kapacitetu i moguénosti

Aerodrom Rijeka npr. ostvaruje godisnji promet m
50 tisuca putnika, a dimenzioniran je za $est puta vedj

Jedno od diskutabilnih pitanja je da li se na aer
Dubrovnik i Split zbog preopterecenja u odredeno
moZe zadovoljiti prometna potraZnja, a moguénost rjesen
svakako traZiti u prerutiranju linija na aerodrome Pula,',
Zadar. S tim u vezi turisticka ponuda prijevoznih usluga n
nom trZiftu bi trebala o tome voditi ratuna. Mogué
tere¢enja pojedinih aerodroma pretpostavija pos
adckvatne povezanosti zracnim linijama i $iroj aer
mreZi na podrudja turisticke potraZnje.

Ta pretpostavka zahtijeva i pratecu zragnu flotu kojé
bila opravdana samo s aspekta potrebe za prihvatom i otpe
velikog broja dolazecih i odlazeéih turista na odreéenom pod
ali bi postojanje takve flote omoguéilo dodatni sadrZaj t
ponude u obliku izletni¢kih i panoramskih programa
veze izmedu kopna i otoka. Kao dobar primjer moze
aerodrom LoSinj u sklopu RO LoSinjska plovidba koji din
i sa Sest zaposlenih radnika ne moZe parirati obalskim ae
ma, ali cca 50 % ukupne realizacije ostvaruje upravo pr
usluga panoramskih letova i time opravdava svoje postoja
potrebom prodirenja aerodromske mreZe odnosno aer
djelatnosti na turisticki orijentiranom podruéju ne §
gradnja dimenziono velikih aerodroma, ve¢ postojanja ko
malih zrakoplovnih pristanita na obali i otocima koji bi, 1
deno, omogudili rastereéenje ostalih prometnih grana I X
dodatno sredstvo veze izmedu kopna i otoka.

Uvijek prisutna zagusenja, uska grla na cestovnimpf
ma u periodu turistitke sezone, redovi pred trajektnim prst
ma i njihov negativni utjecaj na sveukupni dojam turi
jednom godiSnje Zele ugodno provesti svoj odmor, zah
traZenje rjeSenja u optimalizaciji turistitke ponude s aspe
jevoznih usluga, a u tome svoje mjesto i ulogu svakako
naci sredstva zratnog prometa — gotovo nekoristeni hid
mala avijacija i overkraftovi. s

Sporedno je pitanje i nije domena ovog rada kojim
mjerama i pravnim rjeenjima Sire drustvene zajednice ¢
potreba organizacije namjenske turisticke avijacije, ali je 1€
no ¢udno da jedna republika, pa i Sire zemlja, koja ogro
ukupnog prihoda ostvaruje od turizma i u planskoj je privi
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' jtetno turisti¢ki orijentirana, nema vlastitu aviokom-
mijenskom flotom.

1sKih uslyg enje bi trebalo traiti i u veéem angaZiranju turisticke
1anjenje akviziciji na stranom trZistu, sezonskoj prenamjeni
jevoznika | gprivredne i sportske avijacije te avijacije za vlastite
promet ktiviranju i povezivanju svih pojedinacnih turistickih

kompletiranju ponude na zajedni¢kom planu.

riodi¢an i varijabilan karakter turistitkog potraZivanja
ljutak opravdanosti planiranja &arter-letova sa pod-
n zastupljenoSéu svih obalskih aerodroma kao destina-
aiflcksibilnu organizaciju Carter-letova male avijacije
: je turista do krajnjih odredita i popunjavanje ponude

tnickim programom.
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