J. Ivovié: Putni¢ki brodovi za krstarenje
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njegove r daje najprije pregled stanja brodova za turisticka
ovi limy i svijen, pregled gradnji i stanje narudibi te ocjenjuje
u 16.60 tog furistickog fenomena uz identifikaciju najvaznijih

atog pril odrucja krstarenja. U kracim criama osvrée se na kapa-
slavenske putnicke flote [ gradnju putnickih brodova u
1 valutu dogradiliStima. U zakljucku smatra da ée se djelatnost

krstarenja i dalje kretati s visokom stopom rasta.

D

tni¢ki brodovi se dijele na nekoliko osnovnih kategorija,
njihove osnovne namjene, odnosno konstrukcije.
‘Osnovna namjena putnickog broda je prevoz osoba, u
na redovitim linijama, a katkada prevoze manije kolidine
@, automobile i poStu. U tu kategoriju spadaju brodovi
iskljucivo za prevoz putnika, zatim prevoz putnika i vozi-
putni¢ko-teretni brodovi, kao 1 brodovi gradeni za tu-
starenja po moru.

e¢ma Lloyd-ovim podacima, polovinom 1988.g u svijetu
eksploataciji 4.080 putni¢kih brodova i trajekata (od 100
nad) sa 9,67 min brt ili 2,4% ukupne svjctske flote, kao i
ko-teretnih brodova (sa vise od 12 putni¢kih mjesta), sa
brt ili 0,14% ukupne svjetske flote.

Prema podacima bremenskog Brodarskog instituta,
1989.¢ u svijetu je bilo 215 putnitkih brodova (od 300
)53 2,6 min brt sa 0,65% brt svjetske trgovadke morna-
i se uglavnom koriste za krstarenja po moru.

e zkono
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ails koit Turistitka krstarenja postaju najaktivniji i najunosniji sck-

cdivanja u brodarstvu. Gradnja putnitkih brodova za ove
i njihova rekonstrukcija, obezbjedivala je zaposlenost
om dijclu svjetske, posebno evropske brodogradnje,
pcoj recesiji u pomorskoj privredi, koja veé punu deceniju
ava na svjetskom trZiStu. Isporuke novih brodova u
‘Obimu od 10,9 min brt manje su za 11,6% u odnosu na
nu godinu ili 35% u odnosu na 1986., a najmanje su od
(9,7 min brt). Zahvaljujuéi znafajnoj narudibi tonaze
h brodova, ukupne prosjeéne narudzbe u svjetskoj brodo-
1988., u obimu od 24,1 min brt, najvece su u posljcdnje
€ (12,1% vede od 1987.13,9% od 1986.).

Turistitka putovanja postaju znatajnija od 70-tih godina.
u 1970-75.g izgradeno je 25 novih brodova. Kasnije, zbog
'tske krize, izazvane “naftnim Sokom”, dodlo je do naglog
a troSkova poslovanja u brodarstvu, radi skupog goriva.
ultat tog stanja, samo je 5 brodova izgradeno u periodu
g Medutim, od 1980.g 46 brodova za krstarcnije je uslo
ataciju sa 891.224 brt, od toga 17 brodova veéih od 20.000
U kojima se istifu nekoliko najvedih ("Celcbration" od
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47.262 brt, “Crown Odyssey” od 34.242 brt, “Europa” od 33.819
brt, “Holiday” od 46.052 brt, “Jubilee” od 47.262 brt, “Noordani”
od 33.930 brt, “Royal Princess” od 44.348 brt, “Royal Viking Sun”
od 37.845 brt, “Seaward” od 42.276 brt, “Sky Princess” od 46.000
brt, “Song of America” od 37.845 brt, “Sovereign of the Seas” od
73.192 brt, “Westerdam” od 42.092 brt).

Prije 25 godina, u vrijeme kada je vecina transatlantskih
linijskih putni¢kih brodova povuéeno, smatralo se da je gradnja
orijaskih putnitkih brodova prosla zauvijek. Osim broda “Queen
Llizabeth II” (65.836 brt, graden 1969. u V. Britaniji), struénjaci
su predvidali da se brodovi veli¢ine kao “Queen Elizabeth” i
“Queen Mary” (83.673 brt sa 2.283 putnika) i “Normandie”
(83.400 brt, 1.972 putnika) vife nikada nece graditi. U to vrijeme
smatralo se da je najpogodnija veli¢ina putnitkog broda od 20.000
brt.

Saga velikih transatlantskih brodova prekinuta je joS uodi
Drugog svjetskog rata. Francuski brod “Normandie”, duZine 313
mictara, isplovio je na svoje prvo putovanje u maju 1935.g i sa
prosjenom brzinom od 29,5 ¢vorova dobio je plavu vrpeu. Bri-
tanski “Queen Mary” dobio je tu vrpeu 1938., a ve¢ 30. augusta
1939. prestala je trka za najbrzom plovidbom preko Atlantika.
“Normandie™ je zaplijenjen 12. decembra 1941. od ameritke
vlade i adaptiran je za prevoz trupa, a dva mjescea kasnije zahvatio
ga je poZar i time je zapedatio svoju sudbinu, da bi u julu 1947. bio
prodat u staro Zcljezo.

Ostaliveliki putni¢ki brodovi koristili su se za prevoz trupa,
a “Queen Mary” i “Queen Elizabeth” prevozili su po 15.000
vojnika na putovanju preko Atlantika.

Neposredno poslije rata najbrzi putnicki kolos ikada sa-
graden “United States”, koji je stupio u eksploataciju 1952., raz-
vijao je brzinu od 35,6 évorova, a “Trance” (66.800 brt, 150.000
KS, 2.046 putnickih mjesta) sa 316 metara duZine je najduZi brod
ikada sagraden u svijetu.

Razdoblje neposredno prije prvog i ono izmedu dva svjets-
ka rata, predstavija zlatno doba za putni¢ki prekomorski promet.
Koncem 50-tih godina transatlantska putni¢ka flota je dostigla
svoj zenit. Kriza pofinje u periodu kada se u zraéni promet uvode
mlazni avioni (1958: Comet, DCS8; 1970/71: B747, DC10, Tristar),
a ve€ 1938. avijacija preuzima primat od brodarstva u prevozu
putnika preko Atlantika.

0d 1980.g isporuceno je nekoliko brodova kojisu 2-4 puta
veéi od tada prognozirane optimalne veli¢ine. Danas najvedi put-
nicki brod svijeta “Sovereign of the Seas”, graden kao brod za
krstarenje, ima 73.192 brt, a nekoliko brodova te velifine je u
gradnji. Postoje ambiciozni planovi britanskog brodovlasnika
TIKKOO za gradnju superbroda za krstarenje od 160.000 brt, koji
bi ko3tao preko 500 min USD, dok norveski brodovlasnik Kloster
sa 4 zapadnonjemacka brodogradilita razmatra moguénost
gradnje broda za krstarenje kapaciteta od 5.200 putnika i 250.000
brt, koji bi kostao 1 mird USD prema projektu “Phoenix”.

Podetkom 1989.g u eksploataciji je bilo 199 brodova na-
mijenjenih krstarenju sa 2,87 min brt ili 0,71% ukupne svjetske
tonaze. Od toga 48 brodova je veliine od 20.000 brt iiznad sa 1,54
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min brt ili 53,7% ukupne tonaZe namijenjene za ove svrhe, sa
52.400 putnikih lezajeva. Dvadeset brodova je veli¢ine iznad
30.000 brt ili 30,7% ukupne tonaZe za krstarenje ("Sovereign of
the Seas", “Norway” i “Queen Elizabeth II"”). Odnos broja putnika
prema broju posade kod ovih 48 brodova iznosi 2,3 puta.

Sovjetska putnitka flota je medu vode¢im u svijetu sa 255
putni¢kih brodova svih tipova (od 100 brt i iznad) i 702 hilj. brt.
Ova flota se nalazi na drugom mjestu u svijetu, iza Japana, sa
utedéem od 7,3% u svjetskim putnitkim kapacitetima. Sa 60
brodova i 23.000 putni¢kih leZajeva ova flota odrZava 32 domade
i 7 medunarodnih linija. Vodeci sovjetski brodari su Black Sea
Shipping Co. (25 brodova), SDP-Ismail (8 brodova), Far Eastern
Shipping Co. (13 brodova), Murmansk (5) i Baltic Shipping Co.
4).

Potetkom 1989.g. 31 brod sa 290.453 brt i 12.649 put-
ni¢kih mjesta se koristiloza medunarodna krstarenja Siromsvijeta,

od toga je pet veliki' brodova dato u najam stranim operatorima.

Pet brodova tipa “Belorusija” (13.251 brt, 650 putnika,
400 vozila), gradeni su u Finskoj u drugoj polovini 70-tih godina i
4 od njih je rekonstruirano u 80-tim godinama. Tri broda iz ove
serije dati su u najam britanskom operatoru CTC koriste se za
turistitka krstarenja Sirom svijeta. Pet brodova serije od 9.878 brt
sa 410 putnickih mjesta gradeni su u Poljskoj poetkom 80-tih
godina, dva su isporu¢ena 1987.g, a dva najstarija iz ove serije su
rekonstruirana. Grupa od 6 najvecih svjetskih putnickih brodova
koji se koriste za krstarenje uglavnom po Mediteranu i Baltiku
(velitine preko 20.000 brt) gradeni su polovinom 60-tih godina i
to serija od 4 broda (20.500 brt, 750 putnika) u brodogradilidtu
M.Thesen (DDR), i dva gradena u V. Britaniji i SR Njemadkoj.

Serija od 8 sovjetskih putnickih brodova koji se takode
koriste za krstarenje, gradeni su u Kraljevici u drugoj polovini
70-tih godina (3.923 brt, 256 putnitkih mjesta i 80 ¢lanova po-
sade).

Veoma je znatajna sovjetska proizvodnja hidrokrilnih
brodova u vite modela (Sputnik od 300 putnika, Burevestnik 130
putnika, Strela 94 putnika, Tajfun 105 putnika, Meteor 116 put-
nika, Raketa 73 putnika, Ciklon 300 putnika, Belorus 20 putnika,
Zarja 60 putnika) kao i novi modeli koji ¢e se uskoro proizvoditi
(Luc 66 putnika, Berguski 130 putnika).

Hidrokrilni brod Kolhida, graden za more, predstavija
unaprijedeni model Komete, a koristi ga Grtka, Ttalija, Jugoslavija
i Spanija.

Prema viasni&tvu flote za krstarenje po glavnim svjetskim
regionima, sli¥no pripadnosti ukupne svjetske flote, zemlje OECD
su vodeée sa 85,4% svjetskih kapaciteta, ukljutujuéi i 39,5%
kapaciteta koji su upisani u registar zemalja “otvorenog registra”.
Evropska zajednica, sa utes¢em od 30,1% ima dvostruko vece
udeiée od onog u ukupnim kapacitetima pod svojom zastavom
(15%). Ovo se tumati Sto ncke od azijskih i juznoameri¢kih
zemalja (Japan, R.Koreja, Indija, Filipini, Brazil i dr.) sa jakom
ukupnom flotom nemaju razvijene putnicke kapacitctc za ove
namjene (Japan 0,6%, Filipini 0,4%, Brazil 0,03%).

3. NAJVECI PUTNICKI BROD SVIJETA

Royal Carnival Cruise Line, osnovan 1969. u vlasniStvu

norve&kih brodarskih firmi iz Osla (.M. Saugen A/S i A.Wilhelm- *

sen) i bermudske Gotass-Larsen narutio je ovaj brod u francus-
kom brodogradilitu Atlantique. Ovo vodece svjetsko

brodogradiliite za gradnju putni¢kih brodova dosadajj
preko 70 putnitkih brodova, medu kojima i gigante
“Normandie” od 83.400 brt 1935., “fle de France” od
1927., “France” od 66.800 brt 1961.i “Niew Amsterdam?j
dam” od 32.000 brt 1983/84. godine. “Sovereign of th
danas najveci putnicki brod u svijetu, ispred broda “Ng
“France™) koji je takoder isporufen iz istog br
1961.g.

Gradnja broda je trajala ukupnih 18 mjeseci,
poloZena 9. juna 1986. godine da bi prva probna
izvriena 5. septembra, a posljednja 21. decembra 1987,
finansiran u potpunosi putem kredita na 11 godina. Cj
je iznosila 183,5 min USD. TonaZa broda iznosi 73.192
dwt, 268,3 m duZine, 32,2 m Sirine i 7,55 m gaza kapaci
putnitka kreveta, uz 780 ¢lanova posade. Zahvaljujudi
nologiji u gradnji ovog broda u odnosu na ranije grade
u istom brodogradiliitu, uofavaju se znatne prednosti:

U razmaku od polavijeka tehnologija u grad
toliko je napredovala da su danas putnicki brodovi pri
kapaciteta dvostruko lakgi, znatno kradi, znatno ma
zahtijevaju mnogo manje energije za svoj pogon.

Brod ima 14 paluba. Zahvaljujudi koristenju
iznad 11. palube, brod je znatno laksi (1.000 t od pre
odnosu na svoje prethodnike, manje gazi, a njegova Si
metra dozvoljava mu tranzitiranje kroz Panamski
ugradena 4 glavna stroja Pielstick po 5.115 kW (6
potrosnju goriva od 130 gr/KS/h.

Kapacitet broda iznosi 2.600 kreveta putnid
posadu, u 1.141 putni¢kih kabina (722 sa morske,
tra¥nje strane) i 427 kabina za posadu. Maksimalna
(kobilica — dimnjak) iznosi 60,5 metara, odnosno bl
je iznad vodene linije. Na 40 mctara iznad vode nalaz
odmor, a najveca sala moZe da prihvati 1.050 putnika,
650, a 2 kinematografa su sa po 146 sjedista. Vise od | 7

utroseno je za umjetnitke slike poznatih majstora.

Uobidajena karta za devetodnevno putovanje
avionsku kartu iz Londona do Kariba, potinje od 806
osobi u najniZoj unutradnjoj kabini sa 3 ili 4 kreveta
do2.990 dolara u jedan od 4 luksuzna apartmana na gorn
u sezoni.

Biloje predvideno u 1985.g da se brod registrira
ali je osnivanjem norveskog medunarodnog registra (NIS)
1987. upis broda izvrien u Norveskoj.

c

4. REKONSTRUKCIJA PUTNICKIH BRODOW

Od postojecih 199 brodova u svijetu namijenj
renju po moru, 133 je rekonstruirano najmanije jedan]
svoje eksploatacije. Nije mali broj ovih brodova koji §
prije Drugog svjetskog rata, posebno grckih (npr. m/b*
1929.g). Skoro svi brodovi gradnje iz 50-tih i 60-tih
rekonstruirani, a ne mali broj i iz druge polovine 70-tih

Danas je blizu polovine po broju i oko 2/5pob
flote namijenjene krstarenju, starije od 25 godina. Ti iz
brodovi su manje plovne jedinice, veli¢ine ispod 20.
Zine preko 9/10 te tonaZe starije od 25 godina. Medutin
velikih putni¢kih brodova, koji se koriste za krstarenj
od 30 godina ("Achille Lauro" 1947, “Constitution™ 19
Princess” 1957, “Fair Princess” 1956, “Fairstar” 1957,

Ime broda Godina brt Broj putnika Deplasman DuZina Gaz Snaga stroja
gradnje KS
Normandie 1834 83.400 1.972 68.600 314 11,2 160.000
France 1961 66.800 2.046 57.000 316 105 150.000
Sovereign of the Sea 1987 73.092 2.600 34.300 268 7,55 27.800
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«Independence” 1950, “Jubilee” 1953, “Monterey”

gent Star” 1957).Rekonstrukeije putnickih brodova u

vrée u brodogradilistima koja su specijalizovana za

adnju (Finska, SRNj, Francuska).

‘ako se konvencionalni brod rashoduje poslije 15 godma

ataciic, pros;céna starost brodova za kruZna putovanja je
veca. Najstariji je gréki brod “Britania” graden 1931.

Rekonstrukeija broda “Queen Elizabeth I17, starog dvije
sapoteta u oktobru 1986.g u zapadnonjemackom bro-
i%u Lloyd Werft, predstavlja najvecu, najskuplju i najvise

:?;'1 rjzovanu konverziju broda, ikada preduzetu na trgo-
produ. Ovim se produfio vijek eksploatacije ovog broda

anje dvije decenije. Zadrzao je prethodnu brzinu od 32,5

' tako da i dalje ostaje najbrii putnicki brod na svijetu.
rukeija je izvriena u nepunih Sest mjeseci (179 kalendar-
1a). Parne turbine su zamijenjene diesel motorima. Ob-
su i putnidke prostorije. Cijena rekonstrukeije je iznosila
USD, a od toga 70% sc odnosilo na zamjenu pogonskog
mijesto 2 turbine ukupne snage 110.000 KS, ugradeno je
AN — B&W diescl srednjchodnih motora, ukupne snage
KS (96.625 kW), ¢ija teZina iznosi 1.980 t (9x220),tako da
snaZniji trgovacki brod u svijetu. Uredaji za vodu mogu
de 1.000 t vode dnevno. Dva propelera imaju preénik od
a 144 obrtaja u minuti, na osovini dugoj 65 meltara.

Brod je duZine 293,5 metra i gaza od 830 m (za 252 m je
nosno za 0,75 vide gazi od najvedeg putnitkog broda u
a &irina od 32,1 metra dozvoljava mu prolaz kroz Panam-
l.

Polro§nja goriva mu je reducirana za 50% 1svedena je na
VIO,

- Neposredno nakon dolaska “Quecn Elizabeth 117 radi
strukcije u brodogradiliste Bremerhaven, u Lioyd Werftu je
ra eta rekonstrukeija broda “Canberra”, koja je sa 4,2 min
zbijedila ovom 26-godiSnjem brodu jos plovidbu od dvije
ije. Ovo brodogradiliSte se specijalizovalo za rckonstrukeije.
86. rekonstruisana su 2 sovjetska putni¢ka broda “Azer-
" i “Belorusssia” po cijeni od 16 min USD i umjesto 360
h mjesta i 256 vozila, brodovi su dobili po 500 putnickih
va. Sli¢na konverzija je uginjena i na brodu “Kazahstan”.
Znatajni posiovi na rekonstrukeiji brodova izvrseni su i u
. Turbinski teretni brod “Monterey” graden 1952.¢ pret-
je 1956.g u putnicki brod, a 1987.g. je ponovo rekonstruisan
dzakrstarcnje. Nedavno je izvriena konverzija broda “Black
" od 9.500 brt u istom brodogradili$tu pocijeni od 12,7 min
u brod za krstarenje sa 500 putnika.

nijenje

jedanpu . ’

koji su . 1 jPU-TNICKI BRODOVI ZA KRSTARENJE U
m/b“A j GRADN]JI

U svijetu stalno raste interes za gradnjom velikih putnickih

e va za krstarenje, kao i putnickih trajekata. Vodeca brodo-
"2'(1;i iSta za gradnju ovih brodova su evropska i to: Wartsila

a), Atlantique (Francuska), Fincantieri (Italija), Bremer
kan i Mcycr (SRNI). Istovremeno, 1o su vodeca svjetska
dogradilista i za rckonstrukciju tih brodova. Japan se tek
¢UJe u gradnju tih velikih brodova prihvatanjem narudzbe za
ju jednog broda od 49.000 brt uz isporuku u 1990. godini.
Podetkom 1989.g. je bilo u svijetu u narudzbi i gradnji 99
Ovaito uglavnom u Finskoj, Poljskoj, Italiji, Velikoj Britaniji,
Ncuskoj, SRNj, Spaniji, Japanu i Jugoslaviji.

Najveéi putni¢ki brodovi namijenjeni turistikom krsta-
s¢ grade u finskom brodogradilidtu Wartsila (3 po 70.000 brt
PO 2.600 putnickih mjesta, vz isporuku do kraja 1990. za
ddra CCL, jedan od 32.000 brt sa 1.654 putnika, uz isporuku
. za brodara Birka Lincs), francuskom Atlantique (od
’ 00 brl pocijeni od 300 min USD uz opciju od jo$ jednog broda

sa 2.282 putni¢kih mjesta za brodara RCCL vz isporuku u 1991.
i jedan od 62.500 brt sa 1.470 putnika uz isporuku u 1989, za
brodara P&O/Sitmar Cruises, uz isporuku u 1989, jedan od
44.300 brt sa 1.600 putnitkih mjesta, uz isporuku u 1990. za
brodara ACL), talijanskom Fincantieri (2 broda po 70.000 brt sa
po 1.600 putnika uz isporuku 1990/91., za brodara P&O/Sitmar
Cruises, 1 od 50.000 brt sa 1.500 putnitkih mjesta za brodara
Costa Cruise Line). Veliki putni¢ki brod u francuskom brodogra-
diliStu gradi se pod uslovima OECD, uz subvenciju brodogradi-
litu pod uslovima EZ (28% od ugovorene cijene) koju
obezbjeduje francuska vlada (oko 85 min USD po brodu). lako
je brod blizanac, ipak ¢e imati oko 40 dodatnih putnickih mjesta.
Bice upisan u norve$ki medunarodni registar sa norveskim ruko-
vodecim osobljem.

Ukupno je u narudZbi gradnja 35 ovih brodova sa 920.512
brt, od toga je 17 bradova veli¢ine preko 10.000 brt sa 667.187 brt
ili 72,5% tonaZe putni¢kih brodova namijenjenih turistitkom
krstarenju.

Brodogradiliste Wartsila pofetkom 1989.g imalo je u
gradnji 10 brodova sa 460.400 brt i to iskljutivo putnickih (3 po
70.000 brt i 1 od 36.000 brt i to za krstarenje, a ostalo su trajekti,
od kojih su 2 po 50.000 brt, 1 od 44.400 brt i 2 po 35.000 brt).

Francusko brodiogradilidte Atlantique ima u gradnji is-
kljugivo putnitke brodove, od toga 6 velikih sa 372.000 brt (2 po
74.000 brt, 1 od 44.300 brt, 1 od 62.500 brt za turistika krstarenja
i 2 trajekta po 30.000 i 25.000 brt).

Talijanska brodogradili$ta imaju u gradnji 2 velika broda
po 70.000 brt, 1 od 50.000 brt za turistitka krstarenja. Zapadnon-
jemacko Meyer Werfl, takoder specijalizovano za gradnju put-
ni¢kih brodova, imalo je u gradnji 1 brod od 45.000 brt za turisticka
krstarcnja.

Japansko brodogradiliSte Mitsuibishi gradi za nacionalnog
brodara Mitsui OSK 2 putnicka broda po 23.500 brt (603 putnika
i 111 ¢lanova posade) i 1 od 49.000 brt sa 960 putnickih mjesta u
500 kabina i 460 ¢lanova posade, takoder za nacionalnog brodara
NYK uz isporuku u 1990. godini. Ovaj najveéi japanski putnicki
brod imace brzinu od 22 &vora, snage pogonskog stroja od 57.600
KS, duZinc 240 m.

Odnos broja putnika prema broju &lanova posade kod
ovog japanskog broda je visok (2,1 puta), dok je kod najvecih
putni¢kih brodova novije gradnje taj odnos ne$to povoljniji ("So-
vereign of the Seas” 3,0 puta).

U Trancuskoj (Le Havre) je izgradena serija putnickih
brodova za Luristitka krstarenja na jedra za americkog brodara
Windstar Sail Cruises, Miami. Uspjeh prvog broda “Wind Star”
koji je isporu¢en u novembru 1986.g doveo je do gradnje jos dva
broda. Brodovi se koriste u Karibima i Polineziji. Imaju po 5.703
brt sa 150 putni¢kih mjesta, duZine trupa od 134 metra. Jarboli su
im 58 metara iznad nivoa mora, sa 2.000 m? platna u 6 jedara od
poliestera, svako tezine po 400 kg. Broclov: raspolaZu i pomo¢nim
motorom od 1.059 kW.

Francusko brodogradiliSte gradi seriju jedrenjaka za
kruzZna turistitka putovanja tipa 8kuna (sa 3 jarbola i 7 jedara).
Prvi brod nosi ime *Jules Verne Phonix”, feli¢nog je trupa, sa 81
putni¢kim mjestom u dvokrevetnim, ¢etverokrevetnim i Sestero-
krevetnim kabinama. Brodovi ¢e zadrzati historijski izgled, sa
drvenim nadgradem.

Poljsko brodogradilite “Gdansk™ takoder gradi putnicke
brodove sa pomoénim jedrima, a u periodu od 1980.g zavrieno je
6 takvih brodova, razli¢itih velitina. Iskustvo je pokazalo da se
plovidba odvija oko 30% samo na jedra, 30% kombinovano jedra
i motor i 40% samo na motorni pogon. U 1988.g isporutena su
jo§ tri broda na jedra, od kojih “Gwarek” ima deplasman od 4.400
t, 200 putni¢kih mjesta i 63 ¢lana posade.

Zapadnonjemadki brodograditelj Lindenau izradio je pro-
jekte za gradnju manjih i srednjih luksuznih brodova za krstarenje
kapaciteta od 86 m duZine, sa 100 i 128 putnika, kao i seriju od
200 putnika, sa pomoénim jedrima. Putnicki i teretni brodovi nisu
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nikada bili potpuno odvojeni, ali je norveski brodar Ivarans iz Osla
do3ao na ideju da na kontenerskom brodu od 19.950 dwt i 1.120
TEU ugradi i 100 luksuznih putnickih mjesta, sa 44 ¢lana posade.
Brod se koristi u plovidbi izmedu atlantskih luka Sjeverne i JuZzne
Amerike, sa kruZnim putovanjem od 47 dana uz ticanje 15 luka.

U posljednje vrijeme krstarenje podmornickim putnickim
brodovima postaje sve atraktivnije. U usporedbi sa povr§inskim
gigantskim brodovima, ovi su mali i ne narotito zapaZeni. Od
1985,g. od kada je pofelo njihovo komercijalno koriStenje do
danas, preko 300.000 putnika je utrogilo 14 min USD za plovidbu
tim brodovima. Ogekuje se da ¢e do konea 1989.g. promet iznositi
pola miliona putnika za 22 min USD. To je vanredna turisticka
atrakcija u Karibima. Ideja za podmorski putnigki prevoz je davno
koncipirana. Plovidba na dubini od 50 metara je veoma atraktivna.

Kanadski brodar Atlantic Submarines ima pet brodova.
Prvi par nosi 28 putnika (deplasman 49 tona, 15 m duZine, 4 m
Sirine i 2,4 m gaza), a ostala tri po 46 putnika (deplasman 80 tona,
20 m duZine). Uobi¢ajeno se koriste do 30 m dubine, radi bogate
faune i flore na toj dubini. Pod morem se plovi brzinom od 1,5 &
(nad morem 3 &v), a sadrZina zraka dozvoljava boravak 72 sata
pod morem. Cijena putovanja iznosi 45 do 58 dolara dnevno.
Cijena gradnje broda je iznosila 2,4 min USD. Operativni troskovi
su veoma visoki, zbog angaZovanosti velikog broja osoblja na
brodu i pratcéem povrSinskom brodu.

6. JUGOSLOVENSKA PUTNICKA FLOTA
6.1. Kapaciteti

Prema Lloydovim podacima, naa putnitka flota, sa 97
brodova (od 100 brt i iznad) i 58.757 brt polovinom 1988.g,
nalazila se na 24. mjestu u svijetu sa 0,61% udedcéa u svjetskoj
putnickoj floti.

U okviru Zajednice brodara, koncem 1988.g. bilo je 69
putnickih brodova sa 60.500 brt ili 1,74% ukupne flote L grupa-
cije, od toga 39 Cine trajekti ili 60% ukupne putnicke flote.

U medunarodnom saobracaju koriste se 13 putnickih bro-
dova sa 40.010 brt ili 66,1% ukupne putnitke flote Zajednice
brodara, od toga su 6 trajckata sa 19.703 brt ili blizu polovine
ukupne tonaZe koja s¢ koristi u medunarodnom saobracaju.

Za medunarodna krstarenja Jadrolinija i Atlas koriste 4
broda sa 18.450 brt i 1.120 putnic¢kih mjesta, sa 0,64% ugescéa u
svjetskoj floti namijenjenoj za medunarodna krstarenja. Dva bro-
da blizanca, “Dalmacija” i “Istra” sa po 5.653 brt i 300 putnigkih
mjesta, gradeni su 1965.g. u Puli, kao i “Ambasador” od 2.573 brt
sa 196 putnic¢kih lezajeva u Splitu 1957.g. (rekonstruisan 1979.g.).
“Adriana” sa 4.591 brt i 324 putni¢ka mjesta nabavljena je 1987.g.
u Grekoj, gradnje 1972.g. u grékom brodogradilistu.

6.2. Gradnja putnickih brodova u jugoslovenskim
brodogradiliitima

Nasa brodogradnja ima zna¢ajnu reputaciju u gradnji put-
ni¢kih brodova. Ve¢ pofetkom i tokom 50-tih godina izgradene su
prve serije putnickih brodova i to 6 tipa pjesnik, velicine 430 brt,
kapaciteta 600 putnika, gradeni u Puli 1953/54.g., 2 tipa grad od
574 brt, kapaciteta 500 putnika u Puli 1955.g, 3 tipa “Ohrid” od
191 brt i 350 putnika u Splitu 1955.g, 4 tipa “Tuzla” (347 brt i 450
putnika) u Puli 1957.g, 3 tipa “Jugoslavija” (2.637 brt i 1.200
putnika) u Splitu 1956/57.g, zatim niz manjih putni¢kih brodova i
trajekata. U 60-tim godinama izgradena su u Puli dva navedena
broda blizanca za krstarenje, zatim serija od 4 broda tipa “Pcrast”
(335 brt, 450 putnika) 1963.g. u Puli i Malom Loginju, scrija
“Losinjanka™ od 5 brodova (411 brt, 209 putnika) u Kraljevici
1969/71.g i 1978.g. Dva veca trajekta od 1.500 i 1.686 brt, 450
putnika i do 70 vozila izgradeni su u Kraljevici 1986/88.g.

Od stranih narudilaca vodeci su sovjetski brogs
periodu 1974/77.g. preuzeli iz Kraljevice seriju od § |
3.924 brt sa 256 putnickih mjesta koje po 4 posjed
Vladivostoka i Murmanska, a koriste se za medun;
renja po Dalekom istoku i Sjevernoj Evropi. Pored
Jeisporuden putnicki brod za krstarenje grékom naryg
brt, 413 putnickih mjesta), 1956.g. iz Splita (2.714 bry)j g
iz Splita 1962.g. (9.745 brt, 532 putnitka mjesta). )

U o8troj konkurenciji splitsko brodogradil
1986.¢. narudZbu za gradnju dva velika trajekta od
za finskog narugioca SF Line. Prvi brod “Amorela” j
prodle godine, dok je isporuka drugog predvidena
1989.g. Gradnjom ovih velikih brodova nasa bro
svrstala u red vodecih svjetskih brodogradiliSta koji sy,
vani za gradnju putni¢kih brodova. Ove izrazito
gradnje omogucavaju ukljucivanje Sirokog spektra j
proizvoda nacionalne proizvodnje i obezbjeduje njihg
juiplasman na svjetsko trZiste pod povoljnim uslovimg
jugoslovenska prateca industrija nije spremna da ponug
asortiman kakav s¢ traZi od strane narudioca ovakvog
uvozni supstrat veoma visok kod gradnje ovako skupocje
nih jedinica, :

Zbog velikog obima predvidenog skorog rash
jetske putnicke flote (oko 20 brodova), ai povedane tra
35% do 1955.g ofekuju se narudzbe u jugoslovenskim
dilistima i to desetak brodova kapaciteta 400 putnickih
plovidbu po Baltitkom i Crnom moru, kao i Dalckon
Pored toga, 3 do 5 brodova, sa pojaanjem za plovidb
velidine oko 300 putnickih mjesta, kao i dva rije¢no
dovi bi trebalo da se grade u narednom petogod
(1991-95).

7. SVJETSKA PODRUCJA KliSTARENJA M

Krstarenje, kao vrsta turisticke ponude, postaje st
tivnija u poslovnom svijetu razvijene trzisne ekonomije,
u USA.

1 1986.g vise od 3 min ljudi provelo je svoj 0
krstarenju, dok naredne godine preko 3,5 min, od 19
preko luke Miami 2,75 min ljudi. Ova luka u posljednje
odvaja godidnje oko 15 min USD za prodirenje kapac
titkih terminala.

Donedavno je Sredozemlje bilo vodece u ovoj djelal
Danas polovina od blizu 90 brodova (veli¢ine preko 5.000!
su namijenjeni za turistitka putovanja, operidu u Karibi

Do oktobra 1985.g. kada je talijanski putni
“Achille Lauro™ napadnut od terorista, krstarenje na M
je konstantno raslo. Do 60 brodova koristilo se za te svil
risti¢ki napad na brod, a zatim ameri¢ko bombardovan
izazvao je nagli pad u dolasku americkih turista u Evr
liko grekih brodara se povuklo sa ovog trzista i preusm
Aljasku, Floridu i Karibe. _

Napad na ovaj brod posluZio je viadama ltalije,
Austrije da predloZe medunarodnoj zajednici pokretanje
ka za donoenje Medunarodne konvencije o suzbijanju!
tih akata protiv sigurnosti pomorske plovidbe, &iji je tekst
na Diplomatskoj konferenciji u martu 1988.g. Kt
obezbjeduje moguénost pravnog preduzimanja odreden
protiv bilo kojeg lica koje izazove napad na brod radi
zapljene silom, zatim protiv akata nasilja kao i unogenja
na brod sa namjerom da se on unidti ili oteti. Viade
da kazne izvriioce kada se napad izvrdi na brodu svoje
zalim za napade u teritorijalnim vodama, kao i napad
nacionalnosti. 1

Ameri¢ki turisti tradicionalno &ine oko 70% putih
krstarenju morem, ali je u 1986.g njihov dolazak na Med
naglo prekinut zbog navedenog. Nije bilo moguée dalj

546

Promet, vol. 1. br. 4-5, 1989, 543



J. Ivovié: PutniZki brodavi za krstarenje

sa niskim faktorom kretanja turista, te su brodari
nreusmjerili na druga podruéja, prvenstveno u Karibe,
rocjenjuje da Sredozemlje priviaci oko 60% svjetskog
skog prometa i da se krstarenjem ostvaruje oko 2,5 mird
isnje-
ibi sa svojim predivnim podnebljem i atraktivnim
kao $tosu Martinique, Grenada, Puerto Rico, Barbados,
ski otoci, Bahama i dr., je najpopularnije odrediSte za

e americkih turista.

prodioj godini rekordnih 55 brodova za krstarenje plo-
im podrufjem, sa oko 60% svih americkih turista.
njihov rast i u narednom periodu,

aribi ne samo da su tako dostupni, veé i svojim atrakei-
§to je blaga klima tokom cijele godine, predivne plaZe,
ejzaZi, spektakularna flora i fauna, ekskurzije, sportske
i, bescarinske prodavnice, bogata raznolikost kultura,
kuhinje, folklora, rukotvorina, neodoljivo priviace turiste
gra Log kontinenta.

rodovi se pune sa blizu 15.000 avionskih sjedista dnevno
og kopna, iako se procjenjuje da oko 5% ili 2 min
naca odlazi godidnje na krstarcnje.

mi je postala svjctska turistiCka prestonica. Prosle go-
izu 3 min putnika proSlo kroz ovu luku. Vikendom se
ljicti po desctak brodova koji iskrcavaju stare i uzimaju
ike za krstarenje. O¢ckuje se da ¢e Miami do konca ovog
josti¢i godisnji promct od preko4 min putnika. Prodirenjem
astrukture omogucice se prihvat 14 putnitkih brodova
Bez sumnje, piratski napad u Mediteranu i$ao je u
Karibima, jer sc biljcZi u tom podrucju rast prometa turista
& godiSnje. Mnogi brodari odrzavaju servis tokom cijele
na 3, 4 ili 7-dnevno krstarcnje po Karibima.

Pored luke Miami i niz drugih je veoma aklivno u pruZan-
ickih usluga putnicima koji su izabrali Karibe za svoje
krstarenje, kao $to su Port Everglades, Port Canaveral,
, Palm Beach, Bahama, San Juan i dr.

staje
nomije,

Sliéno mnogim sektorima japanske privrede i turistitka
, kao djelatnost, startuje nerazvijeno. Nedto vide od
tunika je bilo na krstarenju prosle godine, ali je oko 14%
prethodne. Od toga samo 10.000 putnika je krstarilo
rodovima, dok oko 77.000 putnika je krstarilo do Repu-
rcje i Kine.

Do sada su japanski brodari ignorisali ovaj sektor pomors-
divanja. Prole godinc oko 6,8 min Japanaca je koristilo
Lodmor van zemlje ili 24 % vise nego prethodne godine, ali
€dbi sa zapadnim zemljama 1o je relativno malo uéedce u
| na broj stanovnika (oko 6%). O¢ekuje se da e se taj broj
na 10 min u 1991.g. '

Japanci su odusevljeni najavijenim krstarenjem brodom
| Elizabeth 117 koji je unajmljen za 180 dana (21.12.1989—
20). U prvoj fazi brod ¢e napraviti 6 turisti¢kih putovanja,
San ce biti vezan u Tokiju, a zatim ¢e biti vezan u Osaki 59
Cinice 5 turistickih putovanja.

rodari Mitsui OSK Lines uvode u eksploataciju “Fuji
0d23.522 brt sa 603 putnika i “Showa™ od 5.050 brt u toku
4 luksuzni brod NYK-a od 49.000 brt, koji se gradi u
radilistu Mitsuibishi, kapaciteta 960 putnika, bice ispo-
" laredne godine. Gradnja je dobijena uprkos oStroj konku-

4 F{nskom. po cijeni od 185 min USD. Bide registrovan u
'ty ili Bahamima. “Fuji Maru” je prvi prekooceanski brod
Uen krstarenju, koji je izgraden u Japanu. Drugi brod
Cbice isporuden u 1990.g,

Udrugi svjetski regioni postaju sve atraktivniji 7a krsta-
iy Stosu Aljaska, Australija, Polinezija, Dalcki istok i dr.

8. ZAKLJUCAK

Otekuje se da ¢e se trend u razvoju djelatnosti krstarenja
na moru i dalje kretati sa visokom stopom rasta, poscbno na
podrugju Kariba. Tendencije za gradnju velikih brodova ce se i
dalje razvijati radi postizanja vece racionalnosti, kako u gradnji
tako i u njihovoj eksploataciji. Iako je preko 4/5 svjetskih kapaci-
teta za krstarenje u rukama brodara iz razvijenih zemalja trZiSne
ekonomije, ofekuje sc znalajnije ukljudivanje i ostalih svjetskih
regiona, posebno socijalistitkih zemalja (SSSR i Kina).

SUMMARY
PASSENGER CRUISING VESSELS

The paper first deals with a review of the fleet of vessels for
cruises in the world, building and order status, and evaluates the
trends of this specific travel phenomenon in conjunction with the
identification of major world cruising regions. Brief mention has
been made of the capacities of the Yugoslav passenger fleet and
building of passenger vesselyin our shipyards. The author concludes
that the sea cruises industry will maintain high growth rates.

#L Yol 1. br. 4.5, 1989, 543 — 547

547



