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SAZETAK

Uradu se najprije razmatra znacaj i sadasnje stanje promet-
nog povezivanja obalnog podruéia s otocima sa stanovista privred-
nog, turistickog [ demografskog razvoja, da bi autor zatim ukazao
na Ginjenicu da se kombiniranom prevozu kopno-otoci poklanja
premala painja i ne koriste dovolino pozitivai primjeri drugih
zemalja. U razvoju nautickog twrizma autor vidi nasu dobru Sansu
s obzirom na svjetske tendencije i privlacnost nase obale, pa pledira
za unapredenje te djelatnosti.

1. UVOD

Dana3nji stupanj razvoja znanosti, tchnike i tehnologije,
drustvenih, privrednih i polititkih saznanja, odreduje i pristup
sagledavanju znataja i poscbnosti mora i pomorstva, kao derivatu
posjedovanja i svestranog koridtenja tog fenomena prirode.Ovaj
pristup uistinu treba sadrZavati i odraZavati sveukupnost svih ovih
razvojnih faktora, koji tek uzeti u cjelini omogucuju sagledavanje
pravog i istinskog znagenja mora i pomorstva za nau zemlju.

Bez obzira s kojeg polaznog aspekta se pristupilo ovoj
analizi, pristup proudavaju i tumadenju treba da bude osuvremen-
jen. Jer, sam razvoj proizvodnih snaga i sredstava sve nas prisutne
obavezuje na razmidljanje i poduzimanje stvarnih i djelotvornih
mijera. I ba§ u ovome pronalaZenju prikladnih metoda i shvacanju
svih ovih sloZenih pitanja vezanih za more i pomorstvo, mogucde je
stvarno sagledati i ocijeniti koliko smo po svome mentalitetu,
ponasanju i ostvarenjima uistinu pomorski narod.

U kontekstu ovih bogatih, brojnih i nadasve sloZenih pi-
tanja ulazi i turizam kao djelatnost tijesno vezana za more i
pomorstvo. Sve znadajniji i snazniji proces litoralizacije u koji se
uklapa i turistitka djelatnost kao svojevrsna industrija koja se
koncentrira i buja u primorskim obalnim mjestima i u otokim
naseljima, otvara jugoslavenskom jadranskom podrudju izuzetne
moguénosti i ulogu u privrednom i drudtvenom razvoju zemlje.
Bitnu ulogu u ovome procesu neosporno ima i prometna kompo-
nenta, saobracaj kao €inilac i aktivna poluga u razvoju i una-
predenju turizma, njegov pokretac¢ki faktor, osnovno obiljeZje
turistitke pojave i preduvjet turistitkog prometa uopée.!- Sao-
bracaj se uz to pojavljuje i kao integrativni faktor po prirodi
prostorno udaljenih sfera turisticke potraZnje i turisticke ponude,

konstitutivni element turisticke potrodnje, a slijedom toga i-

odlucujuéi faktor pri izboru mjesta, vremena i nacina provodenja
odmora na turisti¢ki na¢in. Danas je uz to sve viSe prisutna tinje-
nica da se glavnina prirodne i izvedene turistike ponude sve vile
locira na obalama toplih mora, a sve ve¢i dio maritimnog turizma
odvija u obliku plovidbe po moru.®

Tako se postupno i postepena dolazi i do pitanja utjecaja
novije, suvremene pomorske prometne tehnologije koja jos bolje
i &vri€e povezuje kopna s morem i otoke s obalom omogucujuci i
stimulirajudi razvoj raznih selektivnih oblika turizma i pretvarajudi
u morske luke i ona mjesta koja su geagrafski ¢ak daleko od obale.
Ovdje se neminovno moramo prisjetitii davne konstatacije engles-

Tehnologija i organizacijy.
Izvorni zng

UDK:65,

Pl‘imljeng:

Prihvaéene;

kog gradanskog ekonomiste A.Marshalla, aktualne i dang;
minantna ¢injenica naSeg doba nije toliko u razvoju pr
snaga, koliko u razvoju samoga saobracaja.”> f
Sagledavajuci suvremene tendencije u razvoju syj
turizma i karakteristike jugoslavenskog, posebno jadr,
rizma (jednoobraznost i neclastiénost ponude, Otsutnost r
nih razvojnih programa, neadekvatan razvoj pomg
saobracaja kao integrativnog faktora turistiCke ponude i oy
i dr.) s jedne strane i mogucnost razvoja jadranskog turis
podrugja s druge strane — uistinu su upravo obalna mj
razvojne turisticke oaze i rezervati za prerastanje d
kvantitativnog u kvalitativni rast jugoslavenskog i jadransk
rizma.*

2. OBALNO PROMETNO POVEZIVANJE KAQO
CINITELJ PRIVREDNOG, TURISTICKOG [
DEMOGRAFSKOG RAZVOJA OTOKA

Pitanje redovitog, sigurnog, udobnog, brzog i
pristupa¢nog pomorskog prijevoza za svaki je olok jedan
faktora za Zivot stanovnika, njihov opéi, ekonomski
turisti¢ki razvitak. Zivot i razvoj otoka, koji su moremo
kopna, ovisan je 0 brodskim vezama i svaki poremecaju
pomorskog obalnog saobracaja odraZava se na svim W
tokovima.”

Kada se na na%oj obali prije viSe od dva desetljeca
primjenjivati nova tehnika i tehnologija (uvjetno redeno)ll
vodnji obalne prometne usluge, posebno na relacijama
obale i otoka, polazilo se od pojednostavljenog stajalis
dovoljno samo zamijeniti dotadainje konvencionalno p
sredstvo, klasiéni brod, novim prijevoznim sredstvom, traj
Medutim, ova zamjena koja sa sobom povladi i novu ten
(koja se temelji samo na sagledavanju tehnickog aspekiap
za) i novu organizaciju — nije donijela oéckivani uspjeh.
pravnoj tako i u ekonomskoj oblasti, s obzirom na
ponasanja, strukturu stru¢nog saznanja i poznavanja pra
optimalne primjene nove tehnologije prijevoza.

Bitna i temeljna ¢injenica vezana uz primjenu no¥
metne tehnologije, koja se provodi u povezivanju kopnasol
a predstavlja spajanje dva prometna sustava, pomorskog
nog, jeste da se ovaj prometni sutav ekonomski, organ
tehnoloki i pravno povee s ostalim prometnim grana
prometni sustav poznat kao kombinirana, koordiniranal
transportna operacija, u znanstvenoj i stru¢noj literaturl]
pod nazivom integralni sistem, koristi nckoliko (tchnicki
&ak i razli¢itih) prijevoznih sredstava (multimodula), PO
cestovnih, Zcljeznickih i zragnih ili pak rijegnih i jezerski.
svaka dionica puta predstavlja samo jednu, ali nedjeljivd
cijelom ovom prometnom procesu.’- Primjena te konce
vezivanja pojedinih prometnih grana zahtijeva da svak
izade iz svog dotada3njeg specifinog, autonomnog iu ;
gestoi tradicionalno zatvorenog okvira djelovanja. Da bl
optimalni rezultati potrebno je razbiti izoliranost pojedint
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;_,: na i potraiiti onc oblike udruZivanja (horizontalno i
' sovezivanje, poslovno dogovaranje) koji osiguravaju
o odvijanje sloZene transportne operacije.®:

UDK:656 ; : :
imljeng, Jznanstvenim 1 strunim kr_ugowm_a ra.spr'avlja se0 _pr_im-
waceno, Inog i mullimodalnog sistema iskljucivo sa stajaliSla

ereta. Fkonomski promatrano i prijevoz osoba preds-
u vrstu “tereta”, ali specifi¢nog i suptilnog, za Ciji se
y paplacuje vozarina kao izvor prihoda od pruiene pro-
Juge. Ostajc ipak ¢injenica da prijevoz osoba nosi u sebi
osobitosti koje ga odvajaju od prijevoza neZivog tereta.
- namece se logiéno pitanje da li se moZe zanemariti
od oko 5 min osoba (samo ukrcaj) koji se koriste ovim
i multimodalnim nacinom prijevoza. Naime, uspos-
m trajektnog prijevoza uvodi se Ro/Ro sistem za
ane turiste, odnosno Walk on/Walk off sistem za nemo-
pe turiste i putnike i nemotorizirani teret.

Prijevoz osoba treba udovoljavati zahtjevima udobnosti,

iIne i dang
ZVOju progy

razvoju brzine i pristupadnosti cijena. Posebno su osjetljive one
no jadra rijevozu gdje se odvija fizicki prekid putovanja i obavlja
Hsutnost prijevoznog sredstva. Osim fizickog prekida dogada se
ZvOj po sko-organizacijski prekid pri osiguranju nove rezerva-
onudeip u novog prijevoznog sredstva, kupovini nove vozne karte
inskag tu enju nove prikljudne veze.%

ina mijes okviru ovog prometnog sustava problem se javljaizbog
anje do ih prijevoznih kapaciteta pojedinih prijevoznih sredstava.

moZe npr. ukreati i do 300 putnika i turista, kapacitet
je znatno manji i krece se izmedu 30 do 40 putnika. Da
2z poteSkoca savladao prijevoz od vrata do vrata (door (0
trebno je postaviti i do 8 autobusa za prijevoz brodskih
ana kopnu do turistickih odredista. Praksa, medutim, po-
2 da nijc moguce u danom trenutku i u danom mjestu
toliki broj autobusa.
“Rjesenje ovog pitanja posebno je znatajno kod prijevoza
i turista koji u jednokratnom transferu, koristedi razna pri-

Ok jedan od ja sredstva moraju od mjesta polaska (rezidencije) do ko-
1omski p g mjesta dolaska (odredigta) obaviti i do desetak operacija,
arem odf caja bilo iskrcaja. Pri tome treba voditi raduna da se
necajuo ne obavlja i operacija prijevoza i prijenosa priljage, koja

bzirom na predmet prijevoza, najée§ce obavlja ruéno.
U svijetu je uobiajena praksa da se povezuju razne pro-

desetljeca € granc s time da se trZistu nudi jedinstveni prijevozni servis
' receno) bzira na pojedinu uiu, previadavajucu specijalizaciju prije-
lacijama avu broda ili nacionalnu pripadnost cestovnag, zraénog
g stajalist Nickog prijevoznog sredstva. Kombinirani prometni sustav
nalno pri I jednu putnu ispravu za cijeli prevaljeni put bez obzira
/om, traje ¢ s¢ prijevoznih sredstava promijeniti tokom putovania.
10vu tehno godnosti stimuliraju kretanje osoba te se ckonomski radun
;.aspe.kta elikim brojevima, velikoj proizvodnoj seriji, kada trodkovi
i uspjeh, lacije opadaju po jedinici prijevoznog kapaciteta. 1%

m na me

r Medutim, uinas svaka pojedina prometna grana posluje
ViS00 od druge, ne postoji ni jedinstvena ni povezana tarila,
“jednicka informativna sluzba. Iz ovog su ciklusa potpuno

njenu no ne i lucke radne organizacije (posebno putnicko-teretni
kopnaso li) kao i pomorske agencije i $pedicije. Djelomitna prim-
norskog! Cgralnog i multimodalnog sustava postoji kod nekih put-
i, organiz Tistickih poduzeca kao npr. “Atlasa”, “Dalmacijaturista”,
1 granama. 84", “Kvarner-Expressa” ili JAT-a (Air-Lift). Mcdutim,
nirana ilisic

dtih RO posluje u svom djelokrugu rada bez suradnje s
Sudionicima u lancu. Sredstva se ne koriste optimalno jer

chnicki g 284 usmjerena na transfer i organizaciju prijevoza svojih
ila), port Individualni turisti pak sami biraju nagin prijevoza.!!
rerskih. P

- Za snazniji razvoj turizma, poscbno na jadranskom po-
Obzirom na mnogobrojne komparativne prednosti i ose-
firodne i povijesne atraktivne vrijednosti te ambijentalne

la svaka Malih primorskih priobalnih i otogkih mjesta — vrlo je
10g i uho lanje primjene integralnog i multimodalnog sustava u
-Dabise U putnika i turista. Ali na nacin kako se ovaj sustav prije-
t pojedi Micnjuje u svijetu: da sluZba bude tako organizirana da se

uspostavi i ponudi trZitu cjelovita prometna usluga, jedinstven
prijevozni servis.

Jer, turizam, naime, preko zahtjeva i potreba turista, ko-
risnika prijevoza, potice i teZi prema medugranskom povezivanju
prometa u cilju ostvarenja jedinstvenog procesa proizvodnje pri-
jevoznih usluga. Za potrebe turista, a i drugih putnika, a time i za
ostvarenje veceg udjela u turistitkoj potrodnji, poduzeca raznih
prometnih grana treba da se sve &e¥€e i tjesnije povezuju i
udruZuju radi odrZavanja zajednickih linija na pojedinim pravcima
(kombinirani linijski prijevoz s uskladenim prijevoznim kapacite-
tima) i po jedinstvenom redu voZnje i tarifama, uz objedinjavanje
prijevoznih kapaciteta radi njihove racionalnije eksploatacije to-
kom cijele godine. Time se ostvaruje veca efikasnost prijevoza i
podiZe vrijednost i kvaliteta turistitke usluge sa krajnjim ciljem
stvaranja veceg druStvenog dohotka koji uz ekonomske ukljucuje
i ekolo8ke, eticke i opéedrudtvene elemente.

Prema ekonomskoj teoriji postoje dvije vrste, dva organi-
zacijska oblika u prijevozu: putem kooperacije izmedu prometnih
poduzeca razlicitih grana prijevoza, ili da jedno poduzedée organi-
zira prijevoz svojim razli¢itim prijevoznim sredstvima, kao i da
obavlja cjelokupan posao prijevoza sredstvima uzetim u zakup od
razli¢itih prijevoznika. Ovakav sistemn kombiniranog prijevoza
unosi i sustinske promjene u koncepciju organizacije i prometne
poslovne politike. Ovo se posebno odnosi na pitanje unutrainje
organizacije poslovanja u smislu prilagodavanja organizacijc teh-
noloskom procesu i mijenjanju strukture i funkcije organizacijskih
jedinica u praveu koncentriranja prometa. Sve se ovo manifestira
kroz tcZznju za povezivanjem s ostalim prometnim granama i
razvijanjem koopceracije unutar grane (horizontalno povezivanje)
ili vertikalno povezivanje s privredom i ostalim korisnicima pro-
metnih usluga.!

Cinjenica ostaje da se u nas lakse i bezbolnije prihvaéa
tchnicka inovacija, ali vrlo te$ko i sporo mijenja stil i mentalitet
radaiorganizacija. A tehnoloSki napredak nije nezavisna varijabla
u odnosu na sve ostale procese koji predstavljaju jedinstven inte-
grirani ciklus.!

TrZiste je ekonomski fenomen, a ekonomija znanost O
drustvenim odnosima u procesu proizvodnje, razmjenc raspodjcle
i potrodnje materijalnih i nematerijalnih dobara i usluga. Primjena
zastarjelih sistema poslovne aktivnosti u pravilu rada inertnost
koja se manifestira u slabom poznavanju trZi$nih kretanja i ne-
koordiniranom i neefikasnom poslovanju. Primjena trZidne kon-
cepcije poslovanja i privredivanja je pak vrlo sloZen proces i ne
moZc se postici samo reformom ekonomskog sistema — donoSen-
jem novih zakona. Usporedo s ovim procesom valjalo bi reformi-
rati i shvacanja i ponasanja — §to je &esto tezi zadatak.1+

Primjena multimodalnog i integralnog sustava i u oblasti
prijevoza osoba stoga je vrlo aktualna, te nije ekonomski i drudtve-
no opravdana samo sa stajaliSta unapredenja i pro8irenja turis-
titkog trzista ve€ i poboljsanja Zivota na otocima koji iz godine u
godinu bilje7e negativna demografska kretanja.!'> T bag u ovoj
oblasti dolazi do izraZaja dvojnost prirode prometa i kao privredne
djclatnosti, a i kao javne sluZbe.

Pitanje integralnog prijevoza potrebno je, medutim, sagle-
davatiisa stajalita opécnarodne obrane na moru. Morska granica
je, naime, duga i otvorena, pa ako se uzme u obzir samo jedan
Cinilac, populacija otoka, sigurno je da ée suvremeno prometno
povezivanje sprijeciti depopulaciju, kao bitan preduvjet da opéen-
arodna obrana na moru bude brZa i efikasnija, sposobna da
uspjesno intervenira u bilo kojem trenutku. 19

3. KOMBINIRANI PRLIEVOZ KAO FAKTOR
RAZVOJA MEDUNARODNOG TURIZMA

Trziste kombiniranog prijevoza za nas je novo trZiste pri-
jevoznih usluga na kojem prometne grane, posebno pomorski
promet, mogu osigurati mnoge korisnike za svoju ponudu i time
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svoje prijevozne kapacitete potpunije zaposliti oslobadajuci se
stranih, &esto izrazito negladcnih konkurentskih trZiSta.

Koristeéi povoljan geografski i geoprometni poloZaj koji
pruZa more, i na§ poloZaj u odnosu na zalede, mogli bismo imati
jo§ viSe uspjeha u osvajanju ovog trZifta kombiniranog prijevoza,
barem za nase vlastite potrebe, fime bi se jednim dijclom oslobo-
dili ovisnosti o stranom trZiStu. Sve pravce (npr. tranzit $ podunav-
skim zemljama), sve vrste tereta i jaée ukljuivanje kombiniranog
prijevoza u prijevoz putnika i turista, treba jod dobro istraZiti i
utvrditi plan dugoro¢nije politike plasmana nasih pomorskih, a u
okviru ovih i kombiniranih prijevoznih usluga.

Suvremena tehnologija kombiniranog prijevoza zahtijeva
da se nekadasnja konkurencija izmedu pojedinih prometnih grana
zamijeni prostornom, vremenskom i privrednom suradnjom i
zajednitkim nastupom na unutra$njem i medunarodnom trZistu
prometnih usluga. U koordiniranom radu na organizaciji kombi-
niranog prijevoza, medutim, trebali bi sudjclovati | pomorski bro-
dari, Zeljeznica, avioprevozaici i svi ostali zainteresirani faktori,
medu kojima i turistitke RO.!7- Ipak, presudnu ulogu imaju
korisnici ovih prometnih usluga, putnici i turisti, koji prije do-
nosenja bilo koje odluke treba da paZljivo usporede sve prednosti
i nedostatke koje moze da pruZi kako domacde takoi strano trziSte
prometnih usluga.

U nas se mjedoviti prijevoz ipak primjenjuje prijc svega u
prijevozu robe, a manje u prijevozu osoba. Ovakav pristup kojim
sc izostavlja prijevoz osoba u sustavu kombiniranog prijevoza
moZc negativno djelovati na kretanje turista i ostvarenjc turis-
titkog prometa. Stoga bi kombinirani prijevoz, koji je u tradicio-
nalno razvijenim turisti¢kim zemljama uobitajena pojava, trebao
postati sastavni dio i na3e turistitke ponude, za koji turisticke
organizacije ve€ sada raspolaZu znacajnim prijevoznim kapacite-
tima, kako kopnenim tako i morskim. !$:

4. POMORSKO-TURISTICKA PLOVIDBA NA
JUGOSLAVENSKOM DIJELU JADRANA

Sve vedi raspon turisti¢kih motivacija doveo je do pojave
novih oblika turistickog prometa od kojih se pojedini izdvajaju
nizom posebnih obiljeZja i jatom dinamikom razvoja. Medu njima
posebno mjesto pripada pomorsko-sportskoj plovidbi, za koju se
udomadio naziv nauti¢ki turizam.!® Radi se 0 skupu aktivnosti,
pojava i odnosa koji nastaju iz plovidbe morem i stacionarnog
boravka na moru i na vodi uopée, domacih i stranih turista u
vlastitoj i tudoj organizaciji, ali uvijek s turistitkom nakanom (A.
Apolonio) - more se koristi kao temeljni, prirodni prometni medij,
ali i kao prometno rekreativno podrucje. Razvoj ovog oblika
pomorsko-turistitke potraznje logi¢na je posljedica niza Cinitelja:
vedi dio cjelokupnog turistickog prometa u svijelu usmjeren je
prema obalnom moru, a i Jugoslavija za ovu djelatnost posjeduje
vrlo prikladan jadranski akvatorij s gotovo idealnim, orografskim,
meteoroloskim, navigacijskim i oceanografskim uvjetima, pored
slikovitosti obalnog pojasa i znatajnih povijesno-kulturnih vrijed-
nosti. 2% Tako se i u Jugoslaviji 67% turisti¢kog prometa ostvaruje
u jadranskom obalnom pojasu i na otocima, a inozemnog ¢ak
86%.

Veé u samom nazivu ove djelatnosti ocrtava se njena
dvojna valjanost, bcz obzira dali se ova djclatnost promatra prema
proizvodnim kapacitetima (brodovi uzeti kao sredstvo rada),
stru¢noj strukturi radnika, ekonomsko-pravnom tretmanu ili tch-
nologiji — $to sve zahtijeva i primjenu specifiénih parametara pri
valorizaciji i ocjeni efckata i produktivnosti rada. Pri ovom sagle-
davanju bitnih pitanja u nautitkom turizmu valjalo bi prije svega
uzimati u obzir trzi$ne specificnosti i to ne samo sa stajalicta
vremena ved i prostora. Ova djelatnost, naime, na trenutke i u
posebnim sluajevima poprima izrazito pomorske znacajke, ili
preciznije, znagajke brodarske djelatnosti, a katkad i one druge,
turistidke djelatnosti, posebno u sluajevima kada se pomorsko-

turistika plovidba promatra sa stajalidta trZita koje §
definirano i poznato, kao 3to je to turistitko tr¥igte.
karakteristike omogucuju i pravilno usmjeravanie isray

Pod utjecajem brojnih ¢initelja koji djeluju
privredni i drustveni razvoj razvijenih evropskih zemgy;
uopée, potraznja za uslugama u nautickom turizmy
mi¢no raste, a time i vaznost ovog oblika turizma 22
Evropi potencijalna potraZnja povecana s 2,7 min nayg
vila u 1975. na 4,5 min u 1980. godini, dok je prosjesng g
stopa rasta nauti¢kih plovnih jedinica kod vecine zema|
nih u razvoju nauti¢ke potraznje bila iznad 10%.

Nauti¢ki turizam i u nas poprima one odlike kqj
duje ova pomorsko-turisticka plovidba u svijetu: 1. sve
niji i sve manje povlastica isklju¢ivo bogate turisticke
Ovoj masovnosti znatno je doprinijela i nauti¢ko-tury
traznja koja se posljednjih godina usmjerava na kolektivny
i organizirani natin koriStenja plovnih objekata (udrugy
vi§e suvlasnika pri kupnji zajednitkog nautitkog
udruZivanjem nauti¢ara u jahting-klubove i jedrili¢ars
2. Potraznja mnogih emitivnih turistickih zemalja, u koje
i Jugoslavija, razvija se bric od ponude zbog potrebe a
refativno velikih sredtava za izgradnju prihvatnih i prat
tickih kapaciteta. 3. Ostvaruje se mnogo veca stoparasta
na ostale vrste turizma. 4. BrZe sc razvija u onim zeml]
posjeduju vlastitu nauti¢ku flotu pa makar i uz mini
rodne uvijete, ali uz pravnu regulativu koja prati razvoj
nauti¢ke potraznje. 5. Nauti¢ki turisti u prosjcku trofe m
nego ostali turisti e stoga mnoge receptivie turisti
poti¢u razvoj nauticke ponude.

Razvitak nautitkog turizma na nasoj obali n
primjerena politika razvoja (izostali su razradeni i sve
planovi) te su se servisni i opskrbni centri razvijali
skladu s lokalnim potrebama ili potrebama opéeg turist
voja pojedinih podrudja i naselja, a neophodni sadriaji
nautickog turizma nastajali su jedino u vecim naseljima il tu
razvijenim sredistima.

Podaci pokazuju da se povecava broj plovila inoz
turista u nadim vodama kao i broj plovnih objekata ko
koristi stanovnitvo i domadi turisti. Prema procjeni, J
danas raspolaZe s vise od 70 tisuca plovila s karaklens
sportsko-ribarske i izletni¢ko-rekreacijske flote.

Kod politike dugoroénog razvoja nautickog turizn
treba voditi ratuna o direktnom interesu, tj. razvoju vl
ticke flote, domace proizvodnje brodova, nauticke opr
tora, otvaranju novih radnih mjesta, ostvarenju
osposobljavanju novih kadrova. Poscbnu pozornost tre
niti ostvarivanju uvjeta za povecanje zanimanja stranih na
za nasu obalu i more.” Takoder i poboljSanju kvalitied
prosirenju ponude i pratecih sadrZaja, produzenju nauti Ce
ticke sezone, boljoj propagandi na medunarodnom
turistigkom tr#stu, jadanju djelatnosti zakupa nauticki
boljem koristenju postojecih kapaciteta i obucavanju poif
specijaliziranog kadra.2* 1

Prostora i realnih okvira za na$ ve¢i udjel u ev0
nauti¢kom turizmu ima, uz ve¢ poznatu &injenicu da nas
lom krstari tck 3% od svih plovila namijenjenih rekr
turizmu u Sredozemlju. Neovisno o postojanju gotovd
obale za razvoj ove djelatnosti, jedino osmisljeni planovit
mi razvoja koji podivaju na nagim realnim mogucénostima:
nautickog turizma, mogu uroditi pravim rezultatima k
tupno, ali sigurnoi trajnije poveéati nas udjel u svietskoj
nautici i donijeti nam odgovarajuci devizni ckvivalent.

5. ZAKLJUCAK

Drustveni plan razvoja u narednih nekoliko g0
posebno i vrlo istaknuto mjesto i razvoju pomorstva F =
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Zista k ':ma koje utje€u jedna na drugu djelujuéi na istom pros-
O tr¥igt wmu se do sada u nas nije posvecivalo dovoljno paznije niti
vanje ist mskoj teoriji, a pi‘li ‘pri q_ono:icnju pr:akli(‘,nih mijera u
djelujy poslovnuj politici tih dviju djelatnosti.

kih ze prioritetne djelatnosti u strateskom razvoju Jugosla-

jevju, medutim, provodenje i primjenu sasvim odredenih
nolitici razvoja, temeljenih na posebnim znanstvenim

min nay njima. Postignutim rezultatima ne mozemo biti zadovolj-
! prosjetng ;" pstorni potencijali i triSna kretanja omogucuju znatno
fine zemg|; razvoj i bolje rezultate. To sc prije svega odnosi na
1% (urizam koji je u 1987.g. ostvario samo 1,67 mird USD

priliva. Za unapredenje razvoja inozemnog turizma,
st 1, sve I'lﬂmiéko_g' p(A)_t_rchno je v1:§§ ulagati_, nuzna JC efikasnija
turistitke , kvalitetniji znanstveni i struéni kadrovi pomno ra-

i na radnim mjcstima gdje ostvaruju najveée radne
ali i stalna znanstvena istraZivanja uz obaveznu primjenu
rezultata u razvojnim planovima i programima turisticke

ititko-turis
akolekt;

ata (ud : o : e o
lauli(ékog e djelatnosti. IstraZivanja se ne bi smijcla usmjeriti samo
driliarsk operativna pitanja kao Stosu cijene, propaganda, kvaliteta

chnicka struktura putni¢ke tlote obalnog brodarstva na
pravna i zakonska regulativa u oblasti nautickog turizma
i na istraZivanja temcljnih pitanja koja u pravilu imaju
i znacaj u razvoju. Takva pitanja su npr. trZi$ni fenomeni
uristicke destinacijc, komercijalni oblici nauti¢kog turizma,
trZi$ta kombiniranog prijevoza, promjene u strukturi
, pedizanje nivoa turisti¢ke potrodnje, valorizacija turis-
tiva, zaStila prirode i turistickih mjesta, morskih uvala i
: r_)_’lS.

Ove vaZzne oblasti privredivanja i poslovanja vrlo gesto

Uja, u koje
Jotrebe g
tnih i prat
toparasta
nim zemlj;

uz mini
ati razvoj

j obali ni u pozadini niza drugih privrednih djelatnosti koje imaju
ieni i sveo bije razvojne uvjete, barem one objetivne prirode, a i
-azvijali postovne rezultate od samog morskog brodarstva i turizma.
Geg turisti akom pristupu je ¢esto kontinentalni duh razmiljanja

li sadrZaji dzuje da se kao izrazito pomorska zemlja sa stoljctnom

aseljima jom ipak nismo dovoljno ni znanstveno, a niti praktiéno

liprcma moru, pomorstvu i svim onim ostalim djelatnostima
plovila ak, razvoj i perspeklive generiraju od mora. Tako nam
»bjekata ki poloZaj pruZa izuzetne mogucnosti za cjelokupni pri-

Tazvoj, a unutar njega i za razvoj najsclcktivnijih oblika
4, nismo ni do danasnjh dana znali u potpunosti vrednovati

s karakier o T2l
rsku komponentu, Ova su razmisljanja vrlo usko vezana

a

Skog turi J ne samo Jladranskc, ved pri_je svega pomorske nrijcnlaf
1zvoju vias zemlje koja u ovom sludaju znadi da s pomorstvom i

»djelatnostima vezanim za more, u kojima imamo izra-
parativne prednosti, trebamo izaci na svictska mora i
SVojc prisustvo na svjetskom trZistu koje nam omogucuje
je uklapanje u medunarodnu podjelu rada te bri i sigur-
2 izlazak iz drustveo-ckonomskih poteskoca i drudtvene
Giji smo svjedoci.

licke oprel
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rnost treb
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ENGER SERVICES ON THE ADRIA TIC IN THE
“CE OF TOURIST TRADE DEVELOPMENT

> .-Thlé' Paper deals with the meaning and current status of

¢nostima: ; :
\atima koj kt.berween the coastal area and the islands from the aspect
vjetskojtt e, tourist and demographic development of the islands,

e awthor to expose subsequienily the fact that the combined

on the mainland-islands route has been assigned inade-
ention while the positive examples of some other countries
'been Jollowed as fully as required. The author sees our
o< 1n the development of nautical tourism in the light of
“Wide tendencies and attractivness of ourcoast and advocates
_ncement of this industry.

ivalent.
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