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TURIZAM 1 POVEZANOST OTOC]A

SAZETAK

Autor ukazuje na vaznost oto¢ja za razvoj turizma i proble-
me povezivanja otocja medusobno i s kopnom. Istice vremenske
oscilacije u potraznji uz podatke o distribuciji putnika po mjeseci-
ma, pa i sezonske oscilacije u turistickim prevozima. Osvrée se na
sadasnju situaciju u pogledu supstitucije nerentabilnih pomorskih
linija i predlaZe mjere za poboljSanje rentabilnosti obalnih prevoza.

1. UVOD

Uklju¢ivanje jadranskog prostora u medunarodnu podje-
lu rada osnova je razvoja turizma. Jadranska orijentacija jedna je
od najvecih razvojnih mogucnosti zemije. )

Uvjet za valorizaciju ovog podrudja, naroito s aspckta
ukljudivanja u integralne procese u Evropi do 1992.g., jest iz-
gradenost modernih prometnih pravaca koji iz kontinentalnog
dijela zemlje, kao i Sireg evropskog zaleda, vode u pravcu mora, a
takoder i ukljudivanje u te tokove pravca Trsi-Rijeka i jadranske
magistrale.

Saobracajna povezanost otodja s kopnom podsistem je
ukupriog saobracajnog sistema i vitalna karika u lancu ukljudivan-
ja jadranskog otodja u evropske i svjctske turisticke tokove.

Javni linijski prijevoz putnika, vozila i robe, najznacajniji je
vid prometnog povezivanja otoka s kopnom. Povezivanje otoka s
kopnom u sklopu izletnickog i nautidkog turizma te prijevoz malim
brodovima u vlasni§tvu gradana, igraju sve vecu ulogu, narogito
kada jc u pitanju razvoj i unapredenje turizma. Ove djelatnosti,
koje su posljednjih godina u brzom usponu, saadrZajno nadopun-
juju javni pomorski obalni linijski prijevoz u toku sczone.
Medutim, osnovni preduvijet razvoja otoka a time i razvoja turiz-
ma na otocima i dalje je javni obalni promet. Osim brodskim i
trajektnim prugama, ncki su otoci povezani i mostom, dok je
zradni promet kopno—otoci jo§ u povoju.

Razvoja turizma na otocima nema i ne moZe biti bez
razvoja linijske obalne plovidbe.

2. VAZNOST OTOCJA U RAZVO]JU TURIZMA

Jugoslavensko primorje spada medu najrazvedenije obale

svijeta. Od ukupno 725 otoka, 426 hridi i 82 grebena samo je manji,

dio nastanjen. Regionalizacija primorskog prostora izvriena je na
bazi izdvajanja otofnog, obalnog i permediteranskog zagorskog
prostora. Tako definirano jugoslavensko primorje obuhvaca
povrdinu od 33.726 km? sa 2.156.933 stanovnika. Na otoke otpada
samo 5,3% ili 116.274 stanovnika. Glavnina otofnog prostora
nalazi se na podru¢ju SRH (96%). Svih 66 nascljenih otoka nalazi
s¢ na podrudju SRIL. Stanovnitvo je naseljcno u 270 nasclja, 34
gradska i 236 mjesovitih i seoskih.

Suvremena demografska kretanja na otocima odraz su
dugotrajno smanjene stope prirodnog prirastaja, napustanja scla
i prostornog kretanja stanovnistva, unutar i izvan zemlje.

Drugi, izrazito nepovoljan proces na otocimg |
pustanje poljoprivrede u svim njenim tradicionainim

Proces industrijalizacije i opcenito stvaranja sekyy
sektora privrednih djclatnosti na otocima, po svojoj s
i znataju je gotovo zancmariv. To znati da su indu
privreda i u tome obrtnidtvo, imali i imaju vrio malen
drutveno-ckonomski razvoj otoka. Iznimka je penetr
trije na Krku u posljednjih desetak godina, te donekl
imaju mala brodogradilidta (Kor¢ula, Vela Luka, u Be
Murteru, Puntu i Krku na otoku Krku, te Malom Logi
pogone prerade ribe (na Visu, Lastovu, Korculi, Br
Ugljanu), dva pogona proizvodnje morske soli (Stonnap
Peljeicu i u Pagu), ali bez osobite ekonomske moci na kg
mogao zasnivati 8iri razvoj.

Realni faktori i resursi na kojima se moZe zasniva
jadranskih otoka su samo poljoprivredno zemljiste inem
dobra (more, obala, klima, kulturno-historijsko nasljed
svim ostalim razvojnim faktorima, vedina otoka je prik

Jedini pravi poticajni proces na nasim otocima
pojavom i djelovanjem turizma. Intenzivni razvoj turi
dio je makon 60-ih godina. Mjere ekonomske po
1965.g. pogodovale su turistickoj izgradnji. Prihvacanjen|
kao jednog od osnovnih pravaca razvoja stvorene su preip
za brzi privredni i drustveni razvoj otoka.

“Privredno aktiviranje otoka nije stvar podmirenj
duga prema ljudima koji tu Zive, ve¢ preduvjct nadcg b
sporijcg razvoja kao cjeline. Ne samo ekonomski nego
politicki, duhovni, kulturni i zdravstveni razvitak otok
promatrati u najuZoj vezi s razvitkom zemljc kao cjclin
javnih drustvenih interesa."

Odredbama Drustvenog dogovora o politici f
dranskih otoka iz 1986.g. utvrdeno jc da otoci predstavl
nicki interes potpisnika.

Dogovoreno je da ¢e se porcznim i drugim mje
cali aktivnosti na otocima, dok ¢e se na svim otocima, Us
poluotok Peljesac, osim otoka: Bra¢, Loginj, 1Tvar, Ko
Lopud, Pag i Rab, primijeniti mjere poticanja brzcg ran
vredno nedovoljno razvijenih krajeva SRH. Dogovo
utvrdene potrebe dugoroénog razvoja, posebno turizm

Poticajni proces, kojega moZe izazvati prvenstye
zam, na mAogim je otocima, posebno vanjskim, jos

3. POVEZIVANJE OTOCJA MEDUSOBNO I
S KOPNOM

Efikasno prometno povezivanje s kopnom pré
razvitka turizma na otocima, sli¢no kao 3o je to izgrd
strukture, u prvom redu dovod vode i elektricne energl)
tojanje prometne povezanosti moie taj razvoj PS
oncmoguciti.

Obalni linijski promet svodi se na dva razlitita Vie&
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pistribucija prometa putnika po mjesecima (prosjek 1983-1988.)
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adovoljavanje potreba prometnog povezivanja na relaciji
ok-kopno kao osnova egzistencije otofnog stanovnistva,

1 otocimg 4 , X .. . ;
nalnim xdovoljavanje prometne potraZnje uvjctovane razvojem
ranja sek Emd.

‘0 znadi da obalna linijska plovidba predstavlja integralni
stem slozenog velikog saobracajnog sistema koji ostva-
u vlastitog teritorija u jedinstvu nove cjeling, a ujedno
a¢ opceg drudtveno-ckonomskog razvoja na otocima, §
kao osnovnim nosiocem tog razvoja. Kao i ncke druge
racaja, tako je i pomorski obalni linijski promet postao
privredna djelantost i vaZan faktor drutvence djelatnosti
emeno preddstavija i samostalnu privrednu oblast i
an preduvjet za razvoj turizma.

VOjoj stvag
su indus
0 malen y
* penetra
- donekle

oliko poticanjc saobracaja moZe presudno utjecati na
{urizma, govori nam primjer otoka Helgolanda u Sjever-
ru2 Taj pusti otok, udaljenosti od kopna 25 Nm i 40
47 Nm od glavnih izvoriSta prometa, povrSine svega
po ljepoti i klimi daleko iza naSih otoka, Nijemci su
diu¢ili oZivjeti i pretvoriti u rekreacioni turisti¢ki centar.

{0 nasljed

otocima i ka i opéinske vlade su, uz olakSice dobivene od savezne
£voj Luriz ancirale izgradnju 265 m obale s lukobranima, izgradnju
ske politi strukciju posebnih brodova, da bi zatim oformljenc
hivacanje ¢ linije niz godina dotirale. Zbog naglog razvitka turizma

, sezonskog i vansezonskog, brodske su kompanije veé
60-ih godina poéele ostvarivati profit (promet u 1970.g.
c 780.000 putnika) i vracati uloZcna sredstva.

' Na nasim je otocima 50-ih i 60-ih godina uglavnom domi-
tcnzivna poljoprivreda. Razvojem turizma povecala se
slenost, stvarao veci dohodak, mijenjala lokalna privredna
lura i struktura stanovniStva.

tak otoka m
ao cjeling, U§
- Povezujudi otoke s kopnom, obalna linijska plovidba i
dse u toj interakciji transformirala u sve znadajniju turisticku
08t, u ¢ijem je ukupnom prometu udio turistickog prometa
u godinu bivao sve vedi. Intenziviranjem turistickog
na relaciji otoci-kopno ja¢ao je otocki turizam, i obratno,
0sti 0d stupnja razvoja turizma povecavala se i ckonomska
BSlalnog ove djclatnosti

politici razd

Osim 3to prevoze turiste i njihova vozila, organizacije
e linijske plovidbe ujedno pruZaju ugostitcljske usluge, ho-
_“_ Usluge smjeStaja u kabinama na duZobalnim i medunarod-
Prigama te usluge agencijskog posredovanja.

Sa stanovi$ta znataja za nacionalnu privredu, zadovoljenje
potreba prijevoza turista svrstava se u osnovnu turistitku po-
trodnju, skupa sa trofkovima smjestaja i investicione potrosnje.
Posredujudiu razvoju turizma i tamo gdje nije imala i nema uskog
i kratkoroénog ekonomskog interesa,> ova je djelatnost omo-
gucavala i omogucava ostvarivanje svih funkcija koje turizam ima
za nacionalnu privredu: od privladenja inozemne potrosnje u
domacde tokove, od formiranja nove pottraznje i zamaha drugih
scktora privredivanja u privrednim i neprivrednim djelatnostima
na otoku i na kopnu, od multiplikacije prve transakcije potroinje
istvaranja novih krugova potro§nje, do valorizacije dijelova nacio-
nalnog bogatstva koji nemaju karakter robe niti upotrebnu vrijed-
nost (more, klima, kulturna bastina itd.).

U 1987.g. u naoj je zemlji ostvaren ukupan promet od
22.255.000 turista, od ¢ega 13.349.000 ili 60,0% otpada na do-
mace, a 8.907.000 ili 40,0% na strane turiste.*

Primorska mjesta iste godine posjetilo je 9.682.000 il
43,5% od ukupnog prometa turista, i to 4.025.000 domacih
(45,2% od ukupnih domadih turista) i 5.657.000 stranih (63,5%
od ukupnog broja stranih turista koji su 1987.g. posjetili nasu
zemlju).

SRII je 1987.godine ostvarila promet 10.487.000 turista,
od ¢ega je primorska mjesta posjetilo 8.105.000 ili 77,3%, a to je
gro ukupnog prometa u primorskim mjestima SFRIT (83,7%). U
strukturi prometa primorskih mjesta, promet domacih turista
ucestvuje sa 3.091.000 ili 38,1% , a stranih 5.014.000 ili 61,9%.
Sudec¢i prema procjenama za 1988. godinu, udio stranih turista u
posjetu primorskin mjestima jos je veci.

Jadranska linijska plovidba, na§ glavni nosilac djclatnosti
obalnog linijskog prometa (preko 9/10 ukupnog prometa) na
svojim je brodovima i trajektima prevezla u 1988.g. 6.264.000
putnika (1.162.000 strana) i 1.157.000 vozila (351.000 strana). >

Usporedujudi prijevozne ucinke “Jadrolinije™ sa ostvare-
nim turistickim prometom u primorskim mjestima u istom vre-
menskon nizu, dolazimo do zakljutka o veoma jakoj korelativnoj
vezi izmedu te dvije pojave.®

4. PONUDA I POTRAZNJA ZA POMORSKIM
PREVOZIMA

Turistitka potraznja na Jadranu vrdi intenzivan pritisak na
turistickom (rZiStu u kratkom vremenskom periodu turistitke
sezonc. IzraZena sezoni¢nost turistickog trfidta opredjeljuje i usm-

lica 2, Distribucija prometa vozila po mjesecima (prosjek 1983.-1988.)
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jerava sezoni¢nost obalnog linijskog prijevoza. Ona je evidentna u
svom sistemu linija: trajektnom (prijevoz putnika i vozila na rela-
ciji olok—kopno trajektima), lokalnom putni¢kom (prijevoz putni-
ka klasitnim brodovima) i duZobalnom (prijevoz putnika i vozila
car ferry brodovima u duZobalnom povezivanju veéih gradova i
otoka). Distribuciju prometa po mjesecima, izradunatu na bazi
prosjeka 1983-1988.¢. prikazuju dalje navedene tabele.

Iz tabela je vidljivo da sc oko 60% putnika i vozila preveze
u Cetiri ljetna mjeseca (juni-septembar) od ¢ega samo u dva vr$na
(juliiaugust) 40% cjelogodiSnjeg prometa.

Trajekti u duZobalnim i kratkim rclacijama, uz sva vorila,
prevezu i preko 3/4 ukupnog broja putnika. Ovoliko uéesce tra-
jektnih pruga u ukupnom prijevoznom uéinku rezultat je dosa-
dasnjcg procesa prestrukturiranja flote, koje je jo8 uvijek u toku.

Proces prestrukturiranja flote pocinje izgradnjom ja-
dranske magistrale, kada je do$ao u pitanje opstanak tada$njih
iskljucivo putnickih klasniénih i putnitko-teretnih linija. Orijenta-
cija na trajekte i turizam bila je jedina perspektiva.

Kao primjer ostvarcnog stupnja racionalizacije prometa
posluZit éc ova usporedba: Godine 1961., 67 brodova “Jadroli-
nije”, kapaciteta 26.850 putnika,, prevezlo je 6.297.000 putnika,
uz prijedenih 1.842.000 NM i ticanje blizu 240 luka 7

Godine 1988., 45 brodova i trajekata “Jadrolinije”,
OOUR Unutraénja plovidba, nosivosti 15.127 putnika i 1.540
vozila, prevezio je 6.264.000 putnika i 1.157.000 vozila, uz
prijedenih 873.000 Nm i ticanje nesto iznad 100 luka. Koliko je
ostvareni stupanj racionalizacije blizu onome poZeljnome, drugo
je pitanje.

Oscilacije sczonskog u odnosu na vansezonski promet
putnika i vozila su veée 31o je vedi pritisak turisticke potraznje u
sezoni. Tako je u prosjeku 1983-1988.g. odnos najniZeg i najviSeg
mjese¢nog prometa putnika (februar:august) iznosio 1:5,6. Osci-
lacije u prometu vozila jos su izraZenije — taj je odnos bio 1:8,3. Na
ovolikoizrazenu sczoni¢nost prometa vozila presudni utjecajima-
ju osobna vozila. U februaru prosjecno sc preveze 18,7 tisuca
osobnih vozila, dok se u augustu taj broj penje na 225 3 tisude, $to
je &ak 12 puta vide. Prijevoz kamiona ni iz dalcka ne oscilira u ovim
relacijama.

Kako turisticku potraznju opéenito odreduje subjektivna
spremnost turista da preduzmu odredeno turisticko putovanje, 1o
jeznacajan pokazatelj za ponasanje subjekata u turizmu elasticitet
turisticke potraznje. Suprotno tome, elasticitet potraZnje za obal-
nim linijskim prijevozom je nizak, bududi da jednom zapoceto
putovanje na otoke iz mjesta stanovanja tesko moZe biti prekinu-
to. Povecan clasticitet ne moZe nastati ni u potraZnji oto¢nog
stanovnistva (garantiranc niZe cijene prijevoza) niti radnih organi-
zacija na otocima i kopnu. Nasuprot tome, ponudu ¢ini raspo-
loZiva flota, zajedno sa svojim sadrZajima. Ona je kruta,
neelastiéna veli¢ina.

Svi problemi povezani su s jednim pitanjem: kako uskladiti
ponudu i potraznju i posti¢i optimum?

Sa stanovista korisnika optimalno rjesenje bilo bi dimen-
zioniranje kapacitcta prema maksimumu ljetne potraZnje. Njcga
prijevoz stoji isto, bez obzira na iskoristenje kapaciteta brodova i
trajekta i na dostignuti stupanj razvoja turizma na pojedinim
otocima.

Organizacije obalnog linijskog prijevoza nastoje osigurati
raspoloZivot prijevoznih kapaciteta u vrijeme visoke potraZnje, a
neiskoriStenost kapaciteta u vrijeme niske potraZnje svesti na
minimum. Njihov je optimum prilagodavanje ponude prosje¢nim
potrebama sezonskog razdoblja.

Optimum za drudtvenu zajednicu se traZi ili bi se trebao
traZiti za sistcm u cjelini i na duzi period.

5. SEZONSKA OSCILACLJA U TURISTICKy
PREVOZIMA L

Prilagodavanje ponude prosje&nim potrebg
razdoblja za organizacije obalnog linijskog prijevozg
garanciju rentabilnog poslovanja. Efikasna i poticajn
otofja s kopnom umnogome zavisi i od rentabilnosy
koja posluje po principima privrednog ra¢una, narg
gleda na dugi rok. Mogli bismo reci da faktorj koji
rentabilnost poslovanja organizacije obalnog linijskog
utjetu i na efikasnost i policajnost povezanosti ologja

Visoke oscilacije sezonskog u odnosu na vanse;
met imaju za posljedicu da se brodski kapaciteti koriste p
godidnje jedva pedeselak posto. -

Brodovi su osnovna sredstva veoma velike
Fiksni troskovi u trgovackoj mornarici se procjenjuju u
60-65% od ukupnih troskova, a u linijskoj plovodbi s
U obalnoj putni¢koj linijskoj plovidbi ovi su trodkovi
Citavih 80-85%.% U uvjetima prosjeéno niskog stupnjaj
kapaciteta (stvarni u odnosu na mogudi prijevoz putni
stvara se masa jalovih fiksnih tro8kova koja vr§i pritisak p
vodnju” prijevoznih usluga. b

Gledajudi dinamiku kretanja tro$kova u zavisnosi,
pnja iskoriSienja kapacileta u prosjcku za sve pruge u g
obalnog linijskog prijevoza, vidljivo je, da se prag rena
dosiZe na vrlo visokom stupnju iskoridtenja kapaciteta, T
rije¢ima znaci, da s¢ financijski rezultat daleko brie mije
$lo sc mijenja stupanj iskoridtenja kapaciteta, to jest,
gubitka u zonu pozitivnog financijskog rezultata prelazise:
rizik poslovanja. !0

Pod pretpostavkom da su se kapaciteti brodova i i
obalne plovidbe u prosloj godini koristili u bruto radu (
prosjeéno 50%, prag rentabilnosti dosizao se pri iskonst
pacitcta 48% iistovremenog prihoda 96% od stvarno real

Ne moZemo ovdje a da ne spomenemo jo§ jednu
zakonitost u kretanju trofkova u obalnoj linijskoj plovidbiy
takoder utjeée na pomjeranje na viSe granice rentabilnogp
vanja.

Ako malo bolje pogledamo tabele u kojima je
distribucija prometa putnika i vozila po mjcsecima, zapaj
to da promet putnika i vozila daleko brie opada u peri
danja obima saobracaja (od vrika sezone do kraja rada
pruzi po sczonskom redu plovidbe), nego $to je rastao u
povecanja obima saobracaja (od podetka rada broda u
sezonskom redu plovidbe do vrika sezone). Kapaciteti
dakle, adckvatno ne prilagodavaju obimu saobracaja pris
ju potraznje, izazivaju tzv. remanenciju (ireverzibilnost)
u smislu da ukupni trofkovi opadaju mnogo manjim inte
kada stupan] iskoriSienja kapaciteta pada, nego $10 su T
je stupanj iskoristenja bio u porastu,

6. MJERE POBOLJSANJA RENTABILNOSTI
OBALNOG PREVOZA

NajvaZnije mjere i faktori kojim bi se izravno i
povecala rentabilnost poslovanja nosilaca djelatnosti oba!
ni¢kog linijskog prometa, te time pobolj$ala efikasnost 1P
nost povezanosti otogja s kopnom, jesu:

- podizanje nivoa razvijenosti otoka

— produZenje turistike sezone -

— politika cijena prijevoznih usluga primjerenija turisti
trzidtu, i

— realizacija Programa supstitucijc nerentabilnih broS
linija.

Struktura privrede na otocima je jednostrana,
pratece djelatnosti ncophodne za veci zamah turizma,
poljoprivreda, mala privreda, trgovina, turisticko pOSFC‘T

x

558

Promet, vol. 1. br. 4-5, 1989,5 0



V. Miceli¢: Turizam i povezanost otodja

%0 sc nije ostvarila takva struktura seklora koji ¢e se
bazi otoénih resursa i medusobno se nadopunjavati,
wrlo velika zavisnost ostoka o drugim regijama. Sredstva
, quristickom potrodnjom najveéim se dijelom odmah

STICKq)

tre ;

*rij:\?onz 4y u druga podrudja.

ticajna rugo, veca udaljenost pojedinih otoka od kopna onemo-
) i - s . i

ilnosti g tavijanje veceg broja dnevnih veza, a prijevoz &ini

ljim. Vec na udaljenosti 10 Nm od kopna javijaju se

a, narogy, & ; g .

o koj, 0 bog duljine prijevoza, pri ¢emu s¢ mora uzcti u obzir
linijskog da velicina broda ne smije podi ispod granice koju dikti-
| ototjas mni uvjeti. Ipak, na primjeru otoka Ilelgolanda u Sje-

‘moru, vidjcli smo da udaljenost od kopna i glavnih
ia'romcia ne mora bili zaprcka efikasnom povezivanju s
i

Velika zastupljenost komplementarnih kapaciteta na oto-
mogucava produZenje sezone 1 samim time bolje ko-
paciteta.

plitiku cijena (tarifnu politiku) pomorskog putnickog
treba i dalje voditi posebno za lokalno stanovnidivo i
o za turiste. Cijene ovih prvih trebaju se ravnati prema
a, a za turistc s¢ moraju vise naslanjati na zakonitosti
g LrZiSta.

dlucujucu ulogu pri formiranju turistickih tarifa igra
potraznja, tj. koli¢ina dohotka namijenjenog potrodnji.
¢ cijene odreduju troskovi, a maksimalne grani¢na sklo-
jpnji za vrijeme najveceg pritiska turisticke potraznje. Raz-
nedu prodajne 1 individualne cijene moZe imati karakter
%e rente. Turisticku rentu odreduju faktori atraktivnosti i
ulaganja sredstava.
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IPSTITUCLIA NERENTABILNIII POMORSKIII
1JA

Drustvenim dogovorom o politici razvoja jadranskih oto-
rdena je potreba nastavka realizacije Programa supstitucije
llabilnih brodskih linija.
Svoju gornju granicu mogucnosti obalna linijska plovidba
¢ do 60-tih godina. Zajedno s razvojem cestovnog prome-
ito individualne motorizacije, zapoceo je preobrazaj cije-
ma obalne linijske plovidbe. Klasiéni pomorski promet
Je sve veca koénica razvoju jadranskog podrudia, poseb-
a. [zgradnjom Jadranske magistrale trebalo je iskoristiti
ccaj koji sc odrazavao u $irenju gravitacijskog prostora
aina otoke. Izgradeni prikljucei na Jadransku magistralu
kopna omogudili su zamjenu duZobalnih pruga s cestov-
dtornim prometom, a za bolje prometno povezivanje otoka
m trebalo je nadi nova rjesenja. Ta su rjefenja nadena u
| kombiniranog trajektno-cestovnog motornog prometa.
ritiskom zahtjeva prometne potraznje, nuZnosti rashodo-
astarjelih i dotrajalih brodova klasi¢nog tipa i u situaciji
ivih skromnih investicijskih sredstava, pristupilo sc reali-
faze supstitucije nerentabilnih brodskih linija.
’ U ovom programu prihvaceno je stajalidte da se imaju
1iona prometna rjesenja s kapacitetima koji ée biti u stanju
Wale obujam prometa koji sc ostvarivao brodovima kla-
lipa, uvecan za skromnije oéckivani prijevoz motornih
Qdlrajcktima.
U realizaciji programa doslo je do znagajnih odstupanja,
d realizacija podela se produzavati na vise godina. Primjen-
Novim prometnim rjegenjima ipak se doslo do nove kvalitete
glog skoka prometne potraznje. 12
b Program 11 faze supstitucije nerentabilnih brodskih linija
= 8¢ realizirati u 1978.g. U razdoblju od 1978. do 1985.g.
1404 je izgradnja 19, a adaptacija odnosno dovrdenje 9 tra-
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zma, kao? " pristanista e izgradnje, progirenje ili rekonstrukeija 603,9
' posredo 812 na otocima i izgradnja kanala Zdrelac. 13-

Ukupan program rcaliziran je s nesto vise od 50%. U¢in-
jenisu znac¢ajni pomaci u kvaliteti povezivanja velikog broja otoka
s kopnom i mnoga su naselja na otocima prvi puta cestom pove-
zanasa svojim sredi$tima na otoku. Omoguden je vedi obrt plovnih
objekata na vezama s olocima zbog zamjene klasi¢nih linija tra-
jektima, &ime su smanjene i obaveze Republike za kompenzaciju
klasinénih brodskih linija. Izgradnjom cesta i trajektnih pristanista
na otocima mnoga su se podrudja otvorila turistickom razvoju.
Prioritetni program supstitucije nerentabilnih brodskih linija u
1988.g. sastavljen je na osnovi Zakona o uée$éu SRH u financi-
ranju izgradnje i rekonstrukcije objekata kojima se vrsi supstitu-
cija nerentabilnih brodskih linija u razdoblju 1986. do 1990.g.

U 1988.g. Prioritetni program nije u potpunosti realiziran.
Ostalo je neizvrienih radova u vrijednosti 113.113 min YUD, po
cijenama iz januara 1989.g. Zakljuéno s 1988.g. izgradena su 4
trajckina pristaniSta (od 9 planiranih) i 51,3 km cesta (114,2,
planirana). Jo§ su dva pristani$tta pred zavrietkom, a 20,6 km
ceste realizirano je do nivoa donjeg stroja. 1+

Supstitucija nerentabilnih brodskih linija omoguduje zam-
jenu klasi¢nog s probitaénijim kombiniranim prijevozom. Ondje
gdje u perspektivi neée modi biti ukinute klasiéne brodske linije
tezit ¢e se zamjeni klasi¢nih a starih brodova s onima koji imaju
mnogo povoljniji odnos nosivosti putnika (putnickih mjesta) i
zapreminskog prostora (BRT, NRT). To su brodovi tipa hidro-
bus. 15

Ostvarivanje Programa supstitucije nerentabilnih brod-
skih linija pospjesuje i proces formiranja centara na otocima u
kojima se koncentrira privredna aktivnost i stanovniStvo (jedan ili
2-3 centra). Kod vecine takvih otockih centara broj stanovnika
stagnira ili sc lagano povecava, Tamo gdje se i smanjuje, manji je
odliv nego iz ruralnih nasclja. Taj proces ¢e u buduénosti jos jade
utjecati na bri razvoj otoka, prvenstveno na razvoj turizma.

8. ZAKLJUCAK

Danas je javni linijski obalni prijevoz postao spona koja 40
Jadranskih otoka povezuje s kopnom. Od jednotjednih do nekoli-
ko desctaka dnevnih veza povezani su otoci svih stupnjeva razvi-
jenosti.

Ovim sam radom narogito Zelio ukazati kolika je proZetost
turizma 1 povezanosti otodja, i 8to to znadi za turizam, a $10 za
obalnu linijsku plovidbu.

Jasno je da e povezanost otodja u bududnosti bili to
poticajnija za razvoj turizma, $to bude jaci utjecaj [aktora od kojih
la poticajnost zavisi. Daljnjim povecanjem prometa putnika i
vozila padat ¢e (ro8kovi po jedinici koriStenja kapaciteta, $to znadi
da ¢c se isti poslovni rezultat moéi ostvarivati uz nizu razinu
prijevoznih tarifa.

Na kraju, moZemo ponoviti ono $to je reéeno i u uvodu -
razvoja turizma na otocima, naro€ito s aspekta uklju€ivanja u
integralne procese u Evropi do 1992.g., nema i ne moze biti bez
razvoja obalne linijske plovidbe.

SUMMARY
TOURIST TRADE AND ISLAND TRAFFIC LINKS

The author reiterates the significant aspect of the islands for
the development of tourist industry and deals with the issue of
providing adequate traffic links berween individual islands and with
the inland region. The paper puts an accent on the temporal varia-
tions of demand in conjunction with respective information on
passenger nimbers per months, and seasonal variations in tourist
transport services. The author reviews the current situation in the
light of substitution of non-profitable services and proposes measu-
res for improved profitability of coastal transport.
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V. Mideti¢: Turizam i povezanost otogja
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