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H. Baridevi¢: Povezivanje jadranske obale u funkciji razvoja inozemnog turizma

VOJE BARICEVIC
{ 24 pomOrstvo i saobracaj

Autor skrece paZnju na ogromne potencijale emitivnog tu-

alja élanica EZ sa preko 320 min potroiaca, koji se mogu
oj mjeri jos vise usmjeriti na nasu obalu. S tim u vezi
oje Sto prije izgraditi i modernizirati cestovie saobraéaj-
iz obalu [ praveu iste, u prvom redu Jadransku autocestu i
iz Osimskih sporazuma, kao i odgovarajuce prikljucke.

VoD

Turizam je specifitan modus medunarodne razmjene, a
ifestira s¢ u kompleksnom okruzenju tercijarnih djelatnosti.
kontekstu, turistitka privreda predstavlja ZariSte ogrom-
proja privrednih djelatnosti, kojima se tako daje moguénost
svojom proizvodnjom ukljude u izvozno trZiste. Drugim
ma, turisticki proizvod tako postaje specifitna tvorevina u
u vide razli¢itih komponenata. Turizam je direktna poslje-
upnog razvoja i progresa ovjedanstva, te se unalod broj-
ccesijama i polititko-ckonomskim potresima u svijetu,
je daljnji trend rasta medunarodnog turizma po prosjeénoj
iod 3% do 5% godisnje. Izuzetno vaina injenica za bu-
ost turizma je da devizni izdaci za isti rastu brie od rasta
ospodarskog razvoja, tj. drudtvenog proizvoda.
- Inozemni turizam integrira ljude, prostore i obicaje, Sto
lazi iz ¢injenice da turista prelazi drzavne granice i svojom
irano§éu neprekidno osvaja nove prostore, koji se na taj
uklju€uju u turisti¢ko trziste (slika 1). Kvaliteta turisticke
de neposredno utjede na povecani priliv deviza, a posljedica
Ine zainteresiranosti i prisutnosti onih privrednih subjeka-
Kkoji na turistitkom trziftu nalaze izvore svojih glavnih, odnosno
inalnih prihoda.
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'VALORIZACIJA PROMETNOG POVEZIVANJA JADRANSKE OBALE U
FUNKCIJI RAZVO]A INOZEMNOG TURIZMA

2. RAZVOJNA STRATEGIJA INOZEMNOG
TURIZMA NA JADRANSKOM PROSTORU

Ukljuéivanje nase zemlje u medunarodnu podjelu rada,
ogleda se, izmedu ostalog, i orijentacijom na jaéanju osnove re-
ceptivnog turizma. Naime, u toj privrednoj oblasti se obzirom na
propulzivnost biljeze visoke stope rasta i brza ekspanzija u
medunarodnom prometu. Realna ocjena prirodnih vrijednosti i
ostalih komparativnih prednosti jadranske obale osnova su bu-
duée orijentacije nase turistitke privrede u cjelini. Neslucene
razmjere u razvoju inozemnog turizma na jadranskom prostoru
posljedica su ne samo rastufeg progresa u svijetu vec i predo-
dredenih intenzivnih turisti¢kih strujanja na relaciji “industrijski
razvijene evropske zemlje — receptivne turisticke zemlje sredo-
zemnog bazena”. Procentualni porast broja stranih gostiju u
strukturi ukupnog turistickog prometa L u poslijeratnom razdo-
blju (slika 2) rezultat je stanovitih karakteristika i razvojnih tren-
dovaito:

— apsolutno se povecava Zivotni standard stanovnika priv-
redno razvijene Evrope,

— produzava se duZina turistickog boravka zbog kontinuira-
nog skracivanja vremena rada, te bolje organizacije slo-
bodnog vremena,

— poremecaj ekolodke ravnoteZe kao posljedica ckstremne
industrijalizacije stimulira turisti¢ku potraZnju u jos nede-
vastiranom mediteranskom podneblju, i
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Slika 2. Dolasci i noenja domaéih i stranih turista u SFR]

Izvor:  SGJ, 1988.¢.
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Tablica 1. Dolasci stranih turista po vrstama turistickih mjesta

u 000
Ukup-  Sje- Banj- Pri- Pla- Ostala Ostala
no dista ska morska ninska turis- mjesta
SRi mjesta mjesta mjesta ticka
SAP mjesta
1955, 485 136 47 254 391 315 209
1965. 2.658 608 282 1.397 188 255 181
1975. 5.835 1.094 98,5 3.277 384 655 326
1981, 6.616 1,099 102 3.945 4390 684 295
1982. 50955 1.001 108 3.515 433 650 248
1983. 5.947 928 99,5 3.582 434 654 250
1984, 7.224 1.066 112 4.451 552 756 286
1985. B.436 1.187 127  5.347 588 895 291
1986, 8.464 1.127 136 5.412 562 906 321
1987. 8.907 1.217 154 5.657 593 917 368

— realno zaostajanje drustveno-ckonomskog razvoja nase
zemlje smanjuje relativni udio domaceg gosta u rcalizira-
nom turistickom prometu.

Paralelno sa uodenom tendencijom povecanja broja dola-
zaka i nocenja inozemnih gostiju u posljednja tri desctljeca, cvi-
dentan je proces “turisticke litoralizacije”. U ukupnom broju
dolazaka turista od 1935.g. do 1987.g. u primorskim destinacijama
s¢ udio povecao od 22% na 43%.2 U neslo manjem omjeru (od
529% na 63%) na istom prostoru je realiziran turisticki promet
stranih gostiju.

Koincidentni trendovi porasta (strani turisti, broj dolaza-
ka, broj nodenja) turistickih parametara u primorskom okruZenju
ukazuju u kona¢nici na pavoljne perspeklive i ostvarenje deviznih
interesa. Cjclovitosti analize doprinijet ¢e i Cinjenica da vecina
stranih gostiju dolazi iz zemalja sa konvertibilnom valutom (re-
dom, prema broju nocenja turista u 1987.g.: SR Njemaéka, V.Bri-
tanija, Auustrija, Italija, Holandija, itd.). Pripreme Livropske
zajednice da se spremno dotcka 1992.g. u jedinjenja, nisu zaobisle
ni turisti¢ko privredivanje. Uvjeli koji ¢e viadati na ugostitcljsko-
Luristi¢kom tr7istu spomenute Zajednice direktno ¢e utjecatiina
zemlje neélanice te Zajednice, dakle i na Jugoslaviju. Na taj nacin
¢ i na vodedi scgment nase turisticke ponude, jadranski prostor,
poteti djelovati novi, strozi zakoni. Izmedu ostalog, promet ¢¢
osim svoje inicijalne uloge postati i faktor opstanka cjelovitog
turistickog sustava.

3. PROMETNA INFRASTRUKTURA U FUNKCLII
MODELIRANJA TURISTICKE PONUDE NA
JADRANSKOM PROSTORU.

3.1. Selektivni pristup u analizi dolazaka inozemnih
turista

Transportna revolucija, ¢ije su tckovine usle i u scgment
turistikog privredivanja, utjecala je na uzro¢no-posljcdicnu spre-
gu izmedu ulaganja u sagledavanju osnovnih zakonitosti prethodit
¢e nekoliko relevantnih konstatacija:

— jadranskaobala je situiranau mediteranskom bazenu tako
da ima prirodne pogodnosti za opsluZivanje svim trans-
portnim modalitetima, '

— atraktivnost pojedinih podrudja jadranskog prostora cesto
je direktno u funkciji karakteristika prometne dostupnos-
i,

— korelacija izmedu disperzije turistickih kretanja i stand-
ardnih prometnih paramectara (duZina relacije, vrijeme
putovanja, distribucija pratedinh sadrZaja itd.) dominantno

se manifestira na brojnim destinacijama jadrapg
pelaga, i E
_ struktura dolazaka inozemnih turista prema yrs;,
bljcnog prijevoznog sredstva eksplicitno difere
jenu suvremenih i klasicnih oblika prijevoza. 3
Od svih transportnih modusa na fizionomiju i
dukciju turistickog fenomena najvise je utjecao cestovnip
Razvoj automobilizma (kako individuainog, tako i k
putovanja autobusima), znatno je utjecao na ckspanzijuy
potraznje u praveu jadranskih odredista. U determiniran
vih posebnosti, polazna pretpostavka u sagledavaniu dos
i buducih pogodnosti je prvenstveno — maksimalna m
Visoki stupanj motorizacije u zemijama EZ, neogranitey
da izbora primorskih turisti¢kih sadrZaja u prostornom |
skom smislu, fleksibilna primjcna te masovnost, d;
znalajke koje cestovnom prometu daju prioritet u odj
ostale vidove prometa. U domeni ckonomi¢nosti i sigurngg
automobilizmom je era racionalizacije i tchnickog usavr
U izboru prijevoznog sredstva za dolazak na Jadran, kao
alternativa, Zeljeznica ima golovo simbolicki karakter. Q
dinalnom povezivanju obainog pojasa, odnosno Jjadrans
pelaga, jo§ je manje govora. Stanovitoj rehabilitaciji Zeljes
daljinskom prijevozu sa turisti¢kim motivima moze d
poboljSanje komfora, udobnosti i brzine Zcljeznickih veza
je tesko ofekivati znacajnije infrastrukturne zahvate na tom
drugju. '

e

U strukturi transportnih modaliteta koje koriste t
interesenti pri dolasku (odlasku) na jadranski obalni pojas,
promet biljeZi izrazito uzlazne trendove. Masovna orijent
ovaj vid prijevoza posljedica je gravitacijskog snazenja tur
Primorja, te sve veci senzibilitet stranih gostiju u kombil
adekvatnom plateZznom sposobno$cu. Broj i distribucija
ma na jadranskoj obali zadovoljava, a ncke analize uka
predimenzioniranost istih. Sve veca orijentiranost medun
zraénog prijevoza na upotrebu irokotrupnih aviona ima
schno obiljeZje u sferi turizma. Smanjivanjem jedinicniht
dirckino se vrdi utjecaj na omasovljcnje prijevoza t
zracnom prijevozu, ali opet (kao i kod Feljeznice) ostaje o
pitanjc kvalitete dostupnosti.5 Od klasi¢nih oblika prij
brodski promet u trenutnoj konstelaciji ima najslabije perspe
ProtutcZu supstituciji nerentabilnih brodskih linija, redu
kih lokalnih te brzih, odnosno longitudinalnih pruga, treba
u afirmaciji kruznih turisti¢kih putovanja te u kombinaciji!
tnog i cestovnog prijevoza (npr. “Plava magistrala™). ]

Na sclektivni pristup u analizi dolazaka stranih § li
Jadran, osim kvalitativnih parametara svakog transportnog!
sa ponaosob, utjecat ¢e i neke slucajne veli¢ine. Programsl
cepcije razvoja turizma na jadranskoj obali ostvarivat e
funkciji raznih komplementarnih ginioca kao 310 su stupan]
ja turistitke zabavne navigacijc, ujednacavanje klasifikacie(
kata turisticke ponude, i drugi. :

3.2. Turisti¢ka valorizacija jadranskog cestovnog

Jadranska magistralna cesta, glavni je nosilac turist
letnickog prometa na cjelovitom jadranskom prostoru. Po
gledajudi, ova prometna arterija je iznad svih oéckivanja op
svojc postojanje. Promet, koji s¢ njome ostvaruje ( '
ljetngj sezoni), ima apsolulno medunarodno obiljezje.

Uzobjektivno sagledavanje svih relevantnih karakl
pojedinih transportnih grana (tocka 3.1.), cestovni prome
i Jadranska magistrala, igra dominantnu ulogu u realizac
tickog prometa. Tu se radi o litoralnoj, kontinuiranoj spomt
titkih mikroregija, o visokom udjelu individualnog proft
izrazitoj disperziji turista (810 inicira prijevozne potrebe
li¢ite udaljenosti i pravee), o egzisiranju velikog broja mé
skih gradica i sli¢nih lokalnih sredista turisti¢kog Zivota St
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1 3. Planirana Jadranska auto-cesta

Okalnog prometa s okolicom i intenzivnog prometa
tih sredista. Medutim, Jadranska magistrala je postala
rlo na dana$njoj razini prometnog opterecenja. Osim toga,
uzduZna, obalna prometnica, koja prihvaca glavninu
-K0g prometa od sjeverne i zapadne Evrope prema sredn-
JuZnom dijelu jadranske obale. Uoavajudi, osim toga i
nost koriStenja cestovnih prijevoznih sredstava (¢ak do 70%
1i svih vrsta prijevoza) pri prelasku granica nase zemlje,
Ivno se namedce nuZnost prosirivanja i modernizacije ces-
mreZe. Prijedlog gradnje nove autoceste na obali Jadrana
davase time, Sto je sadadnja postala limitirajudi faktor opceg
a primorja.”- Osim na povecéanje obujma turistickog pro-
U predsezonskom, sezonskom i posezonskom razdoblju,
d Jadranska auto-cesta intenzivirat ée i izletnicke turisticke
» 80 se narogito odnosi na relaciju izmedu talijanskog i
enskog dijela gornjeg Jadrana. Funkcionalni prikljuéak
* Prometnice visoke razine usluZnosti, na pravac E-13 u
IKlaturi evropskih cesta, bit ée logian izlaz zapadne Evrope
faklivno jadransko turisticko trzidte (slika 3).

2 Otfjena rentabilne podobnosti takvog grandioznog projek-
PIelazi okvire ovog rada, medutim, potrebno je ipak skrenuti
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paznju na neke ¢injenice koje (ne) idu u prilog gradnje nove
jadranske autoceste:

a) izrazite sezonske oscilacije u turistitkom prometu na ja-
dranskom prostoru nedvojbeno ukazuju na vrlo nizak
stupanj eksploatacije u zimskim mjesecima, iz ¢ega proiz-
lazi nuZnost produZetka sezone na Sto veci dio godine. Ovo
pitanje za sobom landano poviadi mnoge dileme kao $to
su: obogadivanje vanpansionske ponude, kombinirani pla-
ninsko-primorski turizam, itd.

b) Reperkusije trenutnih politi¢ko-ekonomskih previranja
psiholoki negativno djeluju na vrlo osjetljivu turisti¢ku
populaciju, iako sa sigurnosnog aspekta nasa zemlja kotira
vrlo visoko u evropskom, pa i svjetskom turistickom ok-
ruZenju.

¢) Investicije su klju¢ni problem i zasigurno ¢e u ovom
slu¢aju imti revolucionarni predznak obzirom na nuZnost
osnivanja mjeSovitih, dioni¢kih poduzeéa za gradnju poje-
dinih dionica. U nafem zakonodavstvu na snazi je Zakon
o stranim ulaganjima, medutim, nedostaju jo$ popratni
propisi, tj., jo je prerano govoriti o kona¢nom modelu
spomenutih poduzeda.
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d) Postojeca jadranska cesta (izgradena iskljucivo drustve- 8. Prema razli¢itim izvorima prognozirana cijena g
nim sredstvima), do neslucenih visina je padigla cijene izmedu 3i 3,5 mird USD. :
zemljita na jadranskom obalnom pojasu i tako privatnom
vlasniétvu donijela ogromne privilegije pa ak pospjesila i
stanovito socijalno raslojavanje. Povijesnu greSku ne bi
trebalo ponoviti, ve¢ bi sadasnjim i buduéim vlasnicima
nekretninai turistikih kapaciteta trebalo nametnuti rizik,
odnosno ude¥ée u novoj investiciji.
Navedene kriterije za ocjenu adekvatnosti kompletne
autoceste, odnosno njenih poddionica, trebalo bi precizno ugraditi
1 cost benefit analizu ovog projekta od prvorazredne vaZnosti za
cijelu Jugoslaviju. Politicko-ideolo¥ki, izvanckonomski, socijalni i
jo§ neki faktori utjeu na ocjenjivanje tako sloZene investicije sa
ogranitenom egzaktnoscu, tj. rezultate je tedko izraziti ckonom-
skim jezikom numericke kvantifikacije.

4. ZAKLJUCAK

Trend porasta broja stranih gostiju (iskazan brojem pre-
lazaka drzavne granice, brojem nocenja i sl.), u turistickom
| okruZenju jadranskog prosstora i neadckvatna cestovna infra-
‘ struktura sa svojom okosnicom zastarjelih standarda, konstante

su koje upucuju na §to briu realizaciju jadranske autoceste. To je,
‘ naime, jedan od puteva priblizavanja buducoj ujedinjenoj Evropi
\ s tryistem od 320 min potro$ada. Ogromne su dimenzije i poten-

cijali emitivnog turizma ¢lanica EZ., pa ¢e uvjeti tog traZista izrav-

no utjecati i na nadu zemlju. Prostorna distribucija turizma u
‘ funkciji je prometne infrastrukture tako da nije mogude ofckivati
“ transformaciju Jugoslavije u turisticku velesilu, ukoliko njena vi-

talna razvojna osovina — jadranska obala sa svojim arhipelagom,
ne dobije prometnicu visoke razine usluznosti.

SUMMARY

‘ EVALUATION OF TRAFFIC LINKS IN COSTAL AREA
. IN THE SERVICE OF TOURIST TRADE
' DEVELOPMENT

The author draws the attention to huge potentials of origi-
nating tourism of the EEC member states with more than 320
million custom that still may to a considerable extent be more
[ channeled to our coast. This sets an indispensable requirement of
near-future construction and rmoderniaztion of traffic routes along
\ the coast and leading to the coast, in particular the Adriatic highway
and roads listed in the Osim Agreement in conjunction with corres-
ponding access roads.
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