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POMORSKI OBALNI LINIJSKI PROMET U FUNKCI]JI RAZVOJA TURIZ

SAZETAK

Autor istice veoma visok stupanj korelacije izmedu broja
turista u primorskim myjsetima i broja putnika u pomorskom obal-
nom linijskom prometu, te iz toga izvlaéi zakljucak da bez daljnjeg
razvoja flote i poboljSanja veza otoci—kopno nije moguéa daljnja
ekspanzija turizma na otocnom podrucju. S obzirom na sezonski
karakter oto¢nog turizma, daljnji ¢e njegov razvoj utjecati na stva-
ranje jos vecih sezonskih oscilacija u prometu putnika i vozila, $to
postojeci kapaciteti ne mogu svladati na kvalitetan nacin.

1. UVOD

Pomorski obalni linijski promet bio je oduvijek osnovni
oblik prometnog povezivanja naselja na obalnom i otoénom po-
drudju, te je svojom prometnom ponudom bitno utjecao na priv-
redni, kulturni i drustveni razvitak a neposredno je ukljuleniu
razvoj turistitke ponude.

Obalno podrudje naSe zemlje sa svojim prirodnim, Kli-
matskim i drugim svojstvima ima komparativne prednosti za raz-
voj turizma koje nisu u dovoljnoj mjeri revalorizirane.

Kako se turizam manifestira u putovanjima, njegov je
razvoj nezamisliv bez upotrebe prijevoznih sredstava pa je turizam
na otoénom i obalnom podrudju jedan od najvaznijih Cinilaca koji
neposredno utjede na prometnu potraznju u pomorskom obal-
nom linijskom prometu. To je posebno izraZzeno na relacijama
otoci-kopno gdje je pomorski prijevoz jedina alternativa povezi-
vanja otoka s kopnom.

Turizam jadranskog podruéja je iskljucivo sezonskog ka-
raktera tako da promet podlijeZe visokim sezonskim oscilacijama,
sa vrinim opterefenjem u julu i augustu.

Konstantan rast broja turista na obalnom podrucju a time
i rast broja putnika ne prati i adekvatan razvoj flote tako da
sada$nji kapaciteti ne mogu zadovoljiti ni postojecu prometnu
potraznju.

2. STRUKTURA KAPACITETA I PROMET PREMA
SKUPINAMA LINIJA

Kapaciteti flote obalnog linijskog prometa ne prate stalan *

rast prometne potraznje, tako da po veliCini i strukturi daleko
zaostajemo za susjednim zemljama Italijom i Grékom. U 1987.g.
Gréka je raspolagala sa putnitkom flotom od 668 brodova, kapa-
citeta 558.512 BRT, Italija sa 225 brodova, kapaciteta 549.166
BRT a Jugoslavija sa 95 brodova, kapaciteta 52.672 RT. I-

U odnosu na Italiju i Gr&ku raspolaZzemo sa vrlo malim
kapacitetima putnic¢kih brodova, a vedina ih saobraca u redovnom
linijskom prijevozu. U taj je prijevoz ukljugen 51 brod ukupnog
kapaciteta 31 094 BRT i nosivosti 17 445 putnika.>

Pomorski obalni linijski promet s obzirom na nalin i pravce
prijevoza moZemo svrstati u tri osnovne skupine linija:

Ekonomiky o

— duZobalna linija, koja povezuje sva vaZnija p
turisti¢ka sredista na naSoj obali od Rijeke do Dub

— lokalne linije, koje povezuju otoke s manjom promeyg
potraznjom klasiCnim i ferry-brodovima i

— trajektne linije, koje omogucuju direktan cesto
morski prijevoz na najkracim udaljenostima sa

nih veza.
Struktura prometa prema skupinama linija u 1987
kazana je u tablici 1.

Tablica 1. Promet prema skupinama linija u 1987.g.

Skupina linija Promet ]

Putnici Vozila
DuZobalna 255,887 33.086
Lokalne 1.285.580 51.793
Trajektne 5.610.737 1.309.940
Ukupno 7.152.204 1.396.919
Izvor:

Podaci Jadrolinije, LoZinjske plovidbe, Mediteranske plovid
Rapske plovidbe (obrada autora) ]

Najvedi dio prometa obavlja se trajektima, koji u g
nom prometu putnika sudjeluju sa 78%, a u prometu vo&
94%.

DuZobalna linija sudjeluje u prijevozu putnika
3,6%, ali pruZa kvalitetnije usluge prijevoza na duljim re
tako da u strukturi ima kudikamo ve¢i prijevozni utinak.

Pomorski obalni linijski promet, osim $to obavija pi
putnika i vozila, direktno obogacuje turisti¢ku ponudu p
kompletnih ugostiteljsko-turistitkih usluga ukljuujucii
u brodskim kabinama. PotraZnja je za ovom vrstom
porastu i uglavnom se realizira na duZobalnoj liniji.

Zbog sve losijih prometnih uvjeta u ljetnoj sezoni®
dranskoj magistrali, sve ve¢i broj turista prevozi svoje automs
na duZobalnoj liniji.

Buducom izgradnjom auto-ceste Rijeka—Trst prom
relaciji Rijeka-Split-Dubrovnik-Gréka jo§ ¢e vise do9
znatenju, jer bi Rijeka kao ishodi$na luka bila auto-cestoD
zana sa svim vaZnijim sredistima Srednje i Zapadne Evrope

3. SEZONSKE OSCILACIJE PROMETA PUT
VOZILA

Vrlo bitan &nilac u poslovanju pomorskog obain%
skog prometa jesu visoke sezonske oscilacije koje nasté®
poveanog turistitkog prometa u ljetnoj sezoni, Sto 065
utjede na iskoristivost kapaciteta flote.

Plovni su objekti zbog neravnom]emosn prom
traznje maksimalno iskoristeni u ljetnoj sezoni, dok jed
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promet putnika i vozila po mjesecima u 1987.g.

UDK: tnika
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poslovni podaci Jadrolinije — Rijeka (obrada autora)

uno neiskoristen te visokim fiksnim trofkovima doprino-
tabilnosti poslovanja pojedinih linija.
tablici 2 prikazan je promet Jadrolinije-Rijeka, za put-
pzila po mjesecima u 1987.g. iz koje moZzemo vidjeti da sve
nija imaju maksimalan promet u julu iaugustu. Utadva
a prevezeno je ukupno 38,5% putnika i 44,4% vozila.
ajveéf: oscilacije u prijevozu ima duZobalna linija jer je
na uglavnom na prijevoz sezonskih putnika, tako da u
na mjeseca preveze ukupno 47% putnika i 57% vozila.
1.396.919 Najmanje sezonske oscilacije imaju lokalne linije, jer po-

5 otoke s jo§ nerazvijenom turistitkom ponudom.
literanske ol ) e

Sezonska neravnomijernost prometa veca je pri prijevozu
jobila nego u prijevozu putnika, 3to je prikazano u grafu 1.

Prosjecan promet putnika izvan sezone iznosi mjesecno
lkupnog prometa, a u sezoni (juni-septembar) 14,5%. Ako
imo da sav porast prometa u sezoni iznad prosjecne
5,2% &ine turisti, onda u sezonskoj strukturi prometa
a turisti sudjeluju sa 37,2%.

‘ima, koji
prometu voz

putnika
duljim relacij

ni udinak. Prosjean mjese¢ni promet vozila izvan sezone iznosi
0 obavlja ukupnog prometa, a u sezoni 16,4% $toznadi da u sezonskoj
onudu pr turi prometa vozila turisti sudjeluju sa 48,4%.
judujudi i - Osim sezonskih oscilacija, na loe koritenje kapaciteta
vrstom obaveza odrZavanja svakdnevnih redovnih brodskih linija,
iniji. Obzira na veli¢inu prometa. Svi ti razlozi utje¢u na neprila-
noj sezoni enost velitine brodova prometu pojedinih linija. Najéesce se
. svoje aut
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radi o prekapacitiranosti plovnih objekata u odnosu na prometnu
potraznju.

Iskoristivost kapaciteta klasitnih brodova i trajekata
mozemo dobiti ako instalirane kapacitete podijelimo brojem pre-
vezenih putnika i vozila.

U 1987.g. 12 klasi¢nih brodova Jadrolinije kapaciteta
5.400 putnitkih mjesta prevezlo je ukupno 1.285.580 putnika, 5to
znadi da je koeficijent godisnjeg obrtaja po svakom putnickom
mjestu 238. U isto je vrijeme 30 trajekata s ukupno 7.816 put-
ni¢kih mjesta prevezlo 4.582.613 putnika, to daje godidnji koefl-
cijent obrtaja svakog putnitkog mjesta 586. Iz toga moZemo
zakljuditi da je iskoriStenost kapaciteta trajekata 2,5 puta veca po
svakom putni¢kom mjestu nego kod klasi¢nih brodova. Osnovni
je razlog u tome §to su trajekti zaposleni na frekventnijim i kracim
relacijama, sa vife dnevnih veza, §to se pozitivno odraZava na
postizanje boljih rezultata poslovanja.

4. BROJ TURISTA U PRIMORSKIM MJESTIMA
KAO FUNKCLJA PROMETNE POTRAZNJE

Razvoj turizma na obalnom i ototnom podru¢ju jedan je
od najvaznijih &inilaca koji utje¢e na prometnu potraZnju u po-
morskom obalnom linijskom prometu. U proteklom je razdoblju
broj prevezenih putnika u pomorskom linijskom prijevozu uglav-
nom pratio trend porasta broja turista u primorskim mjestima. Od
1980. do 1987.g. broj turista u SRH rastao je po prosjecnoj
godignjoj stopi od 4,1%, a u primorskim mjestima po stopi do 4,2.

U periodu od 1980. do 1987.g. broj turista je u konstant-
nom porastu a raste i ute$ée primorskih mjesta u ukupnom broju
turista.

Udjel primorskih mjesta u ukupnom broju nofenja vedi je
od ute$éa u broju turista u SRH,a u 1987.g. iznosi 92,83%. To
znadi da je boravak turista u primorskim mjestima mnogo duzi 3

Ako analiziramo kretanje broja turista u primorskim mjes-
tima i promet putnika u pomorskom obalnom linijskom prometu
u razdoblju od 1980. do 1987.g., vidimo da je porast broja turista
u korelaciji s prometom putnika.

Najveci porast broja turista u primorskim mjestima i broja
putnika u pomorskom obalnom linijskom prometu ostvaren je od
1983. do 1985. godine, a to je prikazano u grafu 2.

Prosjetna stopa rasta prometa putnika u po_rnors_kom
obalnom linijskom prometu od 1980. do 1987. godine iznosi 4,7,
te je veca od stope rasta broja turista u primorskim mjestima.
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U grafu 2 vidimo da se broj putnika u pomorskom obal-
nom linijskom prometu od 1980. do 1986.g. kretao u korelaciji s
brojem turista u primorskim mjestima SRH, s tim da je u 1987.g.
pomorski linijski promet u laganom opadanju, a promet turista u
blagom porastu. '

Tablica 3. Broj turista u Hrvatskoj i udio primorskih mjesta
u ukupnom broju turista u razdoblju 1980 — 1987.

u 000
Godina Ukupan broj Broj turista u Udio
turista u SRH prim. mjest. u%
1980. 7.930 6.062 76,44
1981. 8.334 6.297 75,55
1982, 8.043 6.103 75,87
1983. 8.269 6.260 75,70
1984, 9.146 6.955 76,04
1985, 10.125 7.843 77,46
1986. 10.150 7.892 77,75
1987. 10.487 8.104 77,27
Izvor:  Statisti¢ki godi¥njak SR Hrvatske 1987. Republicki zavod za

statistiku i Saop€enje Republikog zavoda za statistiku od
11.02.1988.g. (obrada autora).

Tablica 4. Kretanje broja turista u primorskim mjestima u
odnosu na ukupan promet putnika SRH i pomorski linijski
promet

u 000
Godina Broj turista u Pomorski promet Linijski
prim. mjestima putnika SRH  pomorski promet
1980, 6.062 7.251 4.711
1981. 6.297 6.545 4.564
1982, 6.103 6.584 4,788
1983, 6.260 6.731 4.901
1984, 6.955 7051 5.168
1985, 7.843 7.619 5.995
1986. 7.892 8.025 6.252
1987. 8.104 8.022 6.124
Izvor: Statisticki godi¥njak SR Hrvatske 1987. Promet i veze 1986.

Republicki zavod za statistiku, Zagreb 1987. (dokumentacija
665). Podaci Jadrolinije - Rijeka (obrada autora).
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Graf 2. Kretanje broja turista u primorskim mjestima i
putnika u pomorskom obalnom linijskom prometu

Da bismo utvrdili jafinu korelacije izmedu kretan,
turista i broja prevezenih putnika, izrafunat cemo g
korelacije r, koji dobivamo iz geometrijske sredine kqgf
regresije po formuli: +

r=vbel’

Koeficijent regresije b pokazuje koliko se mijep ;
varijabla y ako se nezavisna varijabla x promijeni za j
dobiva se po formuli: o

b=

Koeficijent regresije b pokazuje koliko se mijenjaz
varijabla x ako se nezavisna varijabla y promijeni za

dobiva se po formuli:

DYDY,

Ako kretanje broja turista u primorskim mijestis

1980. do 1987.g. oznalimo sa y, a kretanje broja pre
putnika u obalnom linijskom prometu sa x, onda je: ]
Yx = 42503, y =55516,  xy =299.1%
x2 = 229.207.491 i y2 = 390.677.416.
Ako ove veli€ine uvrstimo u gore navedene formule
dobivamo: :
- koeficijent regresije b= 1,2319, 8to znati akose b
nika povecaza 10.000, broj ¢e se turista povecatiza 12
~ koeficijent regresije b’ = 0,7709, Sto znati ako
turista poveca za 10.000, broj ¢e se putnika p
7.709,
— koeficijent korelacije r = 0,9745, 3to pokazuje d
vrlo jaka pozitivna korelacija izmedu rasta brojal
primorskim mjestima i broja putnika u pomorsk
nom linijskom prometu. ).
Visina koeficijenta korelacije kreée se izmedu -11+
korelacija je jata $to se vife priblizava jedinici. Kako je ul
slu¢aju koeficijent korelacije vrlo blizu jedinici, moZemo
rati da broj turista svojim rastom znatno utjece na broj pr
putnika u pomorskom obalnom linijskom prometu.
Oto&no podrudje zbog prirodnih ljepota i turistriéng
laénosti pruza velike moguénosti profirenja turistickih ka
3to ¢e se odraziti i na povecanje prometa na relacijama ot
no.

b

5. ZAKLJUCAK

Pomorski obalni linijski promet vrlo je bitan inilac i
na obalnom i oto¢nom podrugju. Osim $to vr8i prijevoz pu
automobila i robe pruza i direktne turistitko-ugostiteljske
na brodovima, 3to obogacuje turistitku ponudu. Dobro 0
ran i kvalitetan prijevoz bitan je preduvjet za privredni i tul
razvoj svakog podruéja a posebno otoka, gdje se pomors
promet pojavljuje kao jedina prijevozna mogucnost.

Zbog urbaniziranosti obalnog podrudja jadranskl %0
zbog satuvanosti prirodnih ljepota, predstavljaju veliki
potencijal koji €e se u skladu sa razvojem komunalne, turh
saobracajne infrastrukture sve vide valorizirati. To ¢e zd
adekvatno ulaganje u razvoj kapaciteta flote.

Vrlovisok pozitivni faktor korelacije izmedu brojap!
u pomorsko obalnom linijskom prometu i broja turista u
kim mjestima ukazuje na presudan utjecaj turistitkog
prijevoz putnika i vozila. To znadi da nije moguce razvl
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. ekvatnog ulaganja u razvoj kapaciteta brodova na

Imed,
1at 6: kopno koji trebaju zadovoljiti postojecu i buducu
sredj aZnju.

m je na jadranskom podruéju iskljucivo sezonskog
stvara vrlo visoke sezonske oscilacije u pomorskom
kom prometu sa najve¢im opterecenjem u julu i
htijeva maksimalno angaZiranje kapaciteta flote u
oni jer se kapacitet brodova mora prilagoditi vrSnom
, dok je u zimskom periodu dio brodova potpuno
_To stvara vrlo mali stupanj iskoriStenja kapaciteta
se negativno odraZava na rentabilnost poslovanja.
g blagih klimatskih uvjeta, na otofnom podrugju pos-
nmoguénosti za produZenjem turisticke sezone a 3to ¢e
0 odraziti i na poslovanje flote.

ko se mij i"'
E COASTAL LINER SERVICES AS AN
F TOURIST TRADE DEVELOPMENT

he author reiterates a very high level of correlation of the
bers in seaside towns and passenger numbers in coastal
es to draw a conclusion that no further growth of tourist
the island region is possible without further development

je broja et and improved traffic links between the islands and the
nda je d. Due to a seasonal character of the island tourism its
Xy = levelopment will exhibit its influence on the appearance of

er seasonal variations in passenger and vehicle transport

edene formuy e existing capacities cannot handle in terms of required

a poveéatiz /NE BILJESKE

0 znati
* putnika p oyd s Registar of Shipping — Statistical Tables 1987,
ndon.

pokazuje‘ tanje flote pomorskog brodarstva Jugoslavije 1987,
rasta broja BJ, Beograd. Jugoslavenski registar brodova
u pomorsk 77/78, Split, 1987.

y | péenje Republitkog zavoda za statistiku SRH od
e izmed 1.02.88. Zagreb, 1988.

if:i. Kako je .VIDEC: Statistika, Visoka $kola za vanjsku trgovinu,
4, moieqm agreb 1974., str. 230.
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