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LEBDJELICE KAO PROMETNO SREDSTVO IZMEDU KOPNA I OTOKa

SAZETAK

Autori smatraju da bi se uvodenjem lebdjelica radikalno
poboljsalo stanje u trajektnom i putnickom prometu na Jadranu i
podigao nivo kvalitete prevoza, a time bi se dao dodaini impuls
razvoju otoénog turizma i razvoju nasih otoka, Predlazu da se ovaj
vid transporta detaljnije istraZi s obzirom na specifiCnosti naseg
obalnog podrudja i karakteristika lebdjelica.

1. UVOD

Dobro je poznato da je jedan od osnovnih faktora ogra-
ni¢enja razvoja otoka i otofnog turizma u nas — prometne veze s
kopnom. Mali broj nasih otoka se moZe pohvaliti relativno dobrim
spojem s kontinentom, i to samo oni koji su mu najbliZi. Trajektne
i brodske veze predstavljaju uska grla u turistickoj sezoni, $to
prijeti svojevrsnim kolapsom i stagnacijom u buduénosti. Zbog
sporosti i malobrojnosti nadih trajekata situacija je to teZa, $to su
otoci udaljeniji. Zato centralno pitanje glasi: Kako bitno ubrzati
prijevoz, barem u onim segmentima gdje je vrijeme prevoza pre-
sudno?

Do sada je predlagan niz rjeSenja — sa skromnim rezulta-
tom. Medutim, koliko je nama poznato iz dostupnih podataka i
literature, u Jugoslaviji jo§ nitko nije ozbiljnije istraZivao mo-
gucénost primjene ledbdjelice (hovercraft) u ostvarivanju promet-
ne veze kopno—otoci. Stoga se u ovom radu razmatraju lebdjelice
kao relativno nov i u nas nepoznat vid prevoza uz poseban osvrt
na njihov princip rada i, posebno, prometne karakteristike.

2. PRINCIP RADA LEBDJELICE

Lebdjelica lebdi na jastuku od zraka pod pritiskom, kojeg
stvaraju veliki podizni ventilatori, koji tjeraju zrak dolje u Supljinu
ispod lebdjelice. Zrak je zadrZan savitljivom gumenom suknjom,
koja je pri¢vr3¢ena ispod donjeg ruba trupa, &ime se postiZe veca
visina lebdenja i omogudava kretanje vozila preko valova i prepre-
ka. Isti motor preko zupfanog prenosa pokrece ventilator i po-
gonskizraéni propeler, koji potiskuje vozilo preko kopna ili vodene
povriine u vodoravnom kretanju.

Konstrukcija suknje je vrlo vazna. Ona ima oblik vrece s-

dvostrukim stijenkama. Savitljive rese na rubu suknje se prila-
goduju neravnom terenu i valovima ne dozvoljavajuci komprimi-
ranom zraku da pobjegne. Na taj nadin suknja djeluje kao
amortizer, preuzima udarce prepreka i valova te omogucuje
udobno putovanje (let !) velikom brzinom (cko 100 km/h) i u
te$kim uvjetima. Suknja velikih lebdjelica visoka je 3 metra.

Lebdjelice se danas grade za vojne i civilne potrebe, od
malih rekreacijskih do velikih putnitko-automobilskih trajekata, a
upotrebljavaju se za kretanje preko mora, jezera, rijeka (bez
obzira na dubinu!), mo&vara, snijega, pijeska i relativno ravnog
zemljista.
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3. PROMETNO-TEHNICKE KARAKTERISTk;
LEBDJELICE 1

Za nade prilike na Jadranu su potrebni putnitko-g
bilski trajekti, te ¢e se u nastavku dati vaZnije prometno.
karakteristike ledbjelice SRN4 MK3, koja vec vise od 2
saobraca na redovnoj liniji preko kanala La Manche z
Hoverspeed. K

Osnovni tehni¢ki podaci za lebdjelicu SRN4 MK3

Tip 300 tonski amfibijski putnitko-autom
trajekt
Kapacitet 55 automobila i 424 putnika ]
Pogon 4 kom. 3.800 KS Rolls-Royce Marine Proj
15m/529 plinska turbina
Dimenzije duZina ukupno 56,38 m
Sirina ukupno 280 m
visina od tla 11,43 m
visina napuhane suknje 3,0 m
TeZina brutto 300t
maksimalni teret 112t
Vozne prosje¢na brzina na mirnoj vodi 110-120ks
karakteristike plovidba morem do ja¢ine 8

izdrZljivost: 0,23 sata po toni goriva

Lebdjelica ima velika vrata i rampu za brzo ukrea
iskreavanje vozila, te se utovar moze obaviti za 10 minuta, ak
za 5 minuta. Mogu se prevoziti putnicki automobil
kamp-ku€ice i kamioni srednje veli¢ine. Izmedu dolaska
ukljuivii ¢id¢enje, ne treba vise od 30 minuta. Putnid
uz rub trupa s velikim prozorima. Svaki putnik ima svoje

4 motora s plinskom turbinom su modifikacija Rolls
ce avionskog motora, koji se upotrebljava veé preko 25 &
Svaki motor pogoni ventilator i pogonski propeler. Pro
postavljeni na stupove i mogu se zakretati za + 35°, te
nacin i pomocu zrafnih kormila postiZe izvanredna ma
nost, a mogude je i okretanje lebdjelice u mjestu! Krila p
imaju promjenjiv hod tj. nagib u odnosu na ravninu v
lebdjenja na mjestu krila su u neutralnom poloZaju. Pro
hoda propelera mijenja se potisna pogonska sila i na taj
regulira brzina kretanja vozila. S negativnim hodom B
voZnja unatrag. U voZnji je mogude kodenje prelaskomu
hod propelera. Pogonski motori rade prakti¢ki sa stalnift
okretaja u optimalnom reZimu, $to osigurava veoma pou
i dug vijek trajanja motora. Propeleri lebdjelice su Cetvero
danas najve¢i propreleri na svijetu, 3

Za ostvarivanje lebdjenja potreban je pritisak 2
jastuka od oko 0,020 bara iznad atmosferskog, a za odrzd ;
jastuka potrebno je oko 0,015 konjske snage po kilogra
vozila. Otprilike jedna trefina maksimalne snage motor:
za odrZavanje lebdjenja. U slucaju teZeg kvara na SUl
slutaju otkaza vise pogonskih motora, lebdjelica moZe pio¥
veoma stabilan brod.
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ebdjelice su predvidene za promet na veoma gustim
sutevima velikom brzinom uz poStovanje svih mjera

i, koje se zahtijevaju za putnitke brodove. Stoga je u
oy ugradena najsuvremenija navigaciona oprema. Osim
radara i radio veze, ona ima i satelitski navigacijski
o]i omogucuje stalnu provjeru pozicije u odnosu na
urs, a kapetan ga moZe na temelju vizuelne kontrole i
ataka mijenjati u skladu sa situacijom.
osadu lebdjelice satinjavaju: kapetan, prvi oficir (naviga-
oficir (inZenjer leta), 7 ¢lanova posade na palubi auto-
8 glanova kabinske posade. Letatka posada mora imati
arodne pomorske diplome i diplome civilne avijacije.
“Novi tipovi lebdjelica imaju smanjenu teZinu u usporedbi
anim tipom zbog upotrebe novih materijala. Za pogon se
. j Diesel motori, a potro$nja goriva je manja.

Lebdjelice predstavljaju danas ve¢ dokazanu alternativu
e prodovima. Lebdjelice lete preko kanala La Manche veé
a. Lebdjelicama je 1980.g. preko Kanala prevezeno 2,4
ika i 389.000 automobila. Velika brzina, komfor i fleksi-

e malena ulaganja u infrastrukturu — glavne su prednosti
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PRIJEDLOG ZA KORISTENJE LEBDJELICA NA
IK3 JADRANU

* Danas, u vrijeme kada nam je trajektna flota stara i nedo-
ai kada se moraju kupovati novi brodovi, trebalo bi ozbiljno
itimogucnost uvodenja lebdjelica na Jadranu. Financijska
pravdanosti uvodenja lebdjelica u ovom radu nije prove-

ni¢ke ture na kojima se danas upotrebljavaju hidrogliseri. Lebdje-
lice su brZe od njih, imaju manju potro$nju goriva, ne trebaju
pristanista s dubokim morem, mogu izaci na kopno.

5. ZAKLJUCAK

Uvodenjem lebdjelice moglo bi se radikalno pobolj3ati
stanje u trajektnom i putni¢kom prometu na Jadranu i podiéi nivo
kvalitete prijevoza, Sto bi dalo dodatni impuls razvoju otognog
turizma i razvoju nasih otoka. Stoga smatramo da je od interesa
detaljnije istraZivati ovu alternativu.

SUMMARY

HOVERCRAFT AS TRANSPORTATION MEANS ON
THE ISLANDS-MAINLAND ROUTE

The authors consider that the introduction of hovercraft
fleet may radically improve the existing situation in ferry-boat and
passenger transport on the Adriatic and increase the level of service
in terms of quality in conjunction with further impulse to the
advancement of tourist industry and development of our island
regions. The authors suggest detailed research of this transport
aspect with particular reference to specific characteristics of our
seaside regions and properties of hovercraft.
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riva U tablici 1 navedene su necke trajekine relacije na kojima
brzo ukrea dolazi do izraZaja skradenje vremena putovanja lebdjeli-
0 minuta,a u odnosu na putovanje klasni¢nim trajektom ili brodom.
ymobili, a 0 je, da se uvodenjem lebdjelice moZe ofekivati skracenje
dolaskaip ena prijevoza za tri do etiri puta, odnosno uz isti kapacitet i
>utnieki pr etniju uslugu jedna lebdjelica moZe zamijeniti 3 klasidna
ima svoje ta. Uvodenjem uzduZne linije Pula-Mali Loginj-Dugi otok—
ikacija Ro —Kor¢ula-Dubrovnik, doslo bi do ostvarenja brze plave ma-
preko 25 le bez vecih infrastrukturnih ulaganja. Lebdjelica bise mogla
eler. Pri i kao poseban interventni trajekt, koji bi mogao vrlo brzo
35°, te e iti tamo gdje se stvorila guZva, za hitni prijevoz motorizirane
edna mani Ogasne brigade i slitnog. ‘
2! Krila p j Takodcr, trebalo bi razmotriti moguénost primjene man-
/ninu vrtn tnickih lebdjelica za prijevoz izmedu otoka te izmedu aero-
Zaju. Pra otoka, pri ¢emu bi stajalifte lebdjelice bilo blizu ili na
ainatajn nom aerodromu. Ista lebdjelica mogla bi se koristiti i za izlet-
odom mo
1skomune
sa stalnim!
oma pou e Udaljenost _ Vrijeme putovanja (min)
su etvero : km trajekt/brod  lebdjelica
Hvar (Vira) 35 120 30
pritisak 55 150 40
za odrZava V. Luka-Ubli 75 300 100
: k'logg;;]. Dubrovnik 450  ~1.000 300
Z ':11;’ wl Dlt-Poscara 210 480 140
moZe pio Uerovnik-Bari 190 430 130
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