J. Madarié: Saobracaj — koZnica razvoja turizma u Boki

Dr. JURAJ MAPARIC
Fakultet prometnih znanosti
Zagreb

SAOBRACA] - KOCNICA RAZVOJA TURIZMA U BOKI

SAZETAK

U'radu se analizira saobracajna situacija u Boki Kotorskoyj,
sve od dobivanja uskotracne Zeljeznicke veze 1901.g., Zivog pomor-
skog prometa prije i izmedu dva rata, pa sve do izgradnje Jadranske
magistrale, ukidanja pomorskog prometa i izgradnje aerodroma u
Tivtu i Dubrovniku. Ukazuje se na sadasnje probleme u cestovnom
i avio-prometu i pledira na ponovno uvodenje lokalnog pomorskog
prometa u zalivu, kao i povezivanje redovnim linijama najmanje sa
Dubrovnikom.

1. UVOD

Posljednjih decenija suofeni smo u svijetu s posebnim
fenomenom koji se ogleda u potrebi miliona ljudi da napustaju
svoja stalna boraviSta i u pogodno vrijeme kad im to najviSe
odgovara masovno odlaze na dulje ili krace vrijeme u za njih
atraktivna podrudja u vlastitoj zemlji, a mnogi joS vide i u strane
zemlje. Ono $to ih tjera iz stalnog boraviSta moZe biti bijeg iz
monotonije Zivljenja u stalnom boravi§tu, moZda djelomi¢no i
zbog onediSfene okoline, potreba za toplijom klimom, Zelja za
upoznavanjem drugih svjetova, divljenje ostacima starih kultura,
potreba za rekreacijom bilo u planinama ili na moru, a moZe biti
i ¢ista znatiZelja ili unutarnji nemir koji nalazi oduka u neprekid-
nom pokretu. Ako uz sve ove generatore turistiCkih kretanja
dodamo jo$ i moguénost uZivanja u prirodnim ljepotama i rijet-
kostima, onda podrudja s takvim karakteristikama imaju velike
%anse za razvoj turizma, od kojeg mogu imati znacajne direktne i
indirektne koristi.

Mislim da nije potrebno da ovom prilikom napominjemo
koliko su prihodi od turizma, pogotovo inozemnog, vazni za priv-
rede pojedinih zemalja koje su poznati ciljevi nepreglednih masa
turista. Uzmimo samo na3e susjede Italiju, Austriju i Gréku, zatim
Francusku, Spaniju i Portugal, da dalje ne nabrajamo. Npr. samo
Spanija je prosle godine “inkasirala” preko 17 mird USD iz turiz-
ma dok se mi kre¢emo tek nedto preko 1,5 mird. Turska je
posljednjih godina krenula u pravu ofenzivu za razvoj turizmai svi
su izgledi da ¢e u najskorije vrijeme postati turistiCka velesila.
Cipar i Malta prakti¢no Zive od turizma, Tunis, Egipat i Izrael
dobrim dijelom, a Tajland, Malezija i Singapur su “ante portas”.
Ne “spavaju” ni atraktivne zemlje Srednje i Juzne Amerike, Ha-

vajiidr., u koje masovno dolazi i tzv. srednja klasa iz Japana, SAD

i iz industrijskih zemalja Evrope.

Zemlje koje su ciljevi turistitke “invazije” nastoje da svoju
privredu, obitaje pa i saobracaj prilagode potrebama, ukusu i
Zeljama tih “invazora”. Razlog: prodaja turistiCkih usluga pred-
stavlja najbolji izvoz. Toga smo i mi u Jugoslaviji — barem na
rije¢ima — potpuno svjesni, no ipak nam mnogo toga nedostaje, a
da bi turisti, pogotovo strani, mogli u nas boravili bez vecih
zamjerki i zadovoljni se vratiti u svoju zemlju i tako postati najbolji
i najjeftiniji propagandisti nafeg turizma. Jedna od zamjerki koja
se veoma Cesto fuje od strane inozemnih gostiju bez sumnje se
odnosi na saobracaj.

UDK:656+338.48 “Boka
Pﬁmlje

S obzirom na tematiku ovog savjetovanja, u da
se razmisljanjima uglavnom zadrZati na atraktivnoj bok
skoj regiji, znamenitostima koje privlade turiste, te §
turizma ofekuje od sektora saobracaja.

2. GEOGRAFSKI POLOZAJ

Boka Kotorska je zaliv Jadranskog mora na Cr
primorju i predstavlja njegov najrazudeniji dio. Sastoji
zaliva, spoljaSnjeg Toplansko-tivatskog i unutradnjeg M
kotorskog, i od dva prodora (Ostro i Verige)'-. Zaliv je kod
girok 1,6 milja a duljina mu je 15 milja. NajuZi je kod tje
Verige (300 m), gdje je planirana izgradnja mosta i gdj
dubina oko 20 m, dok se kod Tople, Tivta i Kotora dubi
do 34 m. Duljina svih obala Bokokotorskog zaliva iznosi I
a raznolikost i razvedenost obalskog pojasa nudi znal
guénosti za izgradnju marina i razvoj turizma®. Podrutje
ima vrlo blagu primorsku klimu sa srednjom mjesenom
raturom u januaru plus 9°C, a u februaru 9,6°C uz ug
umjerene ljetne temperature™. '

3. SAOBRACAJ

Podrudje Boke Kotorske povezano je sada sa zaie
svijetom cestovnim i avionskim prometom. Od vremen
Ugarske monarhije postojala je i Zeljezni¢ka veza, prikljué
bosansko-hercegovacke uskotra¢ne pruge 0,76 mdo
je pruga (Gabela-Zelenika) pustena u promet 17. jula
istog dana kad i pruge Uskoplje-Dubrovnik 1 Hum-Tr
ona je znatno doprinijela privrednom razvoju podru
Kotorske kako za vrijeme Austro-Ugarske, tako i za viij
Jugoslavije, a mnogo je znacila i za razvoj turizma. Do
demontaZe tra¢nica i drugih uredaja doslo je u posli
periodu normalizacije bosansko-hercegovackih prugai
prometa na svim uskotradnim prugama u zemlji 60-ih §
Zasad su najbliZe Zeljeznike veze od Kotora na 65 km
odnosno 95 km do Titograda na pruzi Beograd-Bar
druge strane Herceg-Novi udaljen nedto preko stotin]
Kardeljeva odnosno Metkoviéa na pruzi Sarajevo-Kardelj

3.1. Pomorski saobracaj

Boka Kotorska ima veoma povoljne maritimno-
uvjete za odvijanje pomorskog prometa. Medutim, nip!
teretni linijski promet ne postoji viSe od dvije decenije.

Za podsjetiti je da je izmedu dva rata Boka b
brzim i putnitko-teretnim linijama Jadranske plovidbé
sa svim nafim znadajnijim lukama, te Albanijom i Gr
Venecijom i Trstom redovitu liniju imala je tadanja Du
plovidba, dok je lokalna Zetska plovidba potkraj 1939.8
parobroda sa 9.560 brt.
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1acon oslobodenja povezivanje Boke morem preuzima

Ll;mm a plovidba iz Rijeke, uspostavljajuéi brzu prugu od Rije-
489%“:3 g-Novog odnosno Kotora, te putnicko-teretne linije
0

4 do Kotora. Njezini brodovi na liniji Rijeka-Pirej pristaju
~; dok u lokalnom prometu kroz zaliv isti brodar drZi linije
Herceg—Novi i Herceg-Novi-Kotor. Unatrag 15-ak godi-
s ne postoji vide redovni pomorski linijski saobracaj, uz
¢ trajektnog prometa Kamenari-Lepetane.
Nikakvih objektivnih razloga nije bilo da se zapusti taj
siii | “najéistiji” promet unutar bokokotorskog zaliva, jer
a postoji izgradenih 45 operativnih obala Cija duZina
44 m, od ¢ega je za medunarodni promet predvideno 739
h operativnih obala je oStecen potresom 1979.g., no uz
Jahvate moZe se vrlo brzo potpuno osposobiti. Inade, za
arodni pomorski promet otvorene su luke u Kotoru i Her-
m (zasad sidriste Zelenike), a za domaci promet luke u
nu, Perastu i Prénju, te luka za posebne namjene u Bijeli
eradiliSte “Veljko Viahovic”). Sve ove pomenute luke
jéavaju pristajanje plovnih objekata u maloj obalnoj plovid-

=

Cestovni saobracaj

Iﬁiis loilvlj MreZa puteva podrudja Boke Kotorske sastoji se iz magis-
Za{ivgje : , regionalnih i lokalnih puteva u ukupnoj duZini od nesto
i je kod fetiri stotine km.

"Magistra]ni pravac je dio Jadranske magistrale koji od
g-Novog ide do Kamenara i dalje jednim dijelom preko

; .r:ni:‘,b 1 \ ne veze za Lepetane i dalje Tivat i Budvu, a drugim dijelom
audi znatn menara za Risan, Perast, Kotor, a odavle uz zaliv za Préanj
-. Podrutje etane, odnosno, za Tivat i Budvu ili Cetinje i Titograd.
jesetnom | na duZina puta od Herceg-Novog uz obalu zaliva iznosi oko
1,6°C uz . Bokokotorski magistralni pravac je i dio evropskog magis-

puta E-80 i E-60, pa ima i medunarodnu i tranzitnu

Medutim, mora se ukazati na ¢injenicu da je kvalitet te
tralne mreZe ispod uobicajenih standarda. U prvom redu
povezanost zalivskog podrudja s najbliZim aerodromom u
koji je svega 17 km udaljen od Kotora, no na spojnom putu
liki nagibi i o§tre krivine. Ovo usko grlo ¢e se uskoro otkloniti
Injom tunela Vrmac koja je u toku, a pustanjem u promet
ckta postici e se skracenje duZine putnog pravcaza 5,7 km,
enje vremena putovanja za 7,2 minuta i povecanje propusne
i kapaciteta za 7.320 voz/dan.5-
Nadalje, najnepovoljniji odsjek u toj mreZi je onaj od
id do Lepetana u duZini od skoro 12 km, &ija se Sirina

1do Zelen:

1a. Do uki kreée od 4 do 4,5 m, mnogo je opasnih ukritanja, bez
u poslij ihstaza, a prava je umjetnost krizanja dvaju autobusa zbog
prugai nja cestovnih prosirenja. Na ovom odsjeku, a i drugdje

iivu, veoma je slaba proto¢nost na odsjecima kroz naselja,
0 u turisti¢koj sezoni. Regionalni putevi u ukupnoj duZini
km imaju funkciju povezivanja zaliva sa zaledem. Radi se 0
na Kotor-Trojica—Radanoviéi, Trojica—Cetinje i Risan-
0-Osjecenica. Prvospomenuti put povezuje Kotor s priv-
zonom na Grbaljskom polju, drugi je veoma atraktivan i
isticki i sportski znadaj (posjete Njegusima i NjegoSevoj
% brdske auto-trke, vidik na Boku sa 25. serpentine), dok
“pomenuti predstavlja vezu Boke za Niksi¢ (75 km).

yd-Bar, d0
stotinjak
o-Kard

ritimno-1€ Lokalnih puteva ima 262 km, od &ega 16 u opéini Kotor
m, ni put )), Herceg-Novi 9 puteva (97 km} i u opéini Tivat 54 puta
senije. .

ka bila po¥ 0Od cjelokupne putne mreze 66% je sa suvremenim kolo-
ovidbe iz S a8irina kolovoza krece se od 2 do 5,5 m. Cesti su veliki
n i Grtko “Ml nagibi i nepregledne krivine”., biciklistickih staza uopée
inja Dub! % van naselja ni pjeSackih.

1939.8. Od druge cestovne infrastrukture postoje dva autobusna

Ora i to u Kotoru i Herceg-Novom. Dok onaj u Kotoru

zadovoljava svojom lokacijom i sadrZajima, kolodvor u Herceg—
Novom je na neprikladnoj i sku¢enoj lokaciji (na samoj magistra-
li), bez natkritih perona, s neuglednim Salterima za prodaju karata
i parkingom za autobuse na suprotnoj strani magistrale.

Organizaciju prevoza putnika na podrudju Boke obavlja
poduzeée AUTO-BOKA sa jednom OOUR-a u Kotoru, a dru-
gom u Herceg-Novom. Na magistralnim i regionalnim putevima
imaju svoje linije i druga autotransportna poduzeéa iz SRCG i
ostalih republika.

3.3. Zratni saobracaj

Za dolazak u Boku Kotorsku koriste se uglavnom dva
aerodroma. To su tivatski aerodrom na Grbaljskom polju (12 km
od Kotora) i dubrovaeki kod Cilipa (28 km od Herceg-Novog).
Oba aerodroma su osposobljena za medunarodni promet, pri
femu aerodrom Tivat opsluzuje JAT sa redovnim linijama za
Beograd, a AAW samo u toku turistitke sezone na linijama za
Beograd i Ljubljanu.

4. NEDOSTACIIMOGUCA POBOLJSANJA
SAOBRACAJA

U uvodu ovog izlaganja rekli smo da zemlje koje su ciljevi
turistickih putovanja nastoje da — izmedu ostaloga — i saobracaj
prilagode potrebama, ukusu i Zeljama turista. Naravno da ovo
vrijediina primjeru podruéja Boke Kotorske, pa biitaregija, znaci
SRCG ukljucivo i SRH i SFRIJ u ¢jelini, bezuvjetno trebali otklo-
niti sadasnje manjkavosti i nedostatke u saobracajnom sistemu
koji opsluZuje ovo podrudje, 3to vrijedi kako za domacéi tako i za
inozemni turizam.

4.1. Problematika pomorskog prometa

Kao 5to smo vec rekli pod 3.1., naselja u Boki Kotorskoj
nisu povezana putni¢kim brodskim linijama vi3e od dvije decenije,
tacnije od 1965.g. Period gaSenja putnitkog linijskog brodskog
prometa poklapa se sa pustanjem u promet Jadranske magistrale
i osuvremenjavanjem ostale putne mreZe, kad je na nivou DPZ i
Republike donesena dalekosezno negativna odluka da se u zalivu
napusti pomorski linijski promet i sve prebaci na cestovni. Boka je
tako ostala bez najprirodnije, najjeftinije i tradicionalne grane
transporta, koja je upravo idealna za zaliv.Naime, maritimni uvjeti
zaliva 1 geografski smje3taj naselja upravo osiguravaju optimalne
uslove za razvoj svih vrsta pomorske putnitke plovidbe, pogotovo

HERCEG-NOVI

Slika 1. Mogude linije male obalne plovidbe u Boki.
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kad je bio i sada je na raspolaganju znatan broj infrastrukturnih
objekata.

Ipak, unato& nedostatka linija velike, srednje i male obalne
plovidbe, u zaliv uplovljava znatan broj brodova, pretezno iz luka
Sredozemlja, koji obavljaju kruZna i izletnitka putovanjasv. Sve je
vi¥e i stranih jahti, no iste se zadrzavaju veoma kratko, bududi da
nema neophodnih pratecih objekata koji bi osiguravali da se
valorizira prakti¢no Citav zaliv kao prirodna marina.

Notorna je ¢injenica da namjerniku -turisti iz unutradnjosti
zemlje ili urbanih industrijskih sredi§ta u Evropi, kad stigne u
Boku, svakako daleko viSe odgovara da se unutar zaliva prevozi
morem, nego da ga se ugura u lokalni-medumjesni autobus. On
je dogao na more, Zeli $to vise da bude s njim u dotiku, autobus
ima i kod kuée, u pravilu mnogo udobniji negosto je onaj AUTO-
BOKE. Ako stigne avionom do Dubrovnika, pase nekako teSkom
mukom prebaci lokalnim “hrvatskim” autobusom dubrovackog
«Libertasa” do hrvatsko-crnogorskog “graniénog” punkta u Her-
ceg-Novom, a destinacija mu je Risan, Perast ili Kotor, zaSto mu
ne bismo od Herceg-Novog omoguc¢ili da osjeti dah mora i udob-
noi bezbrizno se odveze morem do odredista? Isto vrijediiza velik
broj Bokelja, od kojih bi se mnogi za obavljanje poslova van svojeg

stalnog prebivaliita radije posluZili s ugodnim pomorskim prevo-
zom nego s neudobnim i zagusljivim autobusima.

S obzirom na gornje, a pogotovo vodedi racuna o Zeljama
turizma na sektor saobracaja, predlazemo da se razmislio uvoden-
ju redovnih pomorskih putni¢kih linija u zalivu, pri ¢emu nabavka
2 do 4 manja brodiéa koji bi kruZili zalivom od luke do luke ne bi
trebala predstavljati vec¢i problem, pogotovo ne s obzirom na
usputne efekte koji bi se odrazili i na poboljianje sigurnosti na
cestovnoj mreZi uslijed smanjenja autobusnog prometa, smanjen-
ja zagadivanja okoline, te potakli razvoj turizma u Boki. Naravno
da bi se u vezi realizacije ovog predloga trebala izraditi odgovara-

Slika 2. Mogude povezivanje Dubrovnika malom obalnom
plovidbom s vainijim mjestima Boke.

juéa studija, §to bi se moglo povjeriti npr. Institutu za pomorstvo
i turizam Fakulteta za pomorstvo u Kotoru.

4.2. Problematika cestovnog prometa

Ta se grana prometa u Boki razvijala dosta stihijno, kvali-
teta nije na potrebnoj visini i ima mnogih manjkavosti u infrastruk-
turi i organizaciji.

Kao §to smo veé napomenuli pod 3.2., autobusni kolodvor
u Herceg-Novom bi trebalo modernizirati ili izgraditi novi na
prikladnijoj lokaciji. Usko grlo jesu i prilazi trajektima, pogotovo
onaj u Kamenarima. U vezi s tim usko je povezan i problem

gradnje preko 300-metarskog tjesnaca Verige, &ijom bi-.
jom prestala potreba prebacivanja vozila trajektimg pa
Kamenari-Lepetane i znatno doprinijelo pobolj$anju py
podrudju Boke. Javni gradski i prigradski saobracaj zahtj
na poboljsanja, kako u pogledu nabavke boljih i udobp;
busa, tako i u pogledu izgradnje odgovarajucih stajal
omogu¢iti putniku-turistu bezbjedan ulazak i izlazak iz
i kulturan potek. Samo neuotavanje elementarne
obi¢nog svijeta da mu se omogudi zastita od sunca, kige j
za vrijeme dok je prinuden da ¢eka na autobus te krajnja
nadleznih rezultat su da praktiéno nema u zalivskom po
izgradenih autobusnih stajaliSta s nadstrednicama, a da g
ti¢nim sjedalicama u istima i ne govorimo.
Premalo paZnje posveceno je i potrebi poboljsanja;
vozata i konduktera i njihovom ophodenju s putnicima, y
ratuna o &istodi u autobusu, ventilaciji i sl. Neobrijano i
mirano osoblje, nizak kulturni nivo u ophodenju, Zesto
muzika, slaba ventilacija i nedistoca, pocijepana sjedistaisl,
ne doprinosi Zelji namjernika-turiste da ponovo dode u B o
Ima neuskladenosti i kod medumjesnih linija, pasu
raznih prevoznika po redu voZnje ¢esto neravnomjern
godeni potrebama putnika. ]
Poseban problem je, narogito u turistickoj sezoni (a
nje), saobracaj u mirovanju. Iako nema dovoljno izgrade
tora za parkiranje, ipak je nedisciplina vozaca vidljiva na
koraku. Potpuno su izostale represivne mjere nadleZnih
&ji pripadnici vierojatno nisu ni svjesni zakonskih pro
zabranjuju parkiranje npr. na plognicima i zelenim po
tako ni elementarnih normi pristojnog ponasanja. Ovotim
takva situacija dovodi u opasnost pjeSaka-turista, o em
ovaj autor i sam Cesto uvjerio. Npr. na nekoliko d
intervencija u Kotoru kod dezurnih milicionera 5ta ne one
parking na pjesatkim hodnicima na kotorskoj rivi, od
uvijek bio: Pa gdje e parkirati?! U istovrijeme picsacisu
da zaobilaze Zesto puta upravo bezobzirno drsko parkirane
mobile, izvrgavajuéi se opasnostima da na kolovozu bud
tavno pregazeni. Prijedlog: Striktna primjena zakona!

Jod je jedan vid cestovnog prometa skoro potpund 8%
sa puteva u Boki. Radi se o biciklisti’kom prometu, kojem
uopée nije posvecena duZna painja, a koji bi mogao —$§
na konfiguraciju terena — nadopuniti autobusni i drugi pu
promet, sli¢no praksi u mnogim pa i daleko razvijenijim zem
S tim u vezi trebalo bi izgraditi biciklistitke staze i parki
moguénasti natkrita) za bicikle kako u pojedinim naseljimé
i na saobracajnim punktovima cestovnog i pomorskog p! '

4.4, Problematika zra¢nog prometa

Problemi postoje i kod dolaska u Boku preko actod

u Tivtu i kod dolaska preko dubrovatkog acrodroma, Us
posebno u viSe navrata uvjerio i autor ovog rada.

§t0 se tice linije Beograd-Tivat, koju opsluzujeJA

sam navrata do#ivio da iz Beograda ne poletim za Tiva

_ imao vaZecu kartu i u tu sam svrhu oba puta doputovad B

spavaéim vlakom iz Zagreba i namjeravao dalje avionompt
diti za Tivat. Oba puta je polijetanje po nekoliko s2

lateno, da bi na kraju let bio otkazan, navodno Z0
“maglice” na beogradskom acrodromu iako su se 'dr
normalno odvijali, ukljugivo i oni u praveu Titograda iDu
ka. Oba puta sam polusluZbeno saznao da je otkaz uslijed
malog broja putnika, no da je JAT-ova sluZba to posten
remeno odluéila bilo je moguénosti da odletim za Dut
Titograd, na §to bih bio pristao u krajnjem sluzaju. Ovak
sam se vratiti neobavljena posla u Zagreb. Takvi postup
mislivi su u svijetu, a aviokompanija koja bi tako post
svojim putnicima, svakako bi ubrzo bankrotirala. U nas=
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.koder ni transfer autobusima sa tivatskog aerodroma nije
sosen u interesu putnika koji dofaze redovnim linijama.

dolaskom sa zapada sa dubrovatkog aerodroma nije
ma transfer u pravcu Boke. JAT naime ima autobusni
o u praveu Dubrovnika, dok su putnici u praveu Boke
i da se snalaze kako znaju i umiju. Ako se odluce za
, linije, onda moraju ratunati da sa acrodroma autobusi
vackog Libertasa voze samo do Herceg-Novog i da su im
-veoma rijetki (intervali po dva i viSe sati), s tim da u
. Novom moraju opet &ekati neku lokalnu ili tranzitnu

(praveu Kotora ili Tivta (trajektom).

" Akose pak odluge da ne ¢ekaju na aerodromu Libertasov
i autobus, stoji im na raspolaganju da se upute pjeske koju

udﬂ D z
stajaligy

boljSanja y metara do magistrale i da tamo na “autobusnom staja-
nicima, ponavijam “stajaliStu”, saCekaju neki neizvjestan dolazak
jjano ranzitnog autobusa u pravcu zaliva. Tom prilikom su
u, Cesto %eni da bilo na suncu, vjetru ili ki$i stoje na otvorenom i

ediStajs yom prostoru, budui da se nitko nije sjetio ili osjetio nad-
» da na tom mjestu sagradi iole kulturno natkrito stajaliste,
1ino sa nekoliko plasti¢nih sjedalica, kako bi se putnik-nam-
L (turist) zastitio od vremenskih nepogoda i donekle pristojno
o neki autobus koji ée da naide. Osim toga nitko se nije
padleZnim da tamo postavi odgovarajucu tablu s podacima
nom dolasku autobusa u praveu Herceg-Novog i tako
i pumike-turiste neugodne neizvjesnosti koja ih za sve
gekanja pritis¢e. Predlog: JAT treba da organizira svoj
rtiu pravcu Boke odgovarajucim autobusima, ako ne bas
i svoj prispjeli avion, a ono barem za dva ili tri koja stizu u
ssobno kra¢im intervalima. Osim toga da se pronadu nadleZni

Ovotim . ; iy

L, O demil ireba da izgrade nadstre$nicu sa sjedalicama na tom punktu,
i’ko dos | postave aZuran vozni red tranzitnih autobusnih linija.

ane onemy

rivi, odgovor 1 UCAK

Za razvoj turizma, kao veoma vazne i unosne grane priv-
e, potrebno je — izmedu ostalog — da nam savrieno funkcionira
acaj. To vaZi za zemlju u cjelini, pa i za podrucje Boke
ke. U radu je obrazloZena potreba da se ponovo aktivira
ski putnicki saobracaj barem na lokalnoj razini kao ugodniji
tiniji tradicionalni vid prevoza putnika i turista. Ukazano je i

i drugi pu eke manjkavosti cestovnog prometa s predlozima kako da se
nijim zem; jvid transporta pobolj$a. Najzad, ukazano je i na neke nedos-
parkiral' ¢ u avio-prevozu preko aerodroma u Tivtu i Dubrovniku,
| naseljima, o transferu prispjelih putnika-turista sa tih acrodroma u
skog prom avcu destinacija u zalivu,

~ Smatramo da se dati predlozi mogu realizirati bez nekih
tlikih ulaganja, osim mo2da nabavka brodova za lokalni promet
zlivu | — naravno — izgradnja mosta preko tjesnaca Verige. U
¥akom slucaju, ako se Zeli razvijati turizam u zalivu, bez podizanja
Nilitete saobracaja na jedan znatno vidi nivo u skladu sa datim
eko acrod fedlozima, turizam ¢e i dalje Zivotariti.
UMMARY

RANSPORT ~ HINDRANCE TO DEVELOPMENT OF
OURIST INDUSTRY IN BOKA KOTORSKA

vionom pr

ko sati od

dno zbog ™ This paper deals with a review of the existing traffic situation
se ‘drug Kotorska, from the date od introduction of narrow gauge

ada i Dub ay line back in 1901, vigorous sea transport activities in the

lzuslijeldl0 before and between the two wars, all the way until the

oSteno 1 px Stiction of the Adriatic Highway, abandoning of sea-faring

:a Dubro Vices and sonctruction of the airport at Tivat and Dubrovnik.

1. Ovako™ € author refers to the existing problems in road and air transport
i postupd “d_VOc'ates the re-introduction of local sea transport services in
<o postupt “Tegion of the Bay as well as the provision of regular traffic links

U nas - j" s at least to Dubrovnik.
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