L. Strgadi€, A. Pe3usi¢: Pomorsko povezivanje zadarskih otoka sa Zadrom

Dr. IVAN STRGACIC
ANTE PESUSIC, dipl. inZ.
Privredna komora

Zadar

PROBLEMATIKA POMORSKOG POVEZIVAN]JA ZADARSKIH OT0
SA ZADROM

SAZETAK

Autori razmatraju sadasnje stanje pomorskog prometa iz-
medu Zadra i oto¢ja Srednje Dalmacije i ukazuju na lose stanje
brodova koji povezuju to podrudje. Isticu pojedine slucajeve preop-
terecenosti linija i predlau poboljfanja.

Sve do 1955.g. zadarski otoci su sa Zadrom povezivani
drvenim brodovima i jedrenjacima. Bududi da je prijevoz bio
neudoban, a narotito za vrijeme nevremena, ta okolnost je bila
jedan od faktora koji je doprinio raseljavanju otoka, naravno uz
druge faktore takoder nepovoljne za Zivot i rad na otocima.

Tek 60-ih godina uvode se u saobracaj parobrodi tipa
“Ugljan”, “PaSman”, “Brad” i “Cres”, koji su, bez obzira §to su bili
vremenski i ekonomsko-tehnoloski zastarjeli, ipak predstavljali
osvjeZenje (s obzirom na bolji komfor prijevoza) u odnosu na
drvene brodove. Prevorzilisu i putnike i teret. S pogonom na ugljen
zagadivali su okolinu, narogito u gradu Zadru gdje su se svi
koncentrirali.

Potetkom 70-tih godina u promet se na zadarskom po-
drucju uvode motorni brodovi tipa “Tuzla”, “Trogir” i tipa “Pu-
nat” koji su u kvalitativnom smislu predstavijali veliki napredak u
prijevozu putnika i tereta na otoke i s otoka. Do tada je zadarsko
podrucje bilo povezano (izuzev otoka Ugljana) s tri klasi¢ne
brodske pruge jednom dnevno, te nedjeljnom (izuzev sjevero-za-
padnog dijela Dugog otoka), da bi se tek na upornu intervenciju
otofana uvele jof dvije brodske pruge i nedjeljna pruga za sva
mijesta. lako je uvodenje novih dviju pruga znaéilo kvantitativan i
kvalitativan pomak u odnosu na ranije stanje, ipak je tokom
vremena zbog sve veceg starenja brodova i lodeg odrZavanja doslo
do pogorsanja uvjeta putovanja, koje se o¢ituje na nacin da dolazi
praktiéno svakog tjedna do spajanja pruga zbog havarije jednog ili
vise brodova. Otoci Ugljan i Pa¥man dobro su povezanis kopnom
trajektima (8 do 15 puta dnevno u ovisnosti o sezoni).

OdrZavanje brodova je lofe. Zbog nedovoljnih financijskih
sredstava odrZavanje se svodi za sigurnost plovila na manje bitne
zahvate (CiScenje podvodnog dijela i sitnije radove na strojnom
kompleksu), dok se u skladu s klasom broda, unatod propisima
osiguravajucih drutava, svake etvrte godine remeljito ne vrii
preglediremont trupa, strojnog kompleksa i instalacije. Zbog toga.
jesigurnost plovidbe ugroZena do mjere da moze dovesti u pitanje
Zivote putnika za vrijeme ponekad izuzetno vrlo logih vremensko-
maritimnih prilika.

S aspekta sigurnosti plovidbe, a imajuéi u vidu tehnitko
stanje i odrZavanje brodova, stanje prijevoza postaje dakle zabrin-
Jjavajuce. To navodi na zakljutak da “Jadrolinija” i SRH moraju
najhitnije prici izgradnji novih ili nabavi polovnih brodova, koiji bi
ne samo u cijelosti zamijenili sadasnje brodove, nego bi jos preds-
tavljali i korak dalje u osuvremenjavanju pomorskog saobracaja
na ovom dijelu Jadrana.

Svi ovi brodovi na zadarskom podruéju (bilo klasicni ili
trajektni) zavriavaju svoj radni vijek odlaskom u rezalidte. Naime
“Jadrolinija” te brodove povladi sa drugih podruéja na zadarsko,

UDK:

a tamo uvodi suvremenija plovila (brZa, vecih kapacitey
nija). Ovakav tretman jo§ vide oteZava uvjete Zivijenja
kim otocima, djeluje na raseljavanje i nije u funkej
turizma, specifitne mediteranske poljoprivrede, te d
nosti vezanih za iskoristavanje mora i priobalja.
Kvaliteta je prijevoza takoder loga, 3to narotito g
izraZaja svakog vikenda, praznika i tokom ljetne turisti
Broj sjedala je ogranien u odnosu na broj putnika,
najcesce oko 2/3 putnika cijelo putovanie, koje traje od | ;
mora provesti na nogama, vrlo ¢esto nabijena u uskom #
nom prostoru u slu¢ajevima nevremena ¢ak i u uvietima,
liranosti u zagusljivim prostorijama. U zimskim mjes
prostorije €esto se i ne griju zbog neispravnosti i do
uredaja za grijanje. i
Zbog kasnjenja u realizaciji programa supstitugi
tabilnih pruga nemoguce je pri¢i supstituciji klasinih
pruga trajektima na otocima Dugi otok i IZ. Na otoku
tucija je zapravo samo dopuna klasi¢noj pruzi. Medutim,
jem tzv. putnicko-teretnih brodova (RO-RO brodova) o
bi se uz prijevoz putnika i prijevoz gradevinskog i ostalo
jala na sve otoke neobuhvacene programom supstitucije,
izgradnjom otockih cesta.
U desetljecu 1978 - 1988 desile su se znadajne
koje bi trebalo uvaZiti u buducoj koncepciji povezivanja
otoka s kopnom. To se u prvom redu odnosi na razl
grafske karakteristike razvoja pojedinih otoka, zatim na
dosegnut stupanj razvoja turizma i druge privrede,
povezivanja je potrebno prilagoditi i sa stajalidta razli¢
potencijala u buduéem privrednom razvoju, a s aspeki
nog povezivanja pojedinih otoka u aktivnoj funkciji nj
voja. Sadasnja koncepeija prometnog povezivanja od
ovih kretanja. Kao primjer moZe se navesti prugu 405 (
Zadar). To je jednodnevna pruga. OdrZava je jedan b
“Trogir™). Na toj pruzi i za vrijeme turistike sezone k
nje preveze se viSe putnika nego na prugama 401, 4
zajedno (pruge: Ilovik-Premuda-Zadar, Ist-Molat-.
dar-Silba), kaje odrzavaju dva broda (tipa “Punat” koji su!
kapaciteta prijevoza u odnosu na “Trogir™). Otito bi vet:
uvodenje jos jedne dodatne pruge petkom, subotom i ni
na relaciji I2-Zadar, rasteretilo prugu 405 i znatno pob
komfor prijevoza (putnici bi mogli sjediti umjesto 3to zaV
prijevoza 1 do 1,5 sati moraju stajati na nogama).

ZAKLJUCAK

S obzirom na navedeno, ofito je da problematiku poi]
ke povezanosti zadarskih otoka treba bitno detaljno i kof]
prouciti da bi se iznalazila drustveno-ekonomski najprill
rjeSenja u funkciji vrednovanja zadarskih otoka za razvoj
koji, s evropskog stajalidta, predstavljaju ekoloke bisere &
Evrope.

Na privredni i druStveni razvoj zadarskih otoka |
jete pomorska povezanost. Ona treba da bude u funkciji @
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eastrukture na otocima i njen dio, narotito u funkciji
itke privrede, a i drugih privrednih djelatnosti. Bu-
serazvijena ili neprikladno rijeSena infrastruktura bila,
tore, najznacajnijim uzrotnikom raseljavanja zadars-

Ugljana i PaSmana &ija je infrastruktura uspjesno
trdesetgodisnjem razdoblju 1948 — 1988.g., koncep-
oja lokalnih otoZkih centara (npr. IZ, Sali, BoZava, Ist i
Jo bi se zadrZati stanovnistvo i valorizirati privredne
, uristicke) potencijale ovoga najrazvedenijega dijela
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u fun, The authors review the current status of shipping/services
¢ city of Zadar and the island group of Ceniral Dalmatia
te the unsatisfactory condition of vessels operating in the
authors highlight individual examples of lines operating
© Luris its of capacity and suggest possible improvements.
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