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RAZVOJU TURIZMA

SAZETAK

U radu se razmatra uticaj strukture saobraéajnog sistema
na razvoj furizma s posebnim osvrtom na ekoloske faktore te
strukture kao uslova razvoja turizma. Autor identificira negativna
dejstva pomenute strukiure u gradskim podrudjima i turistickim
centrima i predlaZe ubrzano investiranje u elekirifikaciju feljeznica
I profirenje Sinskog saobracaja v gradskim i turisti¢kim
podrucjima.

1. UVOD - OSNOVNI PREDUSLOVI RAZVOJA
TURIZMA

Turizam u savremenom svelu predstavlja posebnu delat-
nost u strukturi privrede. Njegov znacaj kao delatnosti je utoliko
veci ukoliko su prirodni uslovi za razvoj turizma povoljniji i raz-
novrsniji. Turizam pruza retku moguénost, pored medunarodnog
saobracaja, da radna snaga zaposlena u zemlji te isto tako i roba
ostvaruje devizni priliv odnosno dohodak. Zemlje sa razvijenim
turizmom danas ostvaruju veliki devizni priliv upravo od medun-
arodnog turizma koristeci postojece prirodno-geogralske uslove
za njegov razvoj kao i stvarajudi takode ostale uslove drudtveno-
ckonomskog i kullurnog karakicra, a koji su ncophodni da bi
zadovoljili dugoroénu perspektivu razvoja kako turizma lako i
ostalih pratecih delatnosti.

Savremeni privredni kao i demografski razvoj, visoki
stepen industrijske koncentracije v industrijskim zemljama i
velikim gradovima, zatim razvoj drumskog saobracaja i njegova
gustina u urbaniziranim rejonima predstavljaju dvojaki izvor
povecanja turistitkog prometa. S jedne strane privredni rast nosi
sa sobom rast zaposlenosti i Zivotnog standarda, a time i
mogucnosti za putovanjima, rekreacijom i odmorom.

S druge strane, industrijska koncentracija i razvoj
saobracaja su do te mere ugrozili kvalitet Zivota stanovnidtva
posebno kroz zagadivanje Zivotnog prostora, da je problem zadtite
covekove Zivotne sredine postao primarni problem savremenog
drustva. Takvi nepovoljni uslovi Zivotne sredine iniciraju nuznost
“beZanja” u prirodu, traZenja mogucnosti koriséenja odmora u
prirodi — u planinama, na morski plazama itd.

Traznju za takvim oblikom turisti¢kog prometa drustvo
mora da zadovolji obezbedenjem osnovnih uslova za razvoj
ponude odgovarajucih turisti¢kih usluga. To daje osnovu da se
turistiCka delatnost u zemljama bogatim prirodnim uslovima za
razvoj lurizma, turizam razvije kao jedan od osnovnih izvora
deviznog priliva.

Jugoslavija spada u red zemalja sa izvanredno velikim
bogatstvom u prirodnim uslovima za razvoj turizma. Van svake
sumnje je da jadranska obala i ostrvlje, ne ulazeci momentalno u
dublju analizu, pruZaju izuzetne moguénosti razvoja letnjeg rek-
reativnog turizma sa takode izraenom mogucnodcu koriséenja
istih kapaciteta u zimskom periodu u svrhe ostalih oblika van-
sezonskog turizma. U kontinentalnom delu zemlje zastupljeni su
povoljni uslovi za razvoj planinskog letnjeg, a narogito zimskog

Promet i éo\'.-j
PrelhodﬂQ
UDK:656
Prim]je[,m
Prihvaéen :

turizma kojima obiluju planine sa rekreativnim g
Sloveniji, Bosni, Srbiji i Crnoj Gori. Takode ne treba za
uslove za razvoj seoskog turizma kao i turizma u ciljuy
kulturno-istorijske bastine nade zemlje.

Medutim, dosadadnji razvoj turizma u Tu
pokazuje da su potencijaine mogucnosti za njegov ra
vece nego $to to pokazuje ostvaren turistieki promet.

Dok zemlje kao §to su Italija, Spanija i Austrija
nema izlaz ni na jedno more) ostvaruju danas samo o
10-15 mird USD priliva, Jugoslavija $ta vise, ne dostize pj
USD.

Tablica 1.
Domadi Strani

Broj turista 13.343 8.096

Broj noéenja 57.672 52.298

Tablica 2. 4

1987,
UKUPNO  Putnigki Autobusi
automobili

Graniéni promet

motornih vozila . 10.690 10.455 152
Graniéni promet
_putnika 40.649 = =

Ovi podaci navode na zakljucak da pole
mogucnosti nisu ni izdaleka ostvarene u odnosu na ostales
turisticke zemlje.

Uzroci za ovo svakako leZe u neadckvatnoj politic
turizma i osnovnih preduslova za njegov razvoj, a to su:
1. Razvoj saobracajne infrastrukture i odgovaraju

ture transportnih kapaciteta;
2. Izgradnja hotelsko-ugostiteljske infrastrukture

tickim rejonima gde postoje potencijalne mogy
razvoj turizma,
3 Izgradnja i razvoj ostalih komunalnih, za

trgovinskih i usluZnih kapaciteta i organizacija 0

nosti.

Medu ovim osnovnim preduslovima za razvoj tur
nafem misljenju, primarno mesto zauzima saobra
frastruktura i organizacija saobracaja. Jer, u 0
odgovarajuce saobracajne infrastrukture i kapacitel
preduslovi ne mogu da zadovolje svoju osnovnu funkceiju
osnovni uslov da ostali kapaciteti namenjeni Luristitko
budu u funkciji jeste obezbedenje njihove pristupa¢nosti
tima koji traznju formiraju. A to zna¢i da turisti do njih m
docisamiili da uz odgovarajudi kvalitet transportnih usluga
koristeci vid organizovanog prevoza, na vreme biti prev
svoje destinacije bez obzira na udaljenost koju treba da pré
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1cAJ STRUKTURE SAOBRACAJNOG
S[EMA NA RAZVOJ TURIZMA

Razvoj saobracaja kao osnovni preduslov razvoja turizma
meva odgovarajucu strukturu saobracajnog sistema od-
iedinih saobracajnih grana. Efikasnost saobracajnog sis-
dstavlja osnovu normalnog strujanja tokova turistickog
¥ Ta efikasnost se obezbeduje adekvatnom ponudom
kapacitcta pojedinih saobracajnih grana prema zahtevi-
nika-turista.

Sv’lkl motiv putovanja ima svoje karakteristike traznje za
jéajnim uslugama. Putovanja radnika na posao, sluzbena
a, putovanja u poscte, na gradske priredbe itd., imaju
ebne zahteve u pogledu relau;a komfora, brzine i ccne
' putovanja u turistitke svrhe se ispoljavaju u poscbnim
ima putovanja. Osnovni zahtevi odnosno kvalitete usluga
du kojih se formira redosled prioriteta su:

_ brzina putovanja,

_ komfor i paket ostalih usluga,

_ clasti¢nost prilagodavanja zahtevima putovanja i
_ cena usluge.

amo od Na ovim elementima zahteva putnika-turista formira se
dostiZe pj wrentska sposobnost pojedinih saobracajnih grana. Svaka

yacajna grana ima svoje komparativne prednosti, a time i
uénosti zadovoljenja potreba i traZnje Koju formiraju putnici-
i prema njihovoj strukturi. U zavisnosti od kategorije prema
svom Zivotnom standardu, “dubini dzepa”, ili u zavisnosti od
j_.- li se radi o pojedina¢nim, porodi¢nim ili organizovanim
nim putovanjima putnih agencija itd., formira se i odgovara-
Iraznja za saobracajnim uslugama. U pojedininm slucajevima
sudni uticaj na izbor prevoznog sredstva ima brzina prevoza i
mior, a u drugim, opet, cena usluge.

Sama struktura traznje i duzina relacije javljaju se kao
ment koji utice na stimulaciju razvoja pojedinih saobracajnih
na, s jedne strane, dok ¢e njihov razvoj, s druge strane,
dedivati njihova konkurentska sposobnost da zadovolje struk-
i traZnje.

Medutim, u naSem saobracajnom sistemu nisu obcz-
jednaki uslovi konkurencije izmedu saobracajnih grana, pa
uktura sacbracajnog sistema i ne razvija prema njihovim
parativnim prednostima.

. DBrzina putovanija je u turistitkom prometu najbitniji ele-
%t konkurentske sposobnosti prevoznika —saobracajnog podu-
¥4 u zadovoljavanju potreba savremenih turista-putnika. Cena
guje te zahteve prema kategoriji putnika.

Avionski saobracaj ima tu komparativou prednost ispred

nice i drumskog saobracaja u pogledu brzine putovanja.
utim, visoke cene prevoza omogucuju koriscenje te prednosti
0 odredenoj strukturi turista. Ta se struktura prodiruje sa
nom relacije i kroz organizovanje turistickog prometa preko
Mlnickih i turistickih agencija — grupnim putovanjima na arter
H0vima sa niZim cenama.
h, zanatskit, §  Drugi konkurent po brzini putovanja je savremena mod-
cija ovih dela lizovana 7eleznica sa velikim brzinama i sa nizim cenama od
¢ vazdugnog saobracaja. Time se Zeleznica interpolira izmedu
(0f turizné, 0 ! drumskog saobracaja kao najmasovnijeg cblika turis-
obracajna it § g prometa.

potencijalne
a ostale vodete

politici razvoj
to su:
varajuce struk:

kture u fus:
mogucnosti &

u odsusﬂ’“ Drumski je saobracaj dugo nosio dominantnu ulogu u
aciteta, 08 klurl izbora vrste prevoza od strane turista-korisnika sao-
1keiju. Naimq iCajnih usluga. Korisenje putnickog automobila sa kojim se

stitkoj [rn?ﬂ? am najmasovnije razvijao u poslednje dve _decgmjc ima \«:1‘15(.,
Enosti sub}ﬂ HOSU u pogledu cena posebno za familijarni turizam — brzinu

jih moguf&k“ Stitnost kretanja. Medutim, ekspanzija drumskog saobracaja
uslugamogs § “dovela do zagu$enja prometa na glavnim magistralnim i
prcvezeni-‘.h Unarodnim pravcima. To usporava brzmu putovanja, uman-

add prcvﬁle- He bezbednost saobracaja i pojadava zagadivanje povrsina, vaz-
__-—"

duha itd. Sve to umanjuje njegove prednosti i pretvara ih u
probleme.

Nasuprot tome, i zbog toga dolazi u Zapadnoj Evropi do
reafirmacije Zcleznice. Formira se nova infrastruktura za velike
brzine do 160 km/h na postojeéim i 220-270 km/h na novim
prugama; formiraju se novi komforni medunarodni nocni brzi
vozovi “EURO-NACIIT” i dnevni brzi INTER-CITY vozovi.
Zeleznica stide nove komparativne prednosti ¢ime takode postaje
sve atraklivnija i u razvoju turistitkog prometa a samim tim i
konkurentnija.

Svakako da se u okviru kontinentalnog saobracaja u od-
nosu na ostale grane sacbracaja njena atraktivnost povecava na-
rodito kada je posmatramo sa ekolo3kog stanovista.

3, EKOLOgl’(I FAKTORI STRUKTURE
SAOBRACAJNOG SISTEMA KAO USLOVA
RAZVOJA TURIZMA

Razvoj strukture saobracajnog sistema kao uslova zado-
voljenja traznje savremenog turistitkog prometa u poslednje dve
decenije znatno su odredivala dva bitna faktora: energetska kriza
i negativno ekolosko dejstvo strukture saobracajnog sistema koja
je formirana stihijskim razvojem drumskog i vazdu$nog sao-
bracaja. U borbi za zaStitu Zivotne okoline saobracaj je proglasen
7a njenog najveceg zagadivaca. Iz 10g razloga je delovanje pojedi-
nih saobracajnih grana na Zivotnu okolinu postalo glavni ¢inilac
preorijentacije saobracajne politike drudtva na brzu clektritikaciju
i modernizaciju Zeleznice i omogucavanje koridéenja njenih kom-
parativnih prednosti.

Korisnici usluga ~ putnici biraju prevoznika samostalno,
slobodno prema svojim sopstvenim interesima i zahtevima.
Drusivo je obavezno da svojom razvojnom i saobracajnom politi-
kom obezbedi takav razvoj strukture saobracajnog sistema da se
svaka saobracajna grana razvija prema svojim komparativnim
prednostima, a u tome posebno prema svom delovanju na Zivotnu
okolinu. Saobraéaj na Zivotnu okolinu deluje na viSe nacina, a to
se moze ilustrovati i komentarisati sledeéim odnosima:

1. Odnosi u zagadivanju okoline — Kada bismo se upustili u
dubiju analizu strukture potrodnje energije u pojedinim
saobracajnim granama pokazalo bi se da elektrificirana
Zeleznica ne zagaduje vazduh i prostor. U zapadno-cv-
ropskim zemljama na 75% pruga (prakli¢no na svim glav-
nim prugama) prevoz se vrdi elcktrovucom tj. bez
oslobadanja 3tetnih izduvnih gasova i ostalih sastojaka.
Nasuprot tome, izduvni gasovi benzinskih i dizel motora
sadrZe pet Stetnih elemenata Cije se koli¢ine, pored auto-
puteva i u gusto naseljenim i saobracajem intenzivnim
podrudjima, mere na tone, a oni su sledeci: olovni prah,
ugljenmonoksid, sumporni dioksidi, ugljikovodonici i
azotni oksidi.[ 1] Ti gasovi, prah i olovo uzrokuju veliki broj
oboljenja disajnih organa. U zemljama EZ-a vise od 2 min
stanovnika obolelo je od trovanja olovnim prahom iz is-
pusnih cevi automobila; u SAD ima 12% vise obolelih od
raka u gradovima usled koncentracije motorizacije; u SR
Nemackoj ukupni troSkovi bolesti uzrokovanih iskljucivo
izduvnim gasovima iz motora prelaze iznos od 1,15 mird
ECU.[2] Trodkovi zagadivanja prostora izduvnim gasovi-
ma iznose 0,7-1,5% bruto-nacionalnog dohotka.[2]

2. Odnosi o §tetnom dejstvu buke — Osim toga 8to zagaduju
vazduh i teren, drumski i vazdu$ni saobracaj deluju, visc
nego to &ini elektrificirana Zeleznica, i u proizvodenju
buke. Putni¢ki automobili proizvode buku od 82-85 dB,
teski teretni kamioni 103 dB, avioni pri uzletanju i sletanju
106 dB, a Sinska vozila proizvode buku od 60-75 dB.[3]

3 QOdnosi u zauzimanju prostora — Nova brza pruga TGV
Paris-Lyon kojom se godidnje preveze 15 min putnika,
zauzima prostor od 2.400 ha, dok novi savremeni aero-
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drom kapaciteta 12,5 min putnika zaprema 3.100 ha, od-
nosno, jednu treéinu povrsine Pariza. Izgradnja dvokolo-
sefne pruge zahteva prostor od 13,7 m $irine, a autoput sa
2x3 kolovozne trake 37,5 m. Ako bi trebalo graditi autoput
za isti obim saobracaja kao §to ga ima dvokoloseéna pruga,
onda bi njegova irina morla iznositi 137 m. U gradskom
saobracaju mreZa ulica zauzima 19% povrSine velikih gra-
dova, a Zeleznica 4%.[4]

4. Odnosi u bezbednosti saobracaja — Pored zagadivanja
bezbednost predstavlja drugi svetski problem izazvan cks-
panzijom motornog sacbracaja. Svakako da ni jedno
transportno sredstvo nije 100% sigurno, ali relativni odno-
si pokazuju da je bezbednost Zeleznice 125 puta veda nego
u drumskom saobracaju; da na drumovima gine dnevno 4
puta vide ljudi nego na Zeleznici za godinu dana.[5] U
zemljama EZ-a gine godidnjc na putevima oko 44.000 lica,
a broj povredenih skoro dostiZe 2 miliona. Troskovi pogi-
nulih i povredenih iznose 2,5% bruto-nacionalnog dohot-
ka.

4. ZAKLJUCAK

Navedeni odnosi u referatu nedvosmisleno ukazuju da se
dalji razvoj strukture saobracajnog sistema ne mo#e prepuslati
stihiji konkurencije pod nejednakim uslovima privredivanja raz-
li¢itih saobracajnih grana.

Negativno dejstvo strukture saobracajnog sistema na oko-
linu najvie se ispoljava u domenu gradskih podrudja i u turis-
titkim centrima. To se poscbno ispoljava u zauzimanju prostora,
za parkiranje i samo odvijanje saobracaja i smanjenju zelenih
povriina, uniStavanjem bilja, povrca, Suma; zagadenjem vazduha
i prostora.

Zbog toga, zemlje ¢lanice UIC-a u svom Memorandumu
CEMT-u upozoravaju da “u Evropi raste svest da tcte na okolinu
mogu unidtiti ekonomski napredak, ukoliko se zagadivanje pros-
tora nastavi istim ritmom i dalje. Stete na okolinu ispoljavaju s¢ u
brojnim podrudjima: ljudsko zdravlje, Sume, poljoprivreda, zgra-
de, gradovi, turizam.[0]

Stoga se preduzimaju i druge mere pored ubrzanog inves-
tiranja drZave u elektrifikaciju Zeleznice i progirenje $inskog sao-
bracaja posebno u gradskim i turistickim podrudjima. S jedne
strane preduzimaju se zakonske mere: 0 upotrebi bezolovnog
benzina, o ogranienju duZine auto-voza i teZine kamiona i priko-
lice. S druge strane, ekonomske mere: utvrdivanje eksternih gra-
ni¢nih drudtvenih troSkova svake granec saobracaja kroz
utvrdivanje Stete koju nanose zagadivanjem, bukom i u domenu
bezbednosti saobracaja (a prema principu uzro€nosti “Verursa-
cher-Prinzip”). Tim troSkovima se korisnici usluge optereéuju
taksama za koriS¢enje infrastrukture. Na taj nacin povecavaju se
cene prevoza drumskog saobracaja. Druga mera je preuzimanje
finansiranja tro8kova infrastrukture Zeleznice od strane drzave na
istoj osnovi kao i za ostale grane saobracaja.[7]

Time se teZi da se obezbede ekonomski uslovi konkuren-
cije da bi Zeleznica mogla da koristi svoje komparativne prednosti.
Jer, Zeleznica u svim oblicima uticaja na okolinu ima najpozitivnije
dejstvo. Zbog toga, u buduéem razvoju Lreba da ima prednost i u
strategiji razvoja strukture saobracajnog sistema.

Jugoslavija je zemlja sa izvanrednim potencijalnim uslovi-
ma za razvoj turizma ali sa neadckvatno razvijenim saobracajem.
Iz tog razloga valja obratiti ve¢u paZnju na razvoj saobracajnih
kapaciteta ako se Zeli povecati turisti¢ki promet, tj. ako se turizam
Zeli razvijati adekvatno uslovima koji za njegovu ekspanziju veé
postoje.

U toj strategiji razvoja svaka grana saobracaja mora nadi
svoje mesto-ali ono koje joj pripada prema njenim komparativ-
nom prednostima prvenstveno sa ekolo$kog aspekta.

Zeleznicau tom domenu ima najizraZenije
je zatcteno stanje u Zeleznickom saobracaju y nug
niskom nivou, sa povecanjem brzina i kvaliteta usluga e
ke uslove konkurencije, Zelcznica bi se mogla javitj kan
van partner vazdu$nom saobracaju pogotovu jz u
traZnje za uslugama prevoza na dugim relacijam
vrikovima turisti¢ke sezone.

Svakako da drumski saobracaj mora imatj gy
koja mu se ne moZe osporiti ali samo tamo gdeseis
izuzetne povoljnosti.

Razvoj svih ovih grana saobracaja mora se
ravati tako da se ima u vidu strategija razvoja koja ¢
na sledecim osnovnim postavkama:

= prvo, obezbedenju onih kapaciteta transporg
odgovaraju turisti¢koj traznji za saobracajnim
— drugo, obezbedenju viseg kvaliteta Zivotne sreg;
tickim rejonima kroz smanjenje zagadenosti
ke i zastite prostora, odnosno zelenih povrs

SUMMARY

TRAFFIC SYSTEM STRUCTURE AND ITS
ENVIRONMENTAL ASPECTS IN DEVELOP.
TOURIST INDUSTRY

This paper deals with the influence of the
structure on the development of tourist industry with
reference to environmental aspects of this structure as
uisites of tourist industry development. The author iden;
tive impacts of the subject structure in wrban aregs g
destinations and recominends successive investmentsin
tion of railways and extension of rail transport in urban ar
tourist destination areas.
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