A. Lenac: “Jadrolinija” — nosilac putni¢kog linijskog i turistitkog saobracaja
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U wvodnom dijelu izlnganja autor daje pregled razvoja
ijske plovidbe na Jadranu pocam od sredine proslog vijeka do
Poseban akcent daje na preorijentaciju s Mmtcnog linijskog
svoza na trajekini, te ukazuje na prob[eme u vezi s tim. Na kraju
ulizira problematiku turistickih prevoZenja, a narocito knuina
dovanja, odnosno krstarenja i ulogu “Jadrolinije” u tom domenu.
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Jadranska linijska pluviilba ili skraceno “Jadrolinija™ vec
dsvog osnutka 20. januara 1947.g. predstavlja sinonim za javii
balni linijski saobracaj.

To je posve razumljivo ako s¢ ima u vidu Cinjenica da ona
redstavlja 90-95% kapaciteta tih djelatnosti na nasoj obali, ve¢
gvisno o elementima koji se uzmu u razmatranje.

No, da se s par rijedi podsjetimo prodlih godina, pa da se

1 saobraca : e 2 ek
nda kroz prikaz dana3njc siutacije okrenemo buducnosti.

emom,
: Podetkom javnog obalnog linijskog saobracaja na nasoj
Verkehrs, Verkelf 00alismatra se uspostavljanje prve parobrodarske redovite pruge

od Trsta do Kotora, daleke 1837.¢., 1j. prije 152 godine.

Ovu je prugu uspostavio parobrod u vlasni$tvu “Odjeljen-

f Iplovidbe na paru” pri osiguravaju¢em drustvu Austrijski Lloyd

I Testu.

Prvo nade nacionalno drustvo — Senjsko brodarsko

drudtvo — osnovano je u Senju 1871.g. i isto je 1872.g. uspostavilo
robroddrbku vezu izmedu Rijeke i Senja svojim p')robrodom

“Hrvat”.

Jkswirtschaftie

lirtschaftsfragé
-andum oer B
1987. 1878.g. nabavljen je prvi parobrod u Dalmaciji i plovio je
medu Splita i Metkoviéa. Tada pocinje intenzivan razvoj obalnog
Inijskog parobordarstva uzdu? cijele nae obale.

Pred 1 svjetski rat, ). 1913.g., parobrodarska drustva na
lijelu Jadrana u sastavu tadasnje Austo-Ugarske monarhije ras-
Mlagala su sa 104 parobroda ukupnog kapaciteta 35.308 BRT
40ji su parobrodi bili namijenjeni obalnoj linijskoj plovidbi.

‘ Pred Il svjetskirat, tj. 1939.g., trgovacka mornarica Jugos-
ijrg imala je u obalnoj linijskoj plovidbi 72 parobroda sa 30.428

Istovremeno tri talijanske kompanije s podrudja Istre (ukl-
Btujuci Rijeku i Trst) imale su za tu istu svrhu ukupno 26 brodova
811433 BRT.

Pema tome, na nadoj obali saobradalo je te iste 1939.g. 98
Modova sa 41.861 BRT.

Prve brodske veze (kao redovita linijska sluZba) u sa-
*njoj Jugoslaviji uspostavljene su u novembru 1944.g. brodovi-

“Gradac”, “Bar”, “Makarska” i “Ulcinj” na relacijama

: dar-Split, Split—Koréula i Koréula-Dubrovnik.
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]ADROLINI]A NOSILAC PUTNICKOG LINIJSKOG I TURISTICKOG
SAOBRACAJA

Iz ovog prikaza vidljiv je nagli razvoj flote i uspostavljanje
niza linija ve¢ do [ svjetskog rata kao i vaZnost tog saobracaja za
obalu i otoke.

No, dok je u pogetku osnovna misao vodilja bila zadovol-
javanje traZenja za prijevozom i stvaranje profita, nije dugo treba-
loda bise razvilaisnazna konkurentska borbaiintervencija driave
kroz davanje subvencija, ali i uz postavljanje uvjeta.

O razlozima davanja subvencija kao direktnog n()véanog
iznosa ili kroz druge olaksice moglo bi se mnogo reéi, ali to nije
svrha ove teme. Cinjenica je da se sve pulméke flote svijeta
subvencioniraju iz ovog ili onog razloga na ovaj ili onaj natin.

MoZda je pri tome dobro spomenuti podjelu linija koja je
godinama postojala u susjednoj Italiji, a teSko je reci da li i danas
ne postoji. Po tome linije su se dijelile na:

— korisne, a to su bile linije za inostranstvo zbog afirmacije
vlastite zemlje

— neophodne — one koje su povezivale otoke s kopnom i

— potrebne — linije penctracionog i politickog karaktera.

2. “JADROLINIJA” I POSLIJERATNI RAZVITAK
POMORSKOG JAVNOG LINIJSKOG
SAOBRACAJA

Prigodom osnivanja 20.01.1947.g. Jadroliniji je dato na
upravijanje 29 brodova sa 7.526 BRT i kapaciteta 8.056 putnika i
2.530 t tereta.

Do 1952.g. obnovljena su i ukljudena u plovidbu 22 broda
tako da je poduzeée raspolagalo sa 41 brodom kapaciteta 10.655
BRT.

Period od 1952. do 1957.g. moZemo uvketno nazvati zlat-
nim periodom “Jadrolinije” s aspekta izgradnje brodova. U tom
je razdoblju izgradeno 19 brodova: 6 tipa “pjesnik”, 4 tipa “grad”,
3 tipa “Ohrid”, 3 tipa “Tuzla” i 3 tipa “Jugoslavija”.

Zahvaljujuéi tome “Jadrolinija” je 1958.g imala najbrojni-
ju flotu od rata do danas i to: 67 brodova sa 29.802 BRT i 29.065
putni¢kih mjesta.

Toliko novih brodova za javni obalni linijski saobracaj nije
izgradeno u preostalom razdoblju od osnivanja stare Jadranske
plovidbe D.D. 1922.¢g. do danasnjih dana.

Medutim, ovu izgradnju moZemo zahvaliti podr3ci koju je
dr7ava pruZala u tom periodu, a posebno postojanju tzv. Opceg
investicionog fonda &ijim se sredstvima kreditiralo izgradnju bro-
dova na otplatni rok od 20 godina uz kamatnu stopu od 2%.

Do 60-tih godina ovog stoljeca javni pomorski linijski sao-
bracaj je skoro jedini oblik saobracaja na obali. No, postupnim
pustanjem u eksploataciju Jadranske magistrale, infrastrukturnog
objekta od prvorazrednog znacaja za nasu obalu i otoke, ista
preuzima sve veéi dio prometa na obali. Ovime su stvoreni uvjeti
i imperativ izmjene tehnologije i organizacije prijevoza na nasoj
obali Jadrana.

PotraZnja za prijevozom uzduZ obale opada da bi s druge
strane rasla na podru¢ju prijevoza kopno—otoci i obratno. Zahval-
jujudi takvoj situaciji, a u nastojanju da se prati trend kretanja
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koliko je to mogudée, uz postojecu trajektnu liniju Crikvenica-Silo
na kojoj je saobracao mali trajekt “Bodulka” i koja je uspostavije-
na jos 1959.g., uspostavljeno je u periodu 1960. — 1965.g. jo§ 9
trajektnih linija (ne raCunajuéi trajekte koji su kroz odredeno
vrijeme obavljali promet na Maslinici, preko Sibenskog kanala i
izmedu Paga i kopna, prije izgradnje mostova na lim mjestima.

Rezultat takve orijentacije bio je da su iz sastava flote
“Jadrolinije” od pogetka 60-tih godina do polovice 70-tih godina
isklju€eni svi stari brodovi-parnjaci, kao i dio klasi¢nih brodova
izgradenih u poslijeratnom periodu, a poscbno oni veéi. Manji
motorni brodovi zadrZani su u saobracaju s nekim otocima, po-
sebno u zadarskom okruZju.

Rezultat toga je da danas na Sjevernom Jadranu, ili kako
miu “Jadroliniji” kaZemo rije¢kom okruZju, ne saobraca niti jedan
klasicni brod ("Jadrolinije™!), u Sibenskom okruZju dva, u dubro-
vatkom jedan, a u zadarskom &etiri broda.

Pod kraj 1975.g. “Jadrolinija” je u svom sastavu imala 53
broda sa 38.449 BRT, 14.281 putnickim mjestom i 1165 leZajeva.

Sastav flote bio je slijedei: 19 klasicnih brodova (od éega
dva za medunarodni promet), 30 trajekata (i/ili ferry—boat-a) i 4
leretna broda.

“Jadrolinija” je odrZavala 57 pruga, prevaljeno je
1.283.783 Nm, a prevezeno je 4.496.849 putnika i 931.675 vorila.

Danas “Judrolinija” raspolaZe (uklju¢ivo i m/At “Vuk Ka-
radzic” koji se gradi u Titovom brodogradili§tu Kraljevica i bit ée
u ovoj turistickoj sezoni ukljucen u saobracaj) slijededim kapaci-
tetima: 3 broda za kruZna putovanja, 13 klasi¢nih brodova u
lokalnom saobracaju, 30 manjih trajekata, 6 srednjih trajekata, 1
veliki trajekt i jedan hidrobus, tj. s ukupno 50 brodova kapaciteta:

- 54.529 BRT

— 18.051 putnika

— 1.864 automobila

— 2.075 kreveta, i

— preko 5.000 sjedecih mjesta u restoranima, kavanama i
barovima.

U protekloj 1988.g. brodovima “Jadrolinije” prevezeno je
6.264.180 putnika i preko 1,5 miliona uvjetnih vozila.l)

3. “JADROLINIJA” - JEDAN OD ELEMENATA
SAOBRACAJNE INFRASTRUKTURE NA OBALI
I 0OTOCIMA

U izmjeni strukture brodovlja i reorganizacije linijskog
saobracaja na Jadranu presudnu su ulogu u strate$kom smislu,
odigrala dva dokumenta:

“Studija o saobracajnom povezivanju priobalnih otoka s
kopnom” Republickog sckretarijata za saobradaj i veze SRIT
izradena u periodu 1961-1965.g. i usvojena po Izvr$nom vijecu
Sabora SRII, te “Zakon o supstituciji nercntabilnih brodskih
pruga”.

Pri tome treba spomenuti jof i studiju “Optimalizacija
prometnog povezivanja otoka s kopnom” Instituta prometnih
znanosti — Zagreb, izradenu u periodu 1975-1977.g., a koja je
studija potvrdila ispravnost takve orijentacije koja i danas preds-
tavlja osnovou orijentaciju u obalnom linijskom javnom sao-
bracaju.

Prema tim studijama, a na osnovi “Zakona o supstituciji
nerentabilnih brodskih pruga”, izgradeno je niz trajektnih prista-
nista, pristupnih cesta i cesta na otocima.

Ovaj je Zakon pod nazivom “Zakon o ueséu SR Irvatske
u financiranju izgradnje i rekonstrukcije objekata kojima se vri
supstitucija nerentabilnih brodskih linija u razdoblju od 1978. do

1) Uvjetna vozila predstavljaju sve vrste vozila: autobuse, kamione i ostala
vozila svedena na prosje¢nu velicinu osobnih vozila.

1985.” donesen tek 1977.g. 1z toga je vidljivo dg i
donesen tek punih 18 godina nakon uvodenja prve
na nasoj obali.

Da apsurd bude vedi, ovaj je Zakon donesen g,
dana prije no 8to su prve trajektne linije pocele iskazj
zahvaljujuci uvjetima privredivanja, a posebno velika
pljenju goriva i troSkova odrzavanja trajekata,

No, bez obzira na spomenuti Zakon, ulagania
ciju su poela davno ranije. Tako je Republicki fon
periodu 1962-1968.g. u objekie supstitucije ulozip 2
dinara, dok je u periodu 1970-1977.g. SRI| ude
330,019 min dinara. Medutim, zbog nedovoljnih sre
gradene ovim sredstvima su ispod normativa pa dangs N
javaju zahtjevima saobracaja.

Dono$enjem navedenog Zakona i potpi
“Drustvenog dogovora o zajednickom uce$éu u finane
gradnje i rekonstrukeije objekata kojima se v suspstj
rentabilnih brodskih linija u razdoblju od 1978, dg
okoncana je prva faza i zapodela je druga faza “supstity

Cinjenica je da je do danas ostvareno tek 60% pre
supstitucije i da to znatno tezava odrZavanje javnog obalng:
kog saobracaja.

Problem je posebno akutan u zadarskom okrugi
brodske linije jo§ uvijek odriavaju najvecim dijelom
brodovima. Ovi su brodovi ne samo tehnoloski veéikons
toliko stari da se i unato¢ ulagunja velikih novéanih sreds
njihovo odrZavanje njihova cksploatacija nece vide mogiz
produzavati. To znadi da ée oni u narednom periodu moy
jedan po jedan rashodovani, a da se ne uspije sagledati
supstituirati. Pri tome se ne smije izgubiti iz vida da ukupni
ostvaren tim brodovima je tek dovoljan da pokrije 10-15%
va.

Medutim, tamo gdje je u potpunosti ili barem veéim
lom izvrSen program supstitucije, gdje je bilo moguce uves
Jektnisaobracaj, tu je “Zivot krenuo” i situacija je znatno
i za pruzaoca i za korisnika prijevoznih usluga.

Daljnji problem, a koji se sve vise zao$trava, je nea
na infrastruktura na kopnu. Osim neadekvatnosti cesta, 3l
spomenuto, poseban su problem trajektna pristanidta. Ona
ne zadovoljavaju niti minimalne uvjete suvremenog sach
Lo se onda reflektira na rad prevoznika na kojega se 0
krivea upucuju svi protesti i sva nezadovoljstva putnika.

Prije svega, ova pristanista su vrio slabo ili nikako zadts
od vremenskih nepogoda pa to stvara probleme u odria
saobracaja. Nemaju drugi osnovni preduviet, a to je odgov
parkirni prostor, kako bi se mogao odrzavati red. Nemaju nes
putnickog terminala koji bi putnicima bio na raspolaganj
niti najosnovnijih higijenskih objekata kao §to su nuZnici i vod
Cak niti kante za odlaganje otpadaka.

Medutim, 10 se ne odnosi samo na novoizgradene
pe” koje nazivamo trajektnim pristanistima. ,

Pogledajmo i situaciju u centrima na kopnu: Rijeka,
dar, Split, Dubrovnik.

Nckada3nje putnicke luke i obale, osim §to imaju tun
da su smjestene u srediStu grada te da nisu podesne za traj
saobracaj, najvecim su dijelom pretvorene u javna parkira
Odrzavanje reda, odvoz smeca, prihvat otpadaka i da ne nab
mo dalje, nije organiziran, ali prevozniku stizu racuni, a putf
placaju ne samo kartu veé i ukrcajnu taksu, boravignu taks
parkiranje automobila dok ¢ekaju ukrcaj itd.

Kad tome nadodamo jo3 i zastarjelost najveceg dijela
tada dobijemo kompletnu sliku stanja i situacije u kojoj s&
putnik u svom nastojanju da provede godignji odmor ili
nekoliko dana u svojoj “prekomorskoj” destinaciji.

Dodatni je ine mali problem u &injenici da se naa dru
no-teritorijalna rasparceliranost i zatvaranje u opcinske gra
péii granice mjesne zajednice, negativno odraZava na taj saobr
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problem je u tome $to su otoci Zivotno zainteresirani za
sno povezivanje s kopnom, dok priobalne opcine na konti-
semaju interesa za taj promet s otocima, ili bolje re¢eno ne
< koristiti bar dijelom taj tranzit turista, pa im on zapravo
opterecenje bez moguénosti kompenzacije ili bolje
5 “reret bez ratunice”.

~ pdavde proizlazi opet niz problema koje, medutim, nije
de, 8 piti oportuno ovdje elaborirati obzirom na naziv teme
nifenje vremena i prostora.

" No, na kraju ovog prikaza potrebno je ukazati jos na neke
ateljc kao rezultat provodenja supstitucije i uvodenja nove
gijc u pomorskom linijskom prijevozu radi &cga se daje
abela (tablica 1), pri Semu se pokazatelji odnose samo na
ove angaZirane u obalnom linijskom prijevozu.

Ylpisivanjen
nanciranjy
Spstitucija pe.

L do 1985 g0

stitucije”, 1961, 1982. 1988.

0% Programg joj brodova 67 klasi¢nih 46 (12 klasi¢nih) 49

obalnag injs. AT 31.286 14.287 52.590

) jost putnika 26.850 14.287 17.529

SruZju gdje se st vozila - 1.500 1.810

om klasicnim  Wiesivost tereta 4.0521 213t

‘onstrukeiong Weec-eno:

h sredstavau ik 6.207.000  6.044.081  6.276.796

moc ZiES. 897.000  1.157.467

1u morati bity 3 - : et

edali ¢ime il greta 162.940 11.298 9.454

tkupniprihod  f#evaliene Nm 1.842.000 911.925 993.051

~15% trosko- W] luka 236 109 120
o) dnevnih pristajanja cca 200 cca 400 670

m vecim dije-

¢e uvesli lra-

tno povoljnija Iz tablice je vidljivo da je 1982.g. u odnosu na 1961.g.
vezeno 96% vise putnika, 0,7% tereta, 897.000 vozila koja

je neadekvat- .. nisu prevaZana, da je broj prevaljenih Nm sveden na

sta, §to je vt 5%, broj luka na 49,5%, a da su dnevna pristajanja porasla za

1. Onaredom R#0%. Sve to kod situacije kada je broj brodova smanjen na
saobracaja,a  #86%, BRT na 82,7% i nosivost putnika na 53,2%.
¢ obi¢no kao U poglednu prijevoza tereta treba imati u vidu da je

ika. Warno prevezeno neuporedivo vise tereta, ali kako se on prevozi

akozadtiéena  R'kamionima, to se samo evidentira broj prevezenih kamiona, ali
1 odrzavanjy  @¥iteret koji prevoze.
odgovarajuél Zelimo li imati uvid u vrstu prevezenih cestovnih vozila na
najunesamo  @Ekinim linijama, to je u 1988.g. bilo slijedece:
aganju, nego ERODNAVOZINA & 4 oiw o = o b 5w 892.525
1ici i voda, pa AMOBUSE s & 6foasin & & o o o peah 5 12.434

RANTIONL & il 0 i o 5 4 Bos 8 8 s 176.638
adcne “ram- ostalavozils: © < wovs s e o 8w 29.267

ukupno: —vozila . ... .. ... 1.110.864
: Rijeka, Za- — uvjetnih vozila . 1.481.931

. Uzmemo li za prosje¢no opterecenje kamiona po puto-

1aju tu mant {prijelazu) 5 t, to moZemo pribliZno ocijeniti da je 1988.g.

» za trajekini  §He¥ezeno oko 1 min t tereta.2)
parkiralifta.  §

1 ne nabdiE WL TURISTICKI SAOBRACAJ

ini, a pulnict 3

visou ~ Tesko je to¢no utvrditi koliko zapravo “Jadrolinija” kao
i o1a flote lac javong obalnog pomorskog prijevoza udestvuje u prijevozu

g_é}je e m: 13, odnosno koliko postotaka od prevezenih putnika preds-

djoj sEa ju turisti, a koliko postotaka od ukupno prevezenih automo-

ili samo % S :
nor 1 * predstavljaju automobili turista. Ovo iz razloga 3to zapravo
jaga drusiye:

ske granics yo . s s .
40 “VUJe je uzet u obzir i teret prevezen klasi¢nim brodovima.

kod nas i nije definirano tko se smatra turistom kao Sto nije
definirano niti niz pojmova s podrudja turizma.

Prihvatimo li da su izuzev onih koji putuju poslovno ili radi
zadovoljavanja svakodnevnih potreba turisti, onda se moZe doci
do odredenih pokazatelja koji nam mogu dati odredeni red ve-
ligina. Pretpostavimo li da je turisticki promet u pet zimskih
mjeseci zanemariv, osim na nekim linijama, tada je posao na
procjeni olak3an.

Uzevsi u razmatranje podatke za 1988.g., a prethodnih
nekoliko godina ne odstupa od 1988.g. u mijeri koja bi mogla
znatnije utjecati na rezultat, to je stanje slijedece: od 6.264.180
putnika koliko je prevezeno u 1988.g. njih 1.393.405 je prevezeno
u pet “zimskih” mjeseciitou januaru, februaru, martu, novembru
i decembru. Znat¢i da mjese¢ni prosjek za tih pet mjeseci iznosi
278.681 putnik. Preraunamo li to na 12 mjeseci, tj. na cijelu
godinu, tada bi broj prevezenih putnika koje ne bi trebalo smatrati
turistima iznosio 3.344.172. Preostalih 2.929.008 prevezenih put-
nika trebali bi bili turisti.

Po toj pojednostavljenoj radunici proizlazi da prevezeni
turisti predstavljaju 46,6% od ukupnog broja prevezenih putnika.

Neka prethodna ispitivanja u “Jadroliniji” potvrduju ovaj
rezultat kao vrlo realan je je kretanje uCedca turista u prijevozu
putnika ucestvovalo u:

1960 20N 88 s : e ew v wa &5 s v s 30%
1990, 800IMiSH - s s e s s ois ¢ 2 39%
1975 860i0I88 .2 s cvs e maes 40%
1980, 0dinisa 5 c v s o wes s 43%
1985, 00dINI8E « s av s eV ey 43%

Analiziramo li dinamiku prevoZenja, tada vidimo da je u
razdoblju 1.VI - 30.IX 1988.g. prevezeno ukupno 3.652.897 put-
nika ili 58% od cjelogodisnjeg broja. U juluiaugustu, kao “izrazito
najja¢ima”, prevezeno je 38,7% od cjelogodiSnjeg broja preveze-
nih putnika.

Interesantno je pogledati i “Spice” u prevoZenju, kako
maksimalne, tako i minimalne. Konkretno, u augustu je prevezen
1.275.001 putnik, tj. 20,35%, a u februaru 247.718 putnika ili
jedva 3,95% od ukupnog broja prevezenih putnika u 1988.g. To
znadi da je u augustu prevezeno preko 5 puta viSe putnika nego u
februaru.

Iz toga se moZe dodi do zakljucka da je “Jadrolinija” ne
samo nosilac putni¢kog linijskog saobracaja ve€ i izraziti nosilac
turistitkog pomorskog sacbracaja.

Isto se tako moZe zakljuditi da postoji vrlo veliki nesraz-
mjer u zahtjevima za prijevozom 3to stvara posebne tedkoce obzi-
rom na koncentraciju traznje u dva ljetna mjeseca. Ova
koncentracija uz ostala nerijeSena pitanja, a o kojima je dijelom
bila rije¢ i u ovom napisu, neminovno rezultiraju “guzvama” i
duZim ¢ekanjima na prijevoz, 5to nije nikakav “jugoslavenski spe-
cijalitet”, ali mu mi mnogo puta dajemo i veéi zna¢aj nego zas-
luzuje pa ¢esto postaje vrlo zahvalna tema nekih rasprava. No,
sigurno je da u namjanju ruku to ne djeluje stimulativno i da se
ovo &ekanje mora skratiti i u€initi manje neugodnim.

Tose moZe ostvariti samo uskom suradnjomi doprinosom
prevozioca, drudtveno-politi¢kih zajednica na svim nivoima, turis-
ti¢ke privrede u Sirem smistu rijedi, kao i svih onih koji nalaze svoj
interes u turisti¢koj potrodnji, a njih nije mali broj bez obzira 5to
ih se ne smatra turistickim radnim organizacijama.

5. KRUZNA PUTOVANJA

Specijalni vid turistitkog prevoZenja predstavljaju tzv.
kruZna pulovanja ili krstarenja.

Ona predstavijaju turistitku ponudu najvie kvalitete.

“Jadrolinija” je medu prvim brodarskim poduzecima koja
je taj vid djelatnosti promovirala nakon II svjetskog rata na Jadra-
nu i na Mediteranu.
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Ovom je djelatnodcu zapodela ve¢ 1952.g. parobrodima
“Proleterka” i “Partizanka”, da bi se kasnije ukljucili brodovi tipa
“Jugoslavija”.

Izgradnja brodova “Istra” i “Dalmacija™ i njihovo ukl-
juivanje u kruZna putovanja 1965.g. dalo je novi petat toj djelat-
nosti.

Ova dva broda ve¢ pune 23 godine obavljaju ovu djelat-
nost na Jadranu, na Mediteranu, u Balti¢kom i Sjevernom moru.
Kroz sve ove godine njihove plovidbe obisli su sva iole znacajnija
turistika podrucja na moru od Karipskog mora do Australije i bili
emisari i propagatori i nafe zemlje i turizma. Svaki od njih je
godiSnje u cksploataciji prosje¢no do 240 dana. Za to vrijeme
opsluZi oko 4.000 putnika sa 60.000 putnika-dana i prevali 50.000
do 55.000 Nm.

Prosle je godine ovim veteranima pridodat i treéi brod
“Adriana” koji ¢e u ljetnim mjesecima vrsiti krstarcnja vrlo nalik
na putnicku liniju, dok su mu u programu u proljece i jesen vrlo
razli¢iti programi. Ova tri broda imaju isti kapacitet i raspolaZu sa
300 putnic¢kih kreveta svaki.

6. ZAKLJUCAK

Kao zakljudak moZemo redi da “Jadrolinija”, koliko zado-
voljava potrebe za prijevozom otockog stanovnidtva i ostalih put-
nika, njihove potrebe za putovanjem iz sluzbenih i sli¢nih potreba,
istotoliko je znaCajan i nezamjenjiv prevozilac turista i svih dobara
potrebnih i domacem stanovnistvu i turistima, poscbno kada je
rije¢ o otocima.

Osim toga, s vise od 2.000 kreveta i 5.000 sjedecih mjcsta
u restoranima, kavanama, barovima i sli¢no je u isto vrijeme i
hotelijersko-ugostileljska radna organizacija “sui generis”.3)

SUMMARY

‘JADROLINIJA” - THE MAIN OPERATOR OF
PASSENGER LINER AND HOLIDAY TRANSPORT
SERVICES ON THE ADRIATIC.

The introductory part of this paper deals with the review of
development stages of liner services on the Adriatic from the middle
of the past century up to the present. Particular emphasis is assigned
1o the re-orientation from the raditional liner services to ferry-boat
services and the problems related 1o this change. In closing lines the
author analyzes the issues of towrist transport services in particular
of cruises and the role of “Jadrolinija” within this scope.

3) Prilikom pisanja ovog izlaganja koriSteni su podaci plansko-analitike
sluZbe i arhivskih dokumenata Jadrolinije - Rijeka.

608

Promet, vol. 1. br. 4-5, 198,




