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T. Galinac: Zavisnost turisti¢kog prometa i prometnih grana u Istri

LrRIVKO GALINAC
edna komora Istre

TAK

Dinamican razvoj turistickog prometa u Istri nije dovoljno
aiila izgradnja odgovarajuce prometne infrastrukiure. Najveci
L oblem u dosadasnjem, a posebno u buducem razvoju turizma
sedstavija stanje magistralnih cestovnih pravaca, aerodromska
astruketira i nedovoljni TT-kapaciteti. Vazno je §to je doslo do
dedavanja ovili problema na pravi nacin, a zatim i do pocetka
vanja. DoviSava se aerodromska zgrada s potrebnom opre-
m, 1 loku je gradnja prelaza preko Lima, §to je prva dionica
wliautoputa Koper—Pula.

Izmedu razvoja turizma i prometa Spostoji znaajna
medusobna zavisnost. To je uotljivo i izmedu samih pojmova
jim se definiraju promet i turizam. Tako se prema prof. dr.
novicu! pod prometom podrazumijeva: “Prijenos ljudi, doba-
vijesti i energije s mjcsta na mjesto”, a prema definicji koju su
igvicarci W. Hunziker i K. Kraft? jo§ 1942. godine: “Turizam
skup odnosa i pojava koje proizlaze iz putovanja i boravka
jetilaca nckog mijesta, ako se tim boravkom ne zasniva stalno
piebivaliste i ako takvim boravkom nije povezana nikakva njihova
priveedna djelatnost.” U prvoj definiciji prijenos ljudi jest osnova,
udrugoj uvjet.

Pronalaskom lokomotive, automobila, a kasnije i aviona,
dmogudeno je masovno kretanje stanovnidtva, a time i pojava
masovnog turizma, koji je stvarao sve veée i kvalitetnije potrebe
I prometom.

% GEOPROMETNI POLOZAJ ISTRE I
PROMETNA INFRASTRUKTURA

Istarski se poluotok nalazi na sjeverozapadnom dijelu
Emlje, gdje se more najvise priblizilo srednjoj i jugozapadnoj
E%'mpi. Poluotok je smjesten izmedu Tricanskog zaljeva na sjeve-
Mzapadu i Kvarnerskog zaljeva na jugoistoku. Istra je u odnosu
faveci dio ostalog dijela Jugoslavije malo periferno polozena, dok
£uodnosu na zapadnu Evropu nalazi na domak velikih gradskih
::duslijskih aglomeracija koje €ine vcliku bazu cmitivnog turiz-

Za iskoriStenje ovako povoljnog geoprometnog polozaja
f¢ u svrhu turistikog, a i ukupnog razvoja, prometna infras-
kiura ima izuzetno zna¢enje. No, i pored toga na izgradnji i
NtZavanju prometne infrastrukture nije ufinjeno ni ono 3to je
NuZno i mogude u dosadasnjem razvoju.

1, Cestovna infrastruktura

U razvoju turistiékog prometa cestovna infrastruktura
M dominantno mjesto u odnosu na infrastrukturu ostalih pro-
‘lnih grana. Ovo proizlazi iz Cinjenice $to se prema raznim
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procjenama za odlazak na odmor 80-95% turista koristi osobnim
automobilom ili autobusom.>Pored toga, turisli se koriste avio-
nom, vlakom ili brodom, najéedce se od aerodroma, Zeljeznitke
stanice ili luke do odredista i obratno koriste nekim od cestovnih
prijevoznih sredstava.

Od cestovne infrastrukture magistralne ceste ¢ine okosni-
Cu za unularnju povezanost, a posebno za povezanost Istre s
okruZenjem. Magistralne ceste u Istri jesu:

— Pula-Koper,
— Pula-Rijeka i
— Poreé-Rijeka.

Od najveceg znadenja za razvoj turizma u Istri jest cestovni
pravac Pula—Koper. Ovim praveem Istra je preko Trsta povezana
s mreZom cesta ltalije, Svicarske, Francuske i Spanije, a nedavnim
dovricnjem dionice autoceste izmedu Udina i Villacha stvorena
je dobra veza s Tauernskom autocestom, koja ide preko Salzburga
u pravcu Miinchena. Veza na Tauernski pravac moZe se ostvariti
1 prcko Ljubljane, a probijanjem tunela kroz Karavanke ovaj
pravac ¢e znatno dobiti na vaznosti i za Istru. Pravecem Pula—Ko-
per jest najpovoljnija veza preko Ljubljane i Maribora na evropski
Pyhrnski pravac, koji od Graza ide preko Niirnberga za Amster-
dam.

Druga dva magistralna pravca u Istri koji idu od Pule do
Rijeke i od Porega preko tunela “Ucka” takoder do Rijeke, vezuju
se na pravce prema Dalmaciji i Zagrebu, a preko Zagreba na
autoput “Bratstvo i jedinstvo” i na evropski pravac “Sjever—jug”
koji preko Varazdina i Budimpeste ide do Gdanska i spaja Bal-
ticko more s Jadranskim. Pored navedenih pravaca, za razvoj
turizma u Istri vazni su i pravei: Sentilj-Maribor—Zagreb—Rijeka
i Jesenice-Ljubljana-Rijeka.

I pored vec istaknute vaznosti magistralnih cesta za razvoj
turizma, pa i ukupne privrede Istre, stanje ovih cesta vide je nego
kriti¢no. Cesta Pula—Koper dovr3ena je 1936.g., a gradena je za
potrebe prometa toga vremena. Iako je u meduvremenu zabil-
jeZen eksplozivan razvoj cestovnog prometa, na ovoj cesti nije
nidta u¢injeno radi poboljSanja trase, a kvaliteta kolnika sigurno je
losija nego u vrijeme dovr3enja izgradnje. Slicna situacija je i s
magistrainom cestom Pula-Rijeka, dio koje je u duZini 71 km
izgraden prije rata, a razlika od 31 km pedesetih godina.#

Izgradnjom tunela “U¢ka” i njegovim puStanjem u pro-
met 1981.g. nisu jo¥ za sada postignuti ofekivani rezultati, jer ni
danas nisu sagradene prilazne ceste s istarske strane. Na trasi ceste
tunel “U¢ka”-Pazin krajem 1988.g. pultena je u promet jedna
dionica duZine 12 km izmedu Boruta i Cerovlja, koja neée imati
znatnijeg utjecaja na razvoj turizma dok se ne sagrade i preostali
dijelovi toga pravca u pravcu Pule i Rovinja i u praveu Poreca.

lako s velikim zaka$njenjem, u Srednjoroénom planu Re-
publiCke interesne zajcdnice za ceste Zagreb predvideno je da se
sagrade dvije dionice ceste Pula—Koper, i to prijelaz preko Limske
drage i dionica Buje-Visnjan. U oktobru 1988.g. poteli su radovi
na dionici “Prijelaz preko Lima”, i to sa zakas$njenjem u odnosu
na plan, najmanje dvije godine.
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2.2. Aerodromska infrastruktura

Geoprometni poloZaj “Istarskog acrodroma” Pula u od-
nosu na turistitke centre Istre, s jedne strane, i na acrodrome
zapadnoevropskih zemalja kao glavnih emitivnih turistickih po-
drudja, sdruge strane, vrlo je povoljan. Od najudaljenijih acrodro-
ma u zapadnoevropskim zemijama do ovog acrodroma potrebno
je izme'u dva i tri sata leta, dok je na primjer, autobusom od
Aecrodroma do Umaga potrebno oko jedan i pol sat, 8to znadi da
je uz aZurne aerodromske usluge potrebno na putu provesti pet
do 3est sati od najudaljenijeg ishodiSta u Zapadnoj Evropi do
najudaljenijeg odredista u Istri.

Izgradnja potrebne aerodromske infrastrukture nije
na7alost pratila potrebe prometa putnika na ovom acrodromu. Za
ilustraciju stanja 1979.g. mogu nam posluZiti konstatacije 7. Ra-
datiéa®, autora rada “Sustav zra¥nog prometa Istre i prometna
politika”, koji izmedu ostalog navodi: “... postojeci objekti Aero-
droma Pula kao $to su poletno-sletna staza, stajanka, pristanisna
zgrada, infrastruktura Aerodroma u uZem smislu (energetski sus-
tav, kanalizacija, vodovod, signalna i svjetlosna signalizacija, te
oprema za prilvat i otpremu) potpuno su neadekvatni za promet
koji taj Aerodrom vec danas obavlja...”. Ovome je trebalo jo§
dodati i neadekvatne telefonske veze.

Od otvorenja za civilni promet 1967. do 1980.g. acrodrom
Pula poslovao je u sastavu aerodroma “Brnik” Ljubljana, a nakon
toga izdvaja se u samostalnu radnu organizaciju. Stanje acro-
dromske infrastrukture namece nuznost da se intenzivno radi na
iznalaZenju odgovarajucih sredstava za izgradnju objekata, koji ce
omoguféiti nesmetano odvijanje prometa. Radna organizacija &ini
velike napore da vlastitim sredstvima razrjcsava najkriticnije zah-
vate na aerodromskoj infrastrukturi, kako bi se stvorili bar mini-
malni uvjeti za odvijanje prometa. Paralelno s tim radi se na
dokazivanju, s jedne strane, vaznosti ovog aerodroma za ukupni
razvoj, a posebno razvoj turizma u Istri, i s druge strane, na
nemoguénosti odrzavanja aerodroma u funkciji, ako se ne udruze
odgovarajuca sredstva za izgradnju potrebne infrastrukture.

S tom namjerom 1982.g. safinjen je Samoupravni spora-
zum po kome su privreda i skupdtine opcina gravitacijskog po-
druéja acrodroma bili duZni udruZivati odredeni iznos sredstava s
acrodromom Pula za izgradnju infrastrukture. Izvjestan broj priv-
rednih subjekata i skupitina opéina prihvatio je SaS, a neki i danas
izdvajaju sredstva po osnovi tog SaS-a. UdruZena srcdstva nisu
bila ni pribliZzno dovoljna za rje$enje problema, jer svi predvideni
subjekti nisu prihvatili obavezu udruZivanja, a u meduvremenu je
doglo i do vrlo visoke stope inflacije. Da bi se ipak izgradili svi
potrebi i planirani objekti, bilo je nuZno iznadi nove izvore finan-
ciranja. Problem je rijeSen kada su skupstine opéina iz Istre po
osnovi Drudtvenog dogovora i ¢lanice SOUR-a “Istra-Jadran” po
osnovi samoupravnog sporazuma prihvatile da financiraju iz-
gradnju planiranih, a jo§ neizgradenih objckata na Aerodromu.
Na osnovi tako prikupljenih sredstava, vlastitih sredstava radne
organizacije i bankarskih sredstava izgradcena je acrodromska
zgrada krajem 1988.g., a unutarnje opremanje trebalo bi se
dovrsiti do potetka turisticke sezone 1989. godine.

2.3. Zeljezni¢ka infrastruktura

Prva pruga u Istri na relaciji Divata-Pula pustena je u
promet 1876.g., a odvojak Kanfanar—Rovinj 1887.g. Pruga je
usmjerena prema Austriji i Italiji, obzirom na to da je gradena u
vrijeme kada je Istra bila u sastavu Austro-Ugarske monarhije.
Odvojak pruge od Lupoglava do Rade sagraden je poslije rata, a
pusten je u promet 1952. godine. Ova pruga nije od intercsa za
razvoj turizma, jer se na njoj ne obavlja putnicki promet, a to nije
moguée ofekivati ni u buduénosti. Pored ovih pruga 1902.g. bila
je sagradena uskotrana Zeljeznicka pruga od Poreca do Trsta, na
kojoj je promet obustavljen 1936.g.

Promet se putnika jedino obavlja na prugj
Ova je pruga preko SeZane spojena s prometnim g
preko Postojne s prometnim ¢vorom Ljubljana. Prey,
rova je ukljucena u Zeljeznicku mrezu Jugoslavije j g

Sto se ti¢e kvalitete pruge, ona je po SVOjim o
brdsko-planinska pruga, s malim radijusima kriving j ye
ponima, pa zbog toga i niskim najvecim dozvoljenim p
dva prethodna srednjoroéna plana na cijeloj trasi pr
je generalni remont ¢ime je osovinski pritisak povecangy
t,a maksimalne brzine povecane sa 60 na 90 km/h 6.q
tom istarske su pruge dovedene u red kvalitetnijih pru

Nedostatak istarskih pruga jest nepostojanje
pruzne veze s rijeckim Zeljeznickim cvorom. O ovoj vezj
se preko pola stoljeca, ¢ak su bili zapoCeti i radovi 195,
ali do danas 1o nije rijeSeno, niti postoji izvjesnost za
ducnost.

2.4. Lucka infrastruktura

Eksplozivan rast cestovnog prometa u poslijeratn \
riodu uvjetovao je zna¢ajno smanjenje pomorskog putnick
meta. Zbog toga ve¢ izgradene obale sve su se manje ko
putni¢ki promet, pa nije postojala ni potreba za gradnjor
obala za te namjene. Ni razvojem turizma linijski pom
met putnika, za sada, nije oZivio, dok se izletni¢ki turizam
koristi pomorskim prometom.

Geoprometni poloZaj Istre u odnosu na pomorskipr
putnika vrlo je povoljan. Istra se nalazi na pravcu Sjevernal
Dalmacija-Crnogorsko primorje-Albanija—Grika-Sredoze

VaZnost ovog pomorskog pravca od pamtivijeka
vrlo velika. Na njegovom se pravcu nalaze kulturno-p
spomenici od izuzetne svjetske vaznosti, a cijeli se pravac
uzduZ obale, koja je sa stanovidta turistickog prometa iu
atraktivna.

Niti jedna luka u Istri nije opremljena za prihvat pu
brodova vede tonaZe i s vedim brojem putnika, iako se nj
zapadnom obalom odvija zna¢ajan promet superluksuznih
va i s bogatom klijentelom izmedu Sredozemlja i Sjeverne
(Venecija).

2.5. PTT kapaciteti

U PTT sistemu &e¥¢e se govori o zajednidkim kapacit
nego o infrastrukturnim objektima. lako ova dva izraza
isto znagenje, neéemo se upustati u iznalaZenje razlika, nego:
pokusati razmotriti one kapacitete koji su od interesa za
turizma.

U postanskom prometu najinteresantnije su pismono
posiljke u otpremi, pa broj posta nije od posebnog znatenj
srazvojem turizma povecava se i broj posta. Tako su u Istri 1
u sezoni radile 73 podte ili jedna na 2.660 stanovnika, dok J¢!
ZOR na 2.840 stanovnika radila jedna posta.” P

Odtelekomunikacija medunarodna telefonija ima naj’;@#'
znadenje za turizam. lako su u dosada$njem razvoju znatajid
sredstva uloZena u telefoniju, dostignuti nivo ni priblizno ne
voljava potrebe, posebno u vrikovima turisticke sezone, kad n&
taju takve zagudenosti da je jedva moguce uspostaviti lokaint®
kamoli medumjesnu i medunarodnu vezu. Kao argument dasé
potrebe brZe rasle od stvarnih kapaciteta moZe nam donek®
posluZiti i ¢injenica, §to su od 1982. do 1986.g. telefonski 11'1313uﬁ
rasli po godignjoj stopi od preko 22%, a broj telefonskih prik
juéaka po stopi od 13% ili sporije za devet poena.® ,

Za turizam je posebno vaZan broj javnih telefonskil_lﬂ;.?_’
vornica i njihova lokacija. U uvjetima visoke inflacije posebal¥
problem postojedi sistem punjenja i vrijeme praZnjenja telelo™
kih govornica. Mislimo da bi se uvodenjem magnetski&iaﬁfﬂg
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dﬁ,gc metode koja izbjegava koriStenje metalnim noveem
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i’ brzmama_u U nasem radu ograni&it éemo se na dio prometnih usluga,

ruge o sy od posebnog znagenja za razvoj turizma, odnosno za one

AN sa 16ng za kojim turisti imaju vece potrebe. To su usluge prijevoza

p?:;’;llfemnu. sika i poStanske usluge s posebnim naglaskom na telefoniju.
¥ .

a
| \EZ ggﬁrmi | Cestovni promet
1952, g . ! L
t za blijy py. Potraznja kola_ s¢ !'ormlrzli_ od strane turizma za usl_ggama
' Jovnog prometa najvecimse dijelom odnosi na ustuge prijevoza
obusima, a u manjem dijelu na usluge prijevoza osobnim
\omobilima, i to putem iznajmljivanja automobila i taksi-usluga.
" Prema nadinu na koji se pruZaju usluge prijevoza putnika
ovni se putnicki promet dijeli na linijski prijevoz i slobodne
ijeratnom pe. Mginje- Od linijskog prijevoza za naSe razmatranje interesantan je
)ulnlékogm adski S pn"radsklm prometom i medugradski promet, a od
1€ Icorlsmen Mbodnih voZnji transferi i izletnicke voinje.
adnjom noviy Kvaliteta usluge, gledano na temelju kapaciteta, udob-
yomorski pro- Bst, sigurnost, to¢nost i sl. ne udovoljava ni potrebama domacih
rizam sve vite ka, a pogotovo stranih turista koji uglavnom dolaze iz razvi-
zemalja, gdje su te usluge na znatno visem nivou. Razlozi
norski prome; fskekvalitete usluga u gradskom i prigradskom prijevozu putnika
zverna Italija- Westrani su, a neki su od njih: nedostatak domace proizvodnje
Sredozemlje, wvarajucih autobusa, male mogucnosti uvoza zbog nedostatka
ivijeka je bila §&arskih i deviznih sredstava, nedostatak rezervnih dijclova, lodc
irno-povijesni grZavanie i sl.
pravac prufa Medugradskim putni¢kim prometom vrlo se malo Koriste
meta fuzetno WD turisti, jer iako izvjestan broj na godidnji odmor dolazi
busima, onda to rade u organizaciji prijevoznika iz viastitih
wat putnitkih JEmalja.
ko se njenom L’| Na podrugju Istre mreZu medugradskih linija odrZavaju
suznih brodo- §fdne organizacije iz Istre, ostalog dijela Hrvatske i iz Slovenije. Iz

Ll remedu gradski linijski promet ()bclvljd OOUR Putni¢ki promet
‘!-u organizacije “Istratrans” Labin i Radna organizacija “Brio-
" Pula.
Za ocjenu utjecaja turistickog prometa na broj putnika u
edugradskom putni¢kom prometu posluZili smo se podacima
tadne organizacije “Brioni” Pula o broju prevezenih putnika po
lesccima u 1986. i 1987.g. i broju turistickih posjetilaca u Istri.

jeverne Italije

L kapacitetima

zraza nemajl. Waosnovu tih podataka dosli smo do korelacijskog brojar = 0,42,
@, negocemd Woznai da je korelacijska veza izmedu ove dvije pojave vrlo mala.
‘esa za ram0) Jazloge da se relativno mali broj turista koristi medugradskim

Minickim prometom treba traZiti u vrlo niskoj kvaliteti usluga.
1 pismonosne Wiobusi su najee$ée neudobni, bez klimatizacije, koja je vrlo
znacenja. No, Wiina u lietnim mjesecima u ovom podneblju. Na najinteresantni-
u Istri 19868 WMlinijama za turisti¢ka putovanja u ljetnim mjesecima autobusi

iika, dok je u

aima najvece

M prenatrpani, opéenito nije moguce rezervirati karte i sl.
Slobodne voznje skoro iskljugivo nastaju kao posljedica
Wistitke potraznje, a moZemo ih podijcliti na izletnicke VO?[]_]& i

'oju znalajld JMnsfere. [zlete organiziraju uglavnom turistitke agencije i 10
iZno ne zado- za svoje goste. Praécnjc prometnih usluga na izletima
one, kad 08 ¥¥éano je iz vise razloga. Prvo, usluge se prijevoza ne iskazuju
yiti lokalnu, @ s bno nego &ine sastavni dio ostalih uslugas koje sc pruZaju
jument dasi §& istima, tzv. “paket-aranZmani”. Drugo, smnsuka ne prati izlct-
nam donekle ¥¥ke, pa tako ni prijevozne usluge i trece, na podrudju Istre djcluje
onski impul ki broj turisti¢kih agencija &ije sjedidte nije u Istri, pa je i time
fonskih prikl: %o prikupljanje podataka.

Pored izletni¢kih voinji i transferi uvjetuju znafajnu po-
ju usluga autobusnog prijevoza s acrodroma, luka i Zeljez-
ki stanica do mjesta odredista i obratno. Na podrugju Istre
JV1§€ su zastupljeni avionski transferi putnika s Istarskog aero-
Uma u praveu mjesta odredidta i obratno. Broj i vrijeme puto-

lefonskih S';‘
¢ poscbal

:nja telefor®
kih karticall
!-v——-—./

vanja u transferima s Istarskog aerodroma i na njega nije potrebno
posebno prikazivati, jer je to identitno s brojem i vremenom
prispjclih, odnosno otpremljenih putnika s acrodroma. Medutim,
od interesa za razvoj turizma jesu avionski putnici koji na aero-
drom dolaze ¢arterskim avionima i koji se direktno transferiraju u
turisticke objekte na podrudju Istre. Njihov raspored po turis-
ti¢kim mjestima, prema analizi iz 1983.g.% bio je slijededi:

Mjesto broj %
Umag « iow s s bone v mmw s e e as 2003 25
POLCE & s swovw v v i 0 5 e v o s 72005 523
ROVING & aooss 50 v 5 wow 5 v 9w 2 19910 14,5
Puldlh osvvn s s sms s som g ws e e s 9398 68
Rabat ..o iwmsvnmssiws 21.886 159
Opatifa: « wow v s v s v a5 5w« 5 RI33 42
PORGEOE e o 6w ms b s v uie b o D249 S8
Ukupno 137.724 100,0

Prema podacima turisticke agencije “Globtour” iz Lju-
bljane i Radne organizacije “Slavnik™ iz Kopra struktura gostiju
koje su ove RO transferirale 1987. odnosno 1988.g. vrlo je sli¢na
navedenoj. Kao 5to smo naveli za izlete, tako i transfere organizi-
raju agencije za svoje goste. Najtedce se isti autobusi koriste za
izlete i transfere, a potraznja za tim uslugama povoljno djcluje na
podizanje kvalitete usluga prijevoza.

3.2, Zracni promet

Otvaranjem Istarskog aerodroma Pula za civilni promet
1967.g. stvorene su nove mogucnosti razvoja turistitkog prometa
u Istri i povratno, njegova lokacija nadomak jakih turisti¢kih
srediSta omogucila je brzi razvoj prometa aviona i putnika.

U razdoblju od 1977. do 1987.g. ostvaren je vrlo dina-
mican rast prometa aviona i putnika, pri ¢emu su stope u meduna-
rodnom prometu znatno vece od stopa rasta ukupnog prometa.
Pri prometu putnika u svim promatranim godinama biljeZi se rast
ukupnog broja i broja stranih putnika osim 1981.g., kad je zabil-
jeZzeno minimalno smanjenje u usporedbi s prethodnom godinom.
Ostvarene prosjeéne godiSnje stope rasta prometa putnika u
medunarodnom prometu od 13%, uz veé opisano stanje aero-
dromske infrastrukture samo je jedan dokaz vece vaZnosti
zralnog prometa za razvoj turizma u Istri. Ova stopa u istom
periodu u SRH takoder je bila znadajna i iznosila je 4,512, §to je
za preko tri i pol puta manje od ostvarcne stope na Istarskom
acrodromu.

Kao 3to smo vec i ranije konstatirali, broj putnika na
Istarskom aerodromu u sve tri promatrane godine biljeZi porast.
Nesto je vedi godidnji relativni porast kod domacih putnika, pa je
njihov udio u ukupnom prometu putnika sa 20 u 1985.g. povecan
na 24% u 1987. godini. Uvjereni smo da je ovaj rast nastao kao
posljedica Sporazuma izmedu Skupdtine opéine Pula i JAT-a, po
kojem je Skupatina op€ine Pula obavezna JAT-u kompenzirati dio
nepokrivenih tro§kova redovnih linija prema Puli, uz istovremeno
pravo da nedostajuci broj putnika moZe popuniti po Zelji. Ovim se
pravom Skupstina opcine Pula koristi i ¢esto grupe uenika odlaze
na jednodnevni izlet u Zagreb.

Na osnovi podataka po mjesecima u 1986.1 1987.g. kore-
lacijska veza izmedu ukupnog broja posjetilaca u Istri i ukupnog
broja putnika na Istarskom aerodromu iznosi r = 0,89, dok je
istovremeno ta veza izmedu inostranih posjetilaca i medunarod-
nih putnika manja i iznosi r = 0,79. Ovo je na prvi pogled malo
¢udno, kad se zna da su skoro svi inostrani putnici turisti, dok se
to odnosi na manji dio domacih putnika. Razlozi nesto niZe kore-
lacijske veze izmedu inozemnih posjetilaca jesu 8to broj inostranih
putnika nema tako veliku koncentraciju u sedmom i osmom
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mjesecu nego je ta koncentracija rasporedena na Sest mjescci i to
izmedu petog i desetog mjeseca.

Znadaj avioputnika s prometnog stanovista trebalo bi oci-
jeniti na osnovi putnih km, a nc prevezenih putnika. Ovome bi
trebalo dodati i km po putniku ostvarene na transfcrima, pa bi
time zra¢ni saobracaj u turistickom prometu dobio svoje pravo
mijesto.

3.3. Zeljeznicki promet

Razvojem cestovnog, a kasnije i zranog prometa, Zcljez-
nice su pofele gubiti primat u ukupnom, posebno u putnickom
prijevozu. Ni pojavom energetske krize nije doslo do ozbiljnije
preorijentacije prijevoza robe i putnika na Zeljeznicu iz grana koje
troSe vise energije po jedinici uinka u prijevozu. Zeljeznice nas-
toje obogacivanjem ponude privudi turiste i u tu sc svrhu vodi
posebna tarifna politika, grade se posebni vagoni za prijevoz turis-
ta na odmor itd.

Koliko se stranih a koliko domacih turista koristi Zcljezni-
com prilikom dolaska na odmor, teSko je utvrditi jer ne postoje
sluzbene statistike, a pojedine procjene iz razlicitih izvora bitno se
razlikuju. Prema podacima u Biltenu konjunkturnih informacija
TSJ u 1978.g., na odmor u Jugoslaviju doslo je Zeljeznicom 9%11-
stranaca, a na osnovi ispitivanja inostranih turista provedenom u
ZOR 1988.g. u Zajednicu opéina Rijeka doslo je vlakom samo
1,771%.1%

Na planu privladenja turista, istarski Zeljeznicari su 1987.g.
pokusali organizirati turistiCka putovanja starim vlakom kroz Is-
tru. Nazalost, ovo se nije uspjelo odrzati, po nafem misljenju zbog
nedovoljne animacije turista. Izmedu broja turistickih posjetilaca
u Istri i broja otputovalih putnika iz Istre Zeljeznicom 1986. i
1987.g. po mjesecima izrafunali smo korelacijsku vezu i ona iznosi
r = 0,67, 3to znadi da je veza dosta niska i da je veéi utjecaj ostalih
putovanja od turistickih.

3.4. Pomorski promet

Povoljan geoprometni poloZaj Istre sa stanovidta pomors-
kog putni¢kog prometa nije dovoljno iskoristen.

Ukupan broj pulnika u pomorskom prometu u Istri od
1977. do 1987.g. porastao je preko dva puta. U svim godinama
biljeZi se porast, osim 1982. i 1987.g., kada je zabiljeZeno manje
smanjenje. Najvedi rast zabiljeZen je u Labinu, i to se uglavnom
odnosi na trajekte prema otocima Cres-LoSinj. U Porecu je ta-
koder ostvaren znaajan porast prometa putnika, s tim §to je
izmedu 1982. i 1984.g. zabiljeZena izvjesna stagnacija. U Puli i
Bujama rasl je bio nedto skromniji, dok je u Rovinju kretanje broja
putnika po godinama vrlo nestabilno, ali s primjetnom tendenci-
jom rasta poslije 1978. godine.

U istom razdoblju broj je putnika u lukama Zajednice
opéine Rijeka porastao samo za 21%'%, a u SRII od 1978. do
1987.g. taj je rast iznosio 7%.15- Iz ovoga se moze izvudi zakljudak
da je u Istri doSlo do oZivljavanja pomorskog prometa putnika
zahvaljujudi razvijenom turistickom prometu.

Promatrano po mjesecima, broj putnika u luci Pula 1985.,
1986.1 1987.g. najvedi je izmedu petog i devetog mjeseca, s tim $to
su u tome dominanti sedmi i deseti mjesec.

3.5.PTT promet

U ovoj grani prometa najveca je potraZnja za uslugama od
strane turizma za pismonosnim posiljkama u otpremiiza medum-
jesnom i medunarodnom telefonijom.

S manjim oscilacijama primjecuje se vrlo lagni porast broja
pismonosnih pogiljaka u Istri i po opéinama, s izuzetkom Pule i
Buzeta. Porast broja pismonosnih poSiljaka izmedu 1977.11987.g.
u Istri iznosio je 18%, a u Zajednici opéina Rijeka 7%. Utjecaj

turistickog prometa na broj pismonosnih posiljaka
najbolje potvrduju podaci 0 broju posiljaka po stap
je u 1986.g. u Poretu iznosilo 199, u Rovinju 159, 5
Pazinu samo po 41 pismonosna posiljka po Slanovniky,
S izvjesnim oscilacijama broj medumjesnih j meq,
nih razgovora znalajno je rastao u svim opéinamg
Pazina, gdje je zabiljeZeno smanjenje. Ono je najvjerojg
ljedica razli¢itog evidentiranja izmedu glavne centraje
podru¢nih (Buzet, Buje i Porec) centrala. Godignja g
telefonskih razgovora u Istri u promatranom razdoblju j;
6%, dok je istovremeno ta stopa za ZO Rijeka iznosilg 4
Broj medumijesnih i medunarodnih razgovora Po
niku 1986.g. kretao se od 13,7 u Poreéu do 4,0 u Pagiy
jasno ukazuje na snaZan utjecaj turistitkog prometa ng ¢
prometnih usluga. 3
Pri izraCunavanju korelacijske veze izmedy {
nocenja po mjesecima i broja medunarodnih i medumie
fonskih impulsa, takoder po mjesecima na podruéju Glayy
fonske centrale Pula (Labin, Rovinj i Pula), dobili smov
broj korelacijske veze r = 0,91, §to znadi da turisticki pro
snaZzno djeluje na koli¢inu telefonskih impulsa.

4. ZAKLJUCAK

Medusobna zavisnost u razvoju lurizma i prometa
je da nema turizma bez prometa, a razvoj prometa zna
uvjetovan razvojem turizma.

Istarski poluotok ima vrlo povoljnu geoprometnu p
u odnosu na najvaZnije evropske zemije, koje ¢ine osnovi
ropskog emitivnog turizma. Medutim, izgradenost pror
koja revalorizira taj polozaj nije na zadovoljavajuéem nivol
je posljedica vrlo niskih investicijskih ulaganja u promet i
podrudju Istre dugi niz godina. Ipak mislimo da je probie
nacno shvacen i sada su u gradnji zgrada Istarskog aerod
prva dionica na trasi buduceg poluautoputa Trst-Pula
preko Lima.

Usluge prijevoza putnika autobusima u Istri obavlja
broj privrednih subjekata, bez odgovarajuce medusobne ki
nacije, a kvaliteta usluga dosta je na niskom nivou, pose
linijskim voZnjama. Kod gradskog i prigradskog, te medugr:
prijevoza putnika, dosta je niska korelacijska veza s tu
kretanjima, dok su slobodne voZnje iskljudivo uvjetovane
bama turizma.

Zratni medunarodni i pomorski promet putnika
skoro iskljucivo kao posljedica turistitkog prometa i zato
vrlo visoku korelacijsku vezu s tim prometom.

Zeljeznicki prijevoz putnika nije dovoljno afirmiran
turisti¢kih putovanja i korelacijska je veza izmedu kretanjab
putnika na Zeljeznici i broja turista osrednja.

Od PTT usluga, medumijesni i medunarodni telefo
razgovori snazno su uvjetovani turistikim prometom, St
potvrduje i vrlo visokom korelacijskom vezom. 4

Zasto skladniji razvoj turizmai prometa u Istri odpoﬁw
je vaznosti izgradnja poluautoputa Trst-Pula, dovrienje i 0P
manje Istarskog acrodroma u Puli, te jo§ brZe Sirenje i mi
izacija telefonsko-telegrafskih kapaciteta.

SUMMARY

INTERDEPENDENT ASPECT OF TOURIST TRAVEL
AND INDIVIDUAL TRANSPORT SEGMENTS IN
ISTRIA

Vigorous development of tourist travel in Istria has not
followed adequately by construction of required transport i
tructure facilities. The major problem in the up-to-date and P
cularly future development of tourist trade refers to the condif
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oad traffic routes, airpont facilities and inadequate capacities
graph and telephone communication systems. It is important
wose issues have been considered properly and recognized to
in subsequent required resolution efforts. The terminal buil-
Jith necessary airport facilities is in the process of completion,
,he Lim passage is under construction, making the first section
 Koper—Puula semi-highway route.
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