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MEDUZAVISNOT RAZVOJA TURIZMA I PROMETA KAO INTEGRALNOG
IZVOZNOG PROGRAMA

SAZETAK

Autor se zalaZe za zajednicki izvozni program u sferi turiz-
ma, a prvenstveno za ubrzanje modernizacije prometnica, izgradnju
Jadranske autoceste i izgradnju najmanje 10-tak trajekinih brodo-
va. Pledira za uvodenje suvremenih ponuda u turizmu, 1zv. paket
turistickih usluga raznih kategorija (I-1V) kako bi se privukla
raznovrsna inozemna klijentela.

1. UVOD

Suvremene prometnice i prijevozna sredstva, izmedu os-
talog, omogucuju pruZanje primjerenog nivoa prometnih usluga
§to djeluje na vedi inozemni turisticki promet, a time i na veci
devizni priliv od turizma. I obratno, veci inozemni turisticki pro-
met znatno utjede na razvoj suvremenih prometnica i prometnih
sredstava, a time i na veéi devizni priliv od izvoza prometnih
usluga. U medusobnoj sprezi kontinuirano se produbljuje
meduzavisnost prometa i turizma, ostvarujudi time permanentnu
realizaciju integralnog izvoznog programa.

2. OSNOVNE KARAKTERISTIKE ZAJEDNICKOG
1ZVOZNOG PROGRAMA

Zajedni¢ki izvozni program turizma Jugoslavije specificni
je oblik izvoznog programa. Njime jc obuhvacena proizvodnja i
plasman (potrosnja) “turisti¢kog proizvoda” na medunarodnom
turisti¢kom trzi$tu. Naime, u tom programu, pored pravaca raz-
voja industrije, poljoprivrede i zanatstva, zatim niza neprometnih
usluga, uveStene su i usluge kopnenog, pomorskog, zralnog i
PTT-prometa do nivoa i strukture koji je neophodan za realizaciju
lzvoznog programa turizma.

2.1. Ciljevi i zadaci P'rograma

Drustvenim planom Jugoslavije za razdoblje 1986-
1990.g. planiran je bri rast inozemnog turizma u odnosu na
ukupan rast privrede Jugoslavije. Pri porastu drustvenog proizvo-
da privrede po stopi od 4%, inozemni turisti¢ki promet planiran
je da raste po stopi od 7%, a registrirani devizni priliv ukupne
turistitke devizne potro$nje sa 10,5% godiSnje. Pri takvoj stopi
rasta registrirani bi devizni priliv od turizma u 1990.g. trebao
iznositi 2,1 mird USD, a ukupna turisti¢ka devizna potrodnja 3,2
mird USD.

2.2 Efekti Programa

Zajedni¢ki izvozni turisticki program je definiran kao za-
jedniéki izvozni proizvod djelatnosti koje direkino i indirckino
sudjeluju u realizaciji turistitke potrodnje.

Prikazano na osnovi medusektorskih odnosa i strukture
potro$nje inozemnih turista uesée pojedinih djelatnosti u realiza-

Prometna infrasy

ciji izvoza putem turizma za razdoblje 1986. do 1990.g prikazany
je u tablici 1. Iz planirane strukture deviznog priliva od turim,
vidi se da u registriranom deviznom prilivu promet i veze ugesyy,
ju sa 7,2%, a u strukturi devizne turisticke potrosnje 7,3%, Ty
ugesce bilo bi znatno vece da su adekvatno modernizirane pg
cestovne, Zeljeznicke i druge prometnice. :

Tablica 1.

u mln USD
Registrirani  Deviznatus.
devizni priliv_ti¢ka potroinja
Iznos % lznos %

Energetika 7948 92 12138 82
Prerada metala i elektroindustrija 1299 1,5 1984 15
Proizvodnja i prerada nemetala 1544 1.8 2357 m
Proizvodnja kemijskih proizvoda i _ .
papira 1899 22 2900 22
Proizvodnija tekstila, koZe i gume 5578 64 8516 64
Proizvodnja prehrambenih 1.8105 209 27651 208
proizvoda

Poljoprivreda i tribarstvo 181,0 21 2764 2%
Gradevinarstvo 60,6 0,7 926 07

Promet i veze 6260 7,2 9667 WS
Mala privreda (zanatstvo) 1178 14 1798 1.@'
Trgovina 6289 72 9604 12
Ugostiteljstvo i turizam 2.399,4 27,7 3.664,4 21
Komunalne djelatnosti 1178 1.3 179,9 Q&_

Ostali sektori, zanatstve i drugo 890,2 10,3 1.349.0 1%_ d

UKUPNO 8.659,0 100 13.224,0 100
¥

Kod svih djelatnosti koje neposredno sudjeluju u reali
ciji izvoza putem turizma (ugostiteljstvo, turizam, promet, lrg:ﬂi?f-
na) utedce je uvozne supstance izrazito maloi u prosjcku sé H!;ﬂ
oko 5% od vrijednosti proizvodnje tih usluga. Uzme li se v 0bAtE
potreba uvoza scktora koji indirekino sudjeluju (poljoprivréw-'
prehrambeni kompleks, energetika, tekstilna, kemijska i ostald
industrija i dr.) u¢e3¢e ukupne uvozne supstance iznosi OkO 2%
vrijednosti izvoza.

Prema tome, od ukupno procijenjenog deviznog prilivat
visini od 8.659 min USD, neto devizni priliv iznosi 6.927 min USS
ili, od ukupno procijenjene devizne turisti¢ke potrodnje u visil 0%
13.224 min USD neto devizna potrognja dostize 10.579 min L9

Realizacijom zajedni¢kog deviznog programa turizmd ¥
razdoblju od 1986. do 1990.g. ostvarilo bi se ukupno 599 ;

novih nodenja inozemnih turista. U 1990.g. ostvarilo bisc 209!
nodenja inozemnih turista viSe nego u 1985. godini. ~

U razdoblju od 1986. do 1990. godine inozemni P
turistitki promet (nocenja) povecavao prosjetno godignje 2
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- éenja, registrirani devizni priliv u visini od 166 min USD, a
_a quristicka potrodnja 252 min USD godisnje.

Sadriaj Programa

Bitna komponenta realizacije zajednickog izvoznog pro-
 urizma je prilagodavanje razvoja prometa i veza u cjelini
“hama iN0ZEMNog prometa, a naro&ito:

_ i cestovrom prometu — realizacija programa modern-
izacije i rekonstrukcije koja osigurava brZe i sigurnije od-
vijanje turistickog prometa (izgradnja zaobilaznica te
cestovnih pravaca kojima se povezuju glavni magistralni
cestovni pravei), izgradnja novih cestovnih (turistickih)
prometnica,

— u zracnom promefu — modernizacija i rekonstrukeija acro-
dromskih kapaciteta, uz uvodenjec “STOL” avijacije u tu-
risti¢koj sezoni,

— u pomorskom I rijeCnom promefu — uredenje i modern-
izacija te prodircnje trajektnih pristaniSta uz povecanje
kapaciteta trajekata, putnicke flote,

— u Feljeznickom prometu — modernizacija i prosirenje put-
ni¢kih kapaciteta na medunarodnim praveima, uz daleko
vedi komfor i pruZanje “paket aranZmana”,

— u PTT prometu — modernizacija i znacajno prosirenje PTT
mreze.

Daljnja bitna komponenta ostvarivanja zajednickog izvoz-
programa turizma je realizacija niza proizvodnih programa
i ée bitno obogatiti asortiman i kvalitetu ponude roba i proiz-
a koji se plasiraju na turistickom LrZistu i time bitno pobolj3ati
inu kvalitete cjelokupne turisticke ponude.

| PLAN RAZVOJA TURIZMA U SRII OD 1986. DO
1990. GODINE

Regionalna distribucija turistitkog prometa odgovara
wmjestaju ponude. Unutar primorskog podrudja ostvaruje se
0% ukupnog turistitkog prometa i 96,5% inozemnog turis-
ikog prometa, dok kontinentalno podrugje sudjeluje s 8,0% u
dupnom i s 3,5% u inozemnom turistitkom prometu.
| Sto se tite stanja iskoriStenosti kapaciteta u razlititim po-
futjima SRH, moze se zakljutiti da inozemni boravisni turizam
1SRH u okviru osnovnih kapaciteta za smijcstaj &ini 70% ukupnog
fometa, dok je isti odnos u okviru komplementarnih kapaciteta
H3%. U primorskim mjestima ovaj udio iznosi 77,2%, a u kon-
fientalnom podruéju Republike 22,4%. U okviru komplemen-
mih kapaciteta, u primorskim mjestima se ostvaruje 48,0%
Mzemnog turistiékog prometa, a u kontinentalnom dijelu Repu-
ke (aj udio iznosi 32,6%
| Ukupna inozemna potro§nja u boraviSnom turizmu u
RITje u 1985.g. iznosila 961 min USD.D Struktura ove potrosnje
11985.¢. prikazana je u tablici 2.

L MOGUCNOSTIL, KONCEPT I PROJEKCIJA
| RAZVOJA TRANZITNOG TURIZMA U SRII DO
| 1990. GODINE

| Sve §to je izneseno u okviru analize i ocjene sadaSnjeg
inja u tranzitnom turizmu u SR, a osobito prikaz vrijednosti
HlroSnje u tom segmentu naseg turizma, ukazuje da se radi o

bkadi se o procjeni potro$nje inozemnih turista u boravi$nom turiz-
& druivenog sektora (izuzeta je potrodnja u objeklima tranzitnog tu-
M4, ali je sadrZana potrodnja nautiéara koja se realizira u

®tajnim kapacitetima boravi§nog turizma).

Tablica 2.
UKUPNA POTROSNJA 100
1. Ugostiteljstvo 56,8
- smjestaj 31,6
- hrana i napitci 17,3
- pice 4,9
- ostalo 3,0
2. Trgovina 16,7
- namirnice 56
- pice 1,8
- gorive i mazivo u mjestu privremenog boravka 3,1
- ostala razna roba 6,2
- kulturno-zabavne priredbe, izleti, servisne usluge 58
3. Prijevozni troskovi (ukupno SFRJ 28,6) 20,7
- od ¢ega gorivo i mazivo 14,5

velikoj disproporciji izmedu veome velike potraZnje s jedne i
neadekvatnih moguénosti nase ponude s druge strane. Te mo-
guénosti se svode na kvantitativno i kvalitativno stabu materijal-
no-tehni¢ku osnovu, na pomanjkanje organizacije i kadrovskih
resursa, a sve to pak ukazuje na nedostatak razvojne i poslovne
politike i odgovarajucih mjera i u ovom segmentu i u nasem
turizmu u cjelini.

U ocjeni realnih moguénostiza poboljSanje ovakvog stanja
treba utvrditi $to se moZe ofekivati u prvom redu u vezi s pozitiv-
nim promjenama u samoj cestovnoj infrastrukturi i cestovnom
prometu kao i drugim prometnim granama. Na takvoj $torealnijoj
osnovi moZe se formirati koncept razvoja ovog turistickog seg-
menta za iduée srednjoroéno razdoblje (1991-1995), a iz toga
izvesti i odgovarajude projekcije.

Respektirajudi dostignuti stupanj infrastrukture i posto-
jecu i ofekivanu prometnu potraznju, nuZno je u razdovlju do
2000. g. modernizirati preostalin 8.500 km cesta ili oko 500 km
godi$nje.

Planirana izgradnja cesta u SRII izgleda kako slijedi:

Zagreb-Beograd

Do godine 1990. zavr3it ¢e se dionica do Slavonskog Bro-
da, a do godine 2000. ofekuje se zavrietak do granice SAP Voj-
vodine.

Zagreb-Karlovac-Rijeka

Polazedi od koncepta orijentacije ofekuje sc¢ nastavak ra-
dova na gradnji poluauto-ceste od Rijeke do Karlovca i to na
dionici do Kupjaka, a do 2000. godine do Karlovca.

Zagreb—Krapina-granica SR Slovenije

Imajuci u vidu teZnju za privladenjem inozemnih turista iz
uZeg gravitacijskog podruéja (Austrija, SR Njematka, CSSR itd.),
neophodna je jzradnja auto-ceste na tom potezu. Ofekuje se stoga
do 1990.g. izgradnja poluauto-ceste od Zapre3i¢a do Gubadeva, a
do 2000. g. do granice SR Slovenije.

Solin-Klis

Do 1990.g. izgradit ¢e se brza fetverotratna cesta u duljini
10 km.

Za ostvarenje ovog programa izgradnje i modernizacije
cestovne mreZe potrebno je izdvajati oko 2,5% drustvenog proiz-
voda Republike u idu¢em razdoblju.

Ostvarenje i prognoza ukupne prometne potraznje u SRH
temelji se na osnovnim parametrima drutveno-gospodarskog
razvoja zemlje i Republike, te socio-ekonomskim parametrima
domacinstava na podrucju SRH. Na toj osnovi predvida se uku-
pan broj putovanja putnika unutar SRH po godinama:
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broj putovanja

u prosjenom danu

1985 {(OSIVATEN) o & w cne = o wins 3.982.443

T9000Plany, & o v 5 mom g o g 4.240.623
Navedeni podaci predstavljaju sva putovanja unutar SRI1
svim kopnenim sredstvima prijevoza u jednom prosjetnom danu.
S gledidta ukupnog kopnenog tranzitnog turizma znacajna
su putovanja koja se odvijaju izmedu opcina u SRII, kaoi vanjska
putovanja. Ostvarene i prognozirane koli¢ine u prosje¢nom danu

po godinama su slijedece:

Godina Broj ukupnih Broj vanjskih Ukupno
meduopéinskih putovanja
putovanija
1985.
(ostvarenje) 1.495.173 299.834 1.795.007
1990. (plan) 1.592.423 323.647 1.916.070

Ocekuje se usmjerenost tokova na nekoliko glavnih pra-
vaca u Republici, pri ¢emu e glavna ZariSta putovanja biti regio-
nalna sredista, od kojih se intenzitctom stvorenih 1 privu¢enih
putovanja izdvaja grad Zagreb.

Na temelju ovih podataka procjenjuje se prosjedan go-
didnji dnevni (PGDP) i ljetni (PI.DP) promet vozila i putnika u
1990.g za Cetiri glavna cestovna pravca u Republici, najinteresant-
nija za razvoj tranzitnog turizma (lablica 3). Podaci predstavijaju
prosjedno prometno optereéenje svih dionica duZ cijelog proma-
tranog pravea cesta, te prema tome, predstavljaju stanovito pojed-

Tablica 3.

Svavozila  Svi putnici  Inozemni putnici

(1) Cesta “Bratstvo—jedinstvo”

PGDP 11.000 30.100 9.300
PLDP 16.500 45.210 13.600
(2) Jadranska magistrala

PGDP 4.400 13.020 3.380
PLDP 7.800 23.100 7.000
(3) Maribor-Zagreb—Split

PGDP 4,680 10.900 2.100
PLPD 8.360 19.500 4.900
(4) Varazdin-Zagreb-Rijeka

PGDP 4,200 10.240 1.800
PLDP 6.000 14.640 3.200

nostavljenje stvarnog stanja.

Ovakva ukupna kretanja u cestovnom prometu reflektirat
Ce se, dakako, i na sve ovdje tretirane segmente tranzitnog turiz-
ma. U kojoj ¢e se mjeri stvarno razviti tranzitni Lurizam ne ovisi
$amo O stupnju ceslovnog prometa, nego i 0 apsorpeionoj sposob-
nosticestovnog tranzitno-turisti¢kog ekipmana, a zatim i o stupnju
daljnje modernizacije Zeljeznickog, pomorskog i zraénog prometa
i sistema veza.

Zaio se procjena za 1990.g. zasniva na pretpostavci da ée
stanje cestovne infrastrukture te odgovarajuceg ckipmana omo-
guciti razvo]) tranzitnog turizma u dva pravcea, koja bi trebali dati
kombinirane efckte. Prvi pravac se odnosi na intenziviranje ko-
riStenja svega onoga na ¢emu se vec sada temelji razvoj tranzitnog
turizma, pri Cemu se ne uzimaju u obzir nova ulaganja u povecanje
svih vrsta kapaciteta ponude, od nove cestogradnje do svih ostalih
objekata. Ovdje je pretpostavka povecanja prometa modern-
izacija, odnosno kvalitetno odrZavanje postojece ponude uz znat-
no povecane napore u koordinaciji, odnosno organizaciji rada,

povecanju produktivnosti i u sferi drugih kvaj '
privredivanja. Uz to se ra¢una na odgovarajuce
na taj na¢in doprinijeti intenzifikaciji poslovanja
elcktima, dakako i porastu turisticke potrosnje,

Drugi je pravac temeljen na nuznom, bap,
prosirenju svih postojecih faktora ponude, §to g
dionice privlatiiuskladeno povecanje kapacitetg NO
nata ponude. Pored toga, ncophodna je moder;
ni¢kih usluga, poboljanje komfora i povegyy
putnickih brodova i trajekata, vedi broj zraénih |j
izacija PTT-kapaciteta.

3. PROJEKCIJA INOZEMNOG TRANZJ]
IZLETNICKOG 1 MALOGRANICNOG
PROMETA U SRII U 1990. G.

Tablica 4.

Vrsta Na bazi Na bazi

prometa intenzifika- nove
cije izgradnje

Tranzitna noéenja 340 1.000
Tranziteri bez noéenja 11.000 17.350
lzletnici 1.200 1.800
Malogr. promet 300 350
UKUPNO 12.840 20.500

Kao Sto je vidljivo iz tablice 4, pri poveca
prometa bitni se efekti mogu postici boljim koristenje
kapaciteta. To dakako vrijedi i za cestovnu infrastruki
vrlo mjerljivo kada je npr. rije€ o smjestajnim kapacit
iskoriStenje motela sadrZi znacajnu rezervu, koja se
dobro iskoristiti na temcelju manjih zahvata u modetn
velikih napora u organizaciji poslovanja. Tako je u ovi
moguce u relativno kratkom roku osposobiti motclsk
postizanje 175 dana punog iskoriStenja kapaciteta, $t
smatrati drugom grani¢nom mogucnosti. Analogni
svih drugih postojecih objekata tranzitno-turisticke
postoje razlike u granicama do kojih se moze dodi
intenzifikacije.

6. STRUKTURA UKUPNE POTROSNJE U
TRANZITNOM TURIZMU U 1990. GOD

Kako je istaknuto, bitna je pri tome i znatno
tura te potro$nje u odnosu na sadasnju. Ta promjen:
rezultata prikazanih u tablici 5. Prema tim podacima Vi
tranzitni turizam za promet vrlo znacajan jer u struktufl
ugestvuje s oko 50%. Iz toga se moze zakljuditi da
modernizacija nasih medunarodnih prometnica tranz
tera, odnosno, znacajnija modernizacija svih prometnl
sistema veza u funkciji razvoja tranzitnog turizma imag
i ekonomsku opravdanost.

Tablica 5.

Namjena potrodnje 1985. 1990. Vrijedn!
uml

Ugostiteljstvo 19,1 25,3

Trgovina 10,1 23,6

Ostale usluge 4,8 6,1

Prijevozni trokovi 66,0 45,0

SVEUKUPNO 1000 100,0
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POLAZNE OSNOVE ZA DALJI RAZVO]

e Gl TURIZMA

s mjere koja
a1 0dgoyaps:

Protekle tri godine tekuéeg srednjoroénog razdoblja, kao
ova godina ostvarivanja Programa, pokazale su da da postignuti
wultati zaostaju za planiranim, te da ée i u narednom razdoblju
4i redko ostvariti ockivane ciljeve razvoja turizma. Stoga ¢e se
_3} gucnosti porasta turistickog prometa prvenstveno temeljiti na:

11’Cmmini e
UZ DOVE gy
4 pojedinih gjoy
dernizagija gy
iCanje kango
h linija § — boljem koridtenju postojedih kapaciteta,

odey
— proSirenju ponude privatnog scktora,

ZITN 06, — scgmentu ponude naulickog turizma,

oG

— stvaranju pretpostavki za brii razvoj kontinentalnog turiz-
mai
— stvaranju uvjeta za razvoj domaceg turizma.
Pored toga rezultati u turizmu u velikoj mjeri e zavisiti i
od slijedecih faktora:

: L — proSirenja sadrzaja i obogacivanja asortimana turistickih
: 19'“""“- usluga,
je |35=1‘ =3 poval'éan‘ja kvalitete _c_i_e_lokupng turisticke ponude i
124 ' prosirenja ponude razlicitih roba i usluga,
100 1 — brieg rjeSavanja problema krupnc infrastrukture (pro-

met, P'TT i suvremena prijevozna sredstva),

— efikasnijeg rjeSavanja pitanja komunalne infrastrukture,

— intenziviranja propagandnih aktivnosti i boljem informi-
ranju inozemnih turista i

< — rjeSavanja pitanja zastite okoline, posebno mora i dr.
ovecanju fizitk

Lenjem postojel
rastruktury, aifg
ipacitetima. Ve
ja se moze bru
modernizacij, |
€ u ovom slul§
telsku ponud
2ta, $to bi trebe
12NO je stanje k
ke ponude, mé
- dodi na leme

POSLOVANJE, PROMET 1 DEVIZNI PRILIV OD
TURIZMA

U ukupnoj privredi SFRY ugostiteljstvo i turizam sudjelu-
i broju zaposlenih u 1987.g. sa 3,7%, u dru$tvenom proizvodu
32% i u ostvarenim investicijama 3,6%. U ukupnoj privredi SRH
lileljstvo i turizam udestvuju u drustvenom proizvodu sa 6%.
druStvenom proizvodu ugostiteljstva i turizma Jugoslavije je u
1987. g. ugostiteljstvo i turizam SRI1 uéestvovalo s 49%.%)

[

8.1 Devizni priliv od turizma
g

‘ Devizni registrirani priliv u 1985.g. ostvaren je s 1,05 mird
USD, a ukupna potrosnja je iznosila oko 1,7 mird USD. Prema
1atno bolja siuldasnjim procjenama u 1988.g. registrirani devizni priliv od turiz-
mijena dovodi @2 ce biti oko 2 mird USD. Predvidanje deviznog priliva od
cima vidise G2 @Hrizma od 1986. do 1990.g. prikazano je u tablici 6.3)

rukturi pouresig:

iti da izgradd 8 Tablica 6,

tranzitnog &4 u min USD

EU
;ODINI

rometnil g dodina Registrirani devizni priliv Devizna turisti¢ka
1a ima promes potroénja

1988, 1.403 2144
1987, 1.550 2.369
1988, 1.713 2618
udio 3 1989, 1.983 2.893
Vrijednost 19481990, 2.100 3.200
u min USESEKUPNO 8.659 13.224

96
89
23
17
379

98GI-88, str. 476-477
IPKJ — Lzvozni program turizma SFRJ, Beograd 1986.

8.2. Devizni priliv od izvoza prometnih usluga

8.2.1. Ukupni devizni priliv od izvoza prometnih usluga u
SFRJ

Iz podataka tablice 7 vidi se da je 1981.g. ostvaren rekordni
devizni priliv od promeltnih usluga, da bi u 1982. i 1983. zna&ajno
pao i nastavio stagnaciju. Razlozi su poznati: ekonomske po-
teskode, stagnaicja modernizacije prometnih kapaciteta i dr.

Tablica 7.
u min USD (brutto)
Godina Ukupno od svih prometnih grana ukljuéivo
prometne agencije i Spedicije

1975. 999

1980. 1.647

1981. 2.254

1982, 1.789

1983. 1.438

1984, 1.440

1988, 1.442

Izvor: PKJ - OUS i NBJ za odgovarajuée godine.

8.2.2. Devizni priliv od izvoza prometnih usluga u SRII od
1981. do 1983. i plan od 1986. do 1990. g

Tablica 8.
umin USD
Godina Ukupno od svih prometnih grana
Realizacija 1981-1985. 1981. 892
1982. 785
1983. 693
1984, 673
1985, 642
1986. 785
1987. 780
Izvor:  Analiza poslovanja prometa i veza PKH — OUS za odredene
godine
Plan 1986-1990. 1986. 694
1987. 751
1988. 730
1989, 846
1990. 879

Izvor: Plan deviznog priliva i odliva za Srednjoro&no razdoblje
1986. do 1990., PKH, OU SPV Hrvatske, Zagreb, oktobar 1986.

9. PROMETNA INFRASTRUKTURA I
SUPRASTRUKTURA

Razvoj prometne infrastrukture zna¢ajno zaostaje za raz-
vojem turisti¢kih kapaciteta tako da je infrastruktura, posebno na
nekim podrudjima, danas jedan od osnovnih ogranitavajuéih fak-
tora razvoja turizma.

Zbog toga je neophodno pristupiti ubrzanijoj izgradnji i
modernizaciji prometne infrastrukiure i suprastrukture kao i
standardnom odrZavanju postojec¢ih prometnih kapaciteta,
prvenstveno koji imaju medunarodnu prometnu funkciju. Gleda-
no po granama, potrebni su slijedeci zahvati:
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1. Markovié: Meduzavisnost turizma i prometa kao integralnog izvoznog programa.

I

9.1. Ceste

Stanje cestovne infrastrukture ne samo $to ne zadovoljava
potrebea turizma ve€ je osnovni ogranitavajudi faktor njegova
daljnjeg razvoja. Zato je nuZno pri¢i projektiranju i izgradnji
slijedecih dionica odnosno cestovnih objekata i to:

— cesta iz Osimskih sporazuma Trst-Rupa-Vitedevo,

— Istarske poluautoceste Dragonja—-Pula,

— rekonstruiratii prodiriti pojedine dionice Jadranske magis-
trale i to prilaz s otoka Krka i spoj na Jadransku magistralu,
nastavak izgradnje rijecke zaobilaznice, produZetak zaobi-
laznice kod Splita, most preko Rijeke Dubrovacke, te
poteti projektiranje i ugovaranje izgradnje Jadranske au-
toceste.

Osim toga, treba priéi projektiranju autocestc koja bi
spojila srednji Jadran s autocestom Karlovac-Zagreb-Maribor.
Iznalaziti moguénost rjesavanja brzog cestovnog spoja Dubrov-
nik-Aerodrom Cilipi. U znatno veéem opsegu nastaviti pres-
vlatenje dotrajalih kolovoza na glavnim turistickim cestovnim
pravcima.

9.2. Pomorsko-obalni linijski promet

Kvalitetnim odrZavanjem i pravovremenom nabavom re-
zervnih dijelova potrebno je plovne objekte u pomorskom i obal-
nom putnitkom prometu drZati u plovnoj sposobnosti. Do
potetka naredne turistitke sezone mora se rijeSiti trajekina veza
Merag-Valbiska kojom bi se pobolj$ala veza otoka Cresa i Losinja
s kopnom. Pored toga, potrebno je nabaviti jo$ desctak trajckata
raznih velitina za povezivanje kopna s otocima.

9.3. Zeljeznicki promet

U Zeljeznitkom prometu nuzno je poduzeti mjere radi
kvalitetnijeg putnickog prijevoza te vec od iduce godine zaustaviti
dalje zaostajanje tih usluga u odnosu na te usluge u zapadnim
evropskim zemljama. Tu je nuZno:

— usporedo s modernizacijom Zeljeznickih pruga povecati
brzine i skracivati vrijeme putovanja,

— eliminirati zaka3njavanja vlakova za prijevoz putnika,

— uskladiti redove voZznje na nacin da se bitno skrati vrijeme
presjedanja, bilo da je rije¢ o presjedanju izmedu vlakova

ili viaka i broda, vlaka i autobusa i sl.,

— bitno poboljati higijenske uvjete u vlakovima i kolodvori-
ma te bolje odrZavati nasade oko Zeljeznickih stanica.

9.4 PTT promet

U PTT prometu nastaviti s radovima na prosirenju tele-
fonskih kapaciteta i telefonskh govornica, kako bi se skratilo vrije-
me Cekanja veze iz turistickih podrudja. Obavezno uvesti Zetone
za razgovore iz javnih telefonskih govornica.

9.5, Zralni promet

U zradnom saobracéaju nuZno je izvrsiti bitna poboljSanja
kako u domeni pruZanja aerodromskih usluga tako i u broju
letova, narofito na domadim linijama, s ciljem da se §to prije
otkloni zaostajanje do kojeg je do$lo u ovoj i prethodnim godina-
ma. U tom cilju potrebno je:

— nabaviti potrebnu antidiverzionu opremu da se omoguéi
brZa kontrola putnika i prtljage te bitno ubrza i poveca
protok putnika na aecrodromima,

— zavrSiti izgradnju pristani$ne zgrade na aerodromu Pula i
prodirenje kapaciteta na drugim aerodromima,

10. OSNOVNE PRETPOSTAVKE I MJERE 7A
UNAPREDENJE PROMETA I TURIZMA

SUMMARY

INTERDEPENDENT ASPECT OF TOURIST
INDUSTRY AND TRANSPORT DEVELOPMENT
AS AN INTEGRATED EXPORT PROGRAM

the scope of tourist industry with particular reference (o moderm-
ization of traffic routes, construction of the Adriatic highway
building of at least some ten ferry-boats. The author pleads for ’M
introduction of modern supply in tourism, the so called inchs®

—

— ubrzati transfer putnika od acrodroma do odreg

— bolje uredivati okoli§ aerodroma.

— povecati broj domacih linija na glavnim turistickim
ma,

- u ljctnim mjesecima uvesti “STOL” avione g4
turista itd.

Za razvoj turizma, izmedu ostalog, neminovng je y
s modernizacijom ZeljezniCkih i cestovnih prometnieg
longitudinalno ili transverzalno vode prema ili gq o,
jadranske obale, modernizirati acrodrome, povega
remena prometna prijevozna sredstva (Zeljeznicka, g |
tovna, zratna i pomorska), te modernizirati i rap
suvremeni PTT sistem.
Za izgradnju Jadranske autoceste i njenih pr
sadrzaja, ali i drugih vaZnih medunarodnih prome
turistickih objekata neophodno je pristupiti anga
inozemnih [inancijskih sredstava, kroz legalne zak;
forme kao: zajednicke firme, ulaganje na osnovi ugovorpiy
koncesija i sl.
Specijalna prijevozna i pretovarna sredstva kao i opremy:
u najveéem dijelu nabavljati putem leasing-sistema,
Potrebno je odmah pristupiti konkretnom programu jz-
gradnje oko 10 trajekinih brodova (postupno kroz 5 godi-
na) koji bi, ako ne eliminirali, a ono bar ublaZili sadasnje
teskode u vezama kopno—otoci-kopno.
Ubrzati izgradnju smjedtajnih hotelskih kapaciteta raznih
kategorija i sadrZaja s obzirom na specifiénosti pojedini
turisti¢kih podrudja; razvijati ugostiteljstvo tzv. male priv-
rede, privatnih restorana i hotela i sl.
Ubrzati realizaciju zakonskih propisa o izgradnji carinskih
zona (CZ), robno-transportnih centara (RTC), kapaciteta
nauti¢kog turizma i sl.
Neophodno je uvesti suvremenu ponudu — tzv. “paket
turisti¢kih usluga” raznih kategorija I, IT, IILi IV kakobi -
se privukla raznovrsna inozemna klijentela. Na tome (re-
‘baju integralno i kontinuirano djelovati stru¢njaci, prvens-
tveno iz lurizma i prometa, ali isto tako i iz drogh
znatajnijih djelatnosti za razvoj turizma kao to su: trgovi-
na, poljoprivreda, domaca radinost, kozna i tekstiloa io-
dustrija, staklarska, drvna i mnoge druge koje trebaju bil
u funkciji izvoza putem turizma gdje postiZu znataje
efekte. Realizaciju je moguée provesti kroz angazmél
vrsnih struénjaka u postojecim turistickim i prometnim
agencijama, ali i uz odgovarajuce mjere ekonomske pol
tike.
Da bi se ukupna turisticka poslovnost podigla na znati
vidu razinu, neophodno je da drustvena zajednica pulem
devizne stimulacije utife na zainteresiranost svih privred-
nih subjekata u turistickom “lancu” i prometu, ukljuéiv
marketing, propagandu i dr.

The author advocates a common exporis program withit
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I. Markovié: Meduzavisnost turizma i prometa kao integralnog izvoznog programa.

package holidays of different categories (I-1V) in an effort
act various class foreign customn.
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