A.Kovadic: Uloga prometnog sistema u turizmu Baranje
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ULOGA PROMETNOG SISTEMA U RAZVOJU TURIZMA U BARAN]I

SAZETAK

U radu se obrazlazu obiljeZja prometa i urizma u Baranji,
istice specificnost ribolovnog, lovnog i izleinic¢kog turizma, te daju
perspektive za buduci razvoj. Sve to autor povezuje s djelatnoséu
PIK “Belfje”, kao najjace radne organizacije u toj regifi, a razvojem
turizma omogucuje se dodatni plasman poljoprivredno-indusiryjs-
kih proizvoda “Belja” u Baranji.

1. UVOD

Baranja je smjestena na krajnjem sjeveroistoénom dijelu
SRH, omedena rijckama Dunavom i Dravom i jugoslavensko-
madarskom granicom.

Oni koji poznaju Baranju znaju da je nemoguée govoriti
o Baranji a ne govoriti o “Belju”, kojem Baranja duguje u najvecoj
mjeri svoj ugled, razvitak i svoju buducnost.

Tri stotine godina na podrudju Baranje i “Belja” razvija se
poljoprivredna proizvodnja, preradivacka industrija, saobracaj, a
u posljednjih desetak godina dolazi i do intenzivnijeg razvoja
turizma. Pojam “Belje” vezan je za Dobro koje je 1697.g austrijski
vojvoda Eugen Savojski dobio od austrijskog dvora kao nagradu
za pobjedu nad Turcima. Stvaranjem Dobra na podrudju Baranje,
koja se tada prostirala i na podrudju susjedne Madarske, udareni
su temelji poljoprivrednog gospodarstva koje ¢e se sve do danas
razvijati.

Mnoga poljoprivredna drustvena dobra u Jugoslaviji ko-
riste se danas njegovim proizvodima i poslovnim iskustvom, a iu
cijelom svijetu postoji zanimanje za organizacijske oblike, proiz-
vodnju i nadin postizanja visokih prinosa u ratarstvu. U kontekstu
navedenog promet i turisticka ponuda bitno utjeu na privredni
razvoj i razvoj turizma u “Belju” i Baranji.

2. OBILJEZJE PROMETNOG SISTEMA BARANJE

Plodno zemljifte u Baranji bogato florom i faunom kao i
u ravni¢arskom dijelu Slavonije, oduvijek je priviagilo ljude.
Danas na podrudju Baranje postoje prometni pravei:
1 Magistraine ceste
1.1. br. 17, Osijek-Beli Manastir—drZavna granica (NR
Madarska)
1.2. br 17-1, Osijek-Bilje-KneZevi Vinogradi-Batina—
Sombor
2 Magistralna Zeljeznic¢ka pruga.
2.1. Osijek-Beli Manastir-drZavna granica (NR Madars-
ka)
3; Rijecni promet
3.1. Drava
3.2. Dunav
4. Zracni promet

4.1. Osjecko zrakoplovno pristaniste izgradeno 1980.g 55
svrhom da Slavoniju i Baranju bolje poveze sa ostalim krajevimg
nase zemlje, narocito sa jadranskom obalom te drugim zemljamg

Baranja predstavija potetnu tocku podunavsko-posays.
kog polozaja u Jugostaviji. Osim cestovne i Zeljeznitke prometpe
mreZe za Baranju je znalajna rijeka Dunav. Dunav je vagny
transevropska plovna arterija koja omogucuje kembinirani traps.
port Zeljezne rudade Jadran-Podunavlje. U skoroj buduénostis
rijekom Dunav spojit ¢e se suvremena kanalska veza Rajna_Maj_
na-Dunav i Dunav-Sava (od Vukovara do Samca).

Odnos promela i turizma u Baranji moramo posmatratiy
njihovoj medusobnoj interakciji. Povezanost navedenog promet-
nog sistema i turizma Baranje proizlazi iz sloZenosti karakteristika
i funkcija obaju ovih privrednih djelatnosti. U razvoju turizma
Baranje prometni sistem se javlja kao [aktor unapredenja ili limi-
tiranja, $to ne kolidira sa €injenicom da se prometni sistem i
pojedine prometne grane razvijaju u funkciji potreba i zahtjeva
turizma.f1]

3. OBILJEZJE TURISTICKIH MOGUCNOSTI
BARANJE

Jugoslavenski dio Baranje je tipi¢no ravnicarsko-panons-
ko podrudje izuzetne plodnosti, u kojem je jedino uzviSenje Bans-
ko brdo, ili Baranjska planina sa poznatim baranjskim
vinogradima, podrumima u lesu i Euvenim vinima.

Pored u svakom pogledu priviaéne Baranjske planine l
se nalazi Topoljski Dunavac, Puskas i jo§ poznatiji Kopadki rit, koji
su jo§ uvijek nedovoljno valorizirani i nedovoljno poznati $ir]
zajednici i ljubiteljima prirode. Baranjske $ume su jedan od naj-
jepsih prirodnih rezervata na podruéju nase zemlje i obiluju raz:
novrsnom divljagi visokog i niskog lova. Sume u Baranji stani$ie
su poznate jelenske divljadi, divljih svinja, fazana itd. kao i mnosiva
vrsia ptica, preteZno mocvarica. Geografski poloZaj, klima i zemk
jiste, na kojem se formirala raznovrsna vegetacija Sumskih trav,
trske, Zbunja i $umskog drveca (preko 20 vrsta) s motvaramal
ritovima, pruZaju idealne mogudcnosti za Zivot divljadi.

Svojim velikim Sumskim prostranstvima duz Dunavel
Drave, bogatstvom faune, posebno jelenske (preko 4.000 komé
da) i druge divljadi, uz ribom bogate prostore vodene povrsine,
jeiKopadki rit koji predstavlja jedinstveni ZOO rezervat u Evioph
oazu oko 267 vrsta ptica, sve na jednom mjestu, §to pruZa izuzelsé
pogodnosti za odmor, rekreaciju, sport, moguénost razvoja rek
reacijskog vikend-turizma, individualnog, turizma organiziral‘lill
grupa, odnosno izletni¢kog i boraviSnog turizma.[2]

4, MEDUZAVISNOST PROMETA I TURIZMA U
BARANJI

Dunas je turizam postao drudtveni fenomen u pravol
smislu rijeci, on je imperativ suvremenog nacina Zivota pa i jedid
od mijerila drustveno-ekonomskog napretka Baranje. Turizal
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(iice prerasta u masoviu pojavu, zahvaca Siroke slojeve
ynistva i sve e vise transformira u privrednu djelatnost, Ciju
omsku perspektivu pribvaca i “Belje” i ulazi u intenzivniji
i urizma u Baranji.

Utjecaj prometa na razvoj turizma u Baranji ispoljava sc
_ioliko raziititih natina, i moze se ocjenjivati iz raznih aspe-

Jzgradnja i modernizacija prometne mreZe prvi je i od-
judujudi elemenat u okviru saobracajnog sistema. Ona
omoguduje otkrivanje turistikog podrutja Baranje koje
ima sve mogucénosti za razvoj turizma. Suvremena pro-
metna mreZa osigurava povezivanje tih podruéja, pa sa-
mim tim i razvoj turizma.[3] Zbog toga modernizacija
postojece cestovne mreic | ostalih objekata prometne
infrastrukture predstavlja sastavni dio politike razvoja tu-

ol

:krz?g;fn: . rizma u Baranji. _ .

| zemljamg Transportna srcf.lslv_a, kao drug_l c!c_menut promclt_nog $is-
5k0-posav;: tema, Fakodgr_dplu_m na razvoj tun‘.?mg u B_ar_anjl. 7_,21(]0j
: promeine voijt_:nje turlsll_ék!h potrcba po l;va!ncn Zavisi .Od, nivoa i
vV je vaing kvaln.cte tchnickih 1 cksploz.tia(.‘l_c:)mh karak}cnsul;ai pro-
irani traps. metnih sredstava, od stupnja njihove razvijenosti i teh-

nitke opremljcnosti. Prometna sredstva utjetu na razvoj
{urizma svojom transportnom sposobnoséu, brzinom pri-
jevoza, nivoom udobnosti, stupnjem prilagodavanja po-
trebama u prijevozu, clastitnodcu, sigurnoscu itd.

ducnosti sy
tajna-Maj-

dsmatratig o 4 ; % :

Og promet. “Belje l‘_:ao nosﬂac_turizma u Baranji za §ada $amo pos-

rakteristika rcd_po utjece naovaj ;lcm_cnat dokse turisticke agencije[4]

ju turizma Osijcka ak?wnuc ukl_]'uéu]u u razvoj turizma suvremenim

nja ili limi- transportnim sredstvima. '

ni sistem | Cijena prometne usluge je zn.aéajan elemenat p.rcko kqga

1 i zahtjeva promet djcluje na razvoj funzma: Od visine cijena prije-
voznih usluga zavisi moguénost pojedinih turista dakoriste
odredena prijevozna sredstva. Osim toga, politika cijena

e prijevoznih usluga utjece i na opredjeljenje pojedinih tu-

1 rista da koriste vlastita prijevozna sredstva. Naravno, na
izbor privatnog putnickog automobila kao prijevoznog
sredstva utjetu i drugi razlozi: veca prilagodljivost, neza-

£0-panons- visnost od organizacije javnog prometa itd.[S5] S obzirom

jenje Bans- na cijenu usluge i organizacije, osjecke turisticke agencije

aranjskim vecinom ukljuduju izbor privatnog putnickog automobila
u turisti¢koj ponudi Baranje.

planing L Ekonomske karakteristike i zna¢enje turizma kao poten-

1ki i, koji tjainog faktora ckonomskog razvoja Baranje ogledaju se u slije-

yznati §iroj Jdecem:

an od najl- & Turizam predstavlja znatajan faklor proSirenja ekonoms-

kih odnosa “Belja” i inozemnih poslovnih partnera $to je

»biluju raz- i ; _
vaZno za ostvarenje devizne bilance Kombinata.

nji staniste

vijesnih vrijednosti Baranje i njihovo prezentiranje $iroj

jugoslavenskoj i medunarodnoj javnosti.

Turizam se u Baranji pojavljuje kao faktor razvoja, koji
nastaje prvenstveno u sferi potraznje, prenosenja kupovne moti s
jednog mjesta na drugo djelujuci na tom mjestu na proSirenje
trzista. Kako je turizam uvijek i trajno povezan sa prirodnim
karakteristikama prostora koje su neprenosive, vazno je sagledati
i definirati motive putovanja u Baranju. S obzirom na prirodne
uvjcte, fond spomenika kulture, infrastrukturu, bududih ugosti-
teljskih (hotel u Belom Manastiru u izgradnji) ikulturnih sadrZaja,
motivi putovanja u Baranju i “Belje” su:

L. Poslovni, odnosno sluZbeni:

— prijevoz radnika od kuce do radnog mjesta i natrag,

— sluZbenai poslovna putovanija u cilju obavljanja odredenih
zadataka vezanih za djelatnost PIK-a “Belje” i drugih
organizacija Baranje,

— putovanja daka u 3kolu (kao putovanja neprivrednog ka-
raktera)

2. Osobni, tj. putovanja u cilju posjete porodice, prijatelja i
dr.
3 Turisti¢ka, 1j. putovanja koja imaju za svrhu:

— naudna istraZivanja

— lov i ribolov, ’

— fizi¢ki i psihicki odmor i rekreaciju,

— razonodu i zabavu,

— stjecanje znanja o kulturnim i povijesnim spomenicima i
prirodnim ljepotama.

5. ISTRAZIVANJE MOGUCNOSTI PROMETNOG
SISTEMA I TURIZMA BARANJE

Istrazivanja su provedena kako slijedi:
5.1. Lovni turizam

Lovno podrudje Baranje, vlasnistvo L.5G “Jelen”, preds-
tavlja u svijetu najpoznatije boraviste jelenske divljaci. Pored jele-
na u ovoj sredini Zive jof i divlje svinje, srne, fazani i ze¢evi. Veliki
broj barskih ptica u moévari nalazi uslove za Zivot.

Baranjska loviSta posjecuju u najve¢em broju lovei iz
SRN;j i Italije, a manje lovei iz Francuske, Svicarske i ostalih
zemalja Zapadne Evrope.[6]

S obzirom na atraktivnost lovnog turizma ipak se isti ne
karisti u dovolinoj mjeri. Osnovni razlozi su: prometna izoliranost

Simnotva 12  Turizam utjece na regionalni razvoj Slavonije i Baranje i jovista, prometna infrastruktura unutar i van lovista, slab utjecaj
ima i zeml- intenzivno privredno otvaranje “Belja”. propagande.
skih trav, |3 Turizam utjede na ubrzano otvaranje radnih mjesta u
ai usluZnoj djelatnosti “Belja”. ” i "
i 4. Turizanj1 ojmoguéuje duéami plasman poljoprivredno-in- 5.2. Ribolovni turizam
Dunava | dustrijskih proizvoda “Belja” u Baranji.
000 kome- 1> Turizam omogucuje valorizaciju privrednih i kulturno-po- Ribolovni turizam kao atraktivna turistitka ponuda u Ba-
ovr&ine, tu ranji gotovo da i ne postoji. Prisutan je samo osnovni oblik ribo-
;auizEu‘;c:sg Tablica 1. Trofejna struktura po medaljama (zlatna, srebrna, bronzana) u ukupnom odstrelu jelena
1zvq_]¢?| rclf- Lovno Zlatna Srebrna Bronzana Bez medalje Ukupno
janiziranid razdoblie kom. % _ kom. %  kom. %  kom. %  kom. %
1953-1958. 27 3 50 5 45 4 955 88 1.077 100
1958-1963. 56 3 120 7 136 8 1.427 82 1.739 100
AU 1963-1968. 45 2 151 9 206 12 1.366 77 1.768 100
1968-1973. 47 3 179 10 231 13 1.263 74 1.720 100
1973-1978. 14 1 61 5 T 9 1.021 85 1.207 100
1978-1983. 36 2 110 5 174 8 1.778 85 2.098 100
u pravom
pa i jedno Izvor:  J.BrnaiD. Todorovié: Lovno gospodarenje jelenskom divljadi na Beljskom lovno-Sumskom podrudju,
. Turizam Zbornik radova, Tri stoljeca Belja, JAZU, Zavod za znanstveni rad, Osijek, str. 596.
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lovnog turizma vezan za naselja uz Dunav, Dravu i ostale vodene
povriine Baranje.

5.3. Izletnic¢ki turizam

Za zadovoljenje obrazovne, kulturne i izletni¢ko-rekrea-
tivne potraznje na podrucju Baranje, izdvojena su dva podrudja
Baranje: Kopadki rit i Batina.[7]

I5 Kopacki rit je 1967.g proglasen prirodnim rezervalom
(na$ najvedi prirodni zoologki vrt). Kopacki rit je najvecde
staniSte pernate divljadi, srednjeevropskih Zivotinja i nage
najvece prirodno mrijestiliste. U sclu Kopadevu nalazi se
Zooloski muzej Baranje s oko 850 cksponata, ptica i Zivo-
tinja koje nastanjuju Kopacki rit. Najvedi broj gostiju koji
ostvaruju boravak od nekoliko dana su domadi i strani
biolozi 1 istraZivadi, struéne ekipe, ljubitelji prirode, lovei
koji love u nezadticcnom dijelu Kopackog rita i gosti iz
domacih emitivnih podrudja.[8] Prometna izoliranost re-
zervata, popratni turisticki objekti i ncadekvatna propa-
ganda su osnovni razlozi slabe turisticke prodaje
navedenog podrugja.

2. Batina, kao izletnicki lokalitet, u prostoru je sastavijena iz
dva dijela: Zelenog otoka (s jedne strane okruZen Duna-
vom, a s druge strane stajaom vodom) i uzviSenja sa
spomenikom.[9] IstraZivanja pokazuju da Batinu pos-
jecuju motorizirani posjetioci (uglavnom viastitim prijevo-
zom) i posjetioci koji dolaze plovnim sredstvima.

5.4, Tranzitni turizam

Geografski poloZaj uz granitni prijelaz kao i privredni
razvoj opcine, stvorili su uvjete da Baranja postane znaajno
turisticko-tranzitno podrucje, koje povezuje Srednju Evropu s
Jadranom.

U medunarodnom prometu veéi broj prijelaza ostvaruju
turisti iz CSSR, Poljske | Madarske koji, presavsi granicu, uglav-
nom samo prenoce u Baranji, posto ih ockuje dug put do mora.
Takoder postoji i cestovni teretni tranzitni promet iz pravea istih
zemalja. PoSto se ovim gostima ne moZe ponuditi hotelski
smjestaj, izliSno je govoriti koliko bi baranjski turizam dobio
nocenjem ovih gostiju.

Turistima, koji plove Dunavom i “Bijeloj floti”, kao i
osoblju plovnih teretnih objekata ne posvecuje se dovoljno paznje.

6. ZAKLJUCAK

Baranjai “Belje”, kao podru¢je kojem tek predstoji razvoj
Lurizma, moraju posvetiti paznju kako domadem tako i inostra-
nom turistickom trZiStu.

S obzirom na postojece tranzitne cestovne, Zcljeznitke i
rije¢ne prometne pravee postoje svi uvjeti da se Baranja afirmira
kao atraktivno turistitko podrudje. Da bi to stvarno i postalo,
neophodno je uz postojecu prometnu infrastrukluru prometno
povezati svakisegment turistitkog podrudja. Takoder je neophod-
no unutar svakog segmenta turistickog podrudja izgraditi priklad-
nu infrastrukturu zavisno od vida turizma (prikladne Sumske i
poljske puteve, uz postojece ribarske i lovacke kude izgraditi nove,
sa stvarnim ugodajem doti€nog vida turizma i ostale popratne
objekte).

Prometni sistem u funkciji turizma kao faktor ekonoms-
kog razvoja Baranje i “Belja” ogleda se u slijedeéem:

1 Predstavlja znagajan fakior prosirenja ekonomskih odno-
sa “Belja” i inozemnih poslovnih partnera.

2 Utje¢e na regionalni razvoj Slavonije i Baranje i intenzivno
privredno otvaranje “Belja”.

3 Utje€e na ubrzano otvaranje novih radnih mjesta u us-

luZnoj djelatnosti “Belja”.

B

4, Omogucuje dodatni plasman poljoprivredno-industrijskih
proizvoda “Belja” u Baranji.

5 Omoguduje valorizaciju privrednih i ku[turno-pgvjjesmh
vrednota Baranje i njihovo prezentiranje 3iroj ju 20slavens.
koj i medunarodnoj javnosti.

Suvremenom organizacijom prometa i trgovine, kao j
moderniziranom i buducom infrastrukturom omogucit ée se da
na turistickom podrucju Baranje dode do izraZaja ponuda ukyp,
nog, posebno poljoprivrednog i industrijskog potencijala,

SUMMARY

ROLE OF TRANSPORT SYSTEM IN DEVELOPMENT
OF TOURIST TRADE IN BARANJA

This paper deals with respective features of transport ang
tourist trade in Baranja, reiterates specific aspects of Sisheryfhung
and holiday tourism, and gives the outlooks of future developments,
The aitor makes reference to the activities of “Belje” as the major
business organization of the region, as the development of touriss
indusny creates the possibilities for additional marketing of agricul-
tural and industrial items on the assortment of “Belje” in Baranja,
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