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SAZETAK

Autor razraduje razvojnu koncepeiju tranzitnog turizma i
wkaziije na nisku potrosnju u tom segmentu naseg turizma. Upucuje
na injenicu da oko 90% tranzitnil turista prelazi u Jugoslaviju na
cestovnim granicnim prijelazima, a s obzirom na pomanjkanje
odgovarajucili usputnih objekata oni veoma malo trose pri prolazu.
Pledira za hitno razmatranje tog problema i daje konkretne prijed-
loge za poboljSanje.

1. UVOD

Povoljan gecoprometni poloZaj Jugoslavije rezultira
* macajnim brojem tranzitnih putovanja preko njenog teritorija, $lo
Je naroito izraZeno u putnitkom cestovnom prometu. Neke pro-
cjene upucuju na zakljudak da je takvih putnika u cestovnom
prometu oko 7 min u toku jedne godine (1985.).1

Kao mediteranska xemlja sa &istim morem, veoma razve-
denom obalom, ugodnom klimom, na sudaru dviju kultura -
istocne i zapadne, bogatog povijesnog nasljeda i prirodnih ljepota,
Jugoslavija predstavlja, ne samo tranzitnu zemlju, nego i zanim-
liva destinaciju za mnogobrojne inozemne posjetioce. S turis-
tickom ili nekom drugom svrhom u nasu zemlju godinje pristiZe,
nekim od cestovnih vozila, oko 22 min inozemnih posjetilaca, §to
zajedno sa tranzitnim putnicima iznosi oko 29 min posjetilaca
(1985.).[1]

U toku puta po nadim cestama, jasno je da takvi putnici
moraju nuino zadovoljiti zahtjeve vezane uz vozilo kojim putuju
(gorivo, mazivo, servisi i sl.) te svojc potrebe i potrebe putnika
(toaleti, hrana, pice, odmor, rekreacija, zdravstvene i druge potre-
be i sl.). Koristeci ponudene usluge oni ostvaruju odredenu po-
trosnju koja je Jugoslaviji zanimljiva prvenstvenc zbog toga jer
predstavija devizni priliv. Medutim odgovarajuéa ponuda, u smis-
lu kvalitetnih prometnica i njihove opremljenosti, ne rezultira
Samo odredenom visinom potrosnje putnika u nekom vremens-
kom razdoblju, ve¢ inicira stvaranje novog prometa, &esto utjece
‘na promjenu navika vozada i putnika i u normalnim okolnostima
povecava potrosnju.

Razvoj odgovarajuce ponude je utemeljen, prema tome,
ha jasno izrazenom ekonomskom interesu zenlje s jedne strane,
i nastojanjem pruZaoca, nazovimo ih tako, tranzitno-turisti¢kih
Usluga da povecaju svoju zaradu, s druge strane.

2. NISKA POTROSNJA U TRANZITU

Danas je potrosnja inozemnih putnika u tranzitu, imajuci
Uvidu njihove procijenjenc potrebe, veoma mala. Vecina (oko 6,5
‘Min) putnika prode kroz nadu zemlju bez noéenja u nekom od
komercijalnih smjestajnih kapaciteta, te za sve ostale potrebe,
0sim goriva, maziva i cestarine, oni potrode samo oko 3 USD
(tecaj: 15.9.1987.g.)[2] Relativno mali broj onih koji na svom putu
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kroz Jugoslaviju noce u nekom od smjestajnih kapaciteta (njih oko
500 tisuca) troSe za ostale potrebe oko 7 puta vise.[3]

Uzroci relativno male ukupne potrosnje inozemnih ces-
tovnih tranzitera ocjenjuje se, leZe prvenstveno u neadekvatnoj
ponudi uz ceste. Naime, neka od postojecih istraZivanja te ponude
upucuju na zakljudak da je broj raspoloZivih motela i benzinskih
stanica, npr. na dva glavna longitudinalna cestovna pravca, Brat-
stvo—jedinstvo i Jadranska magistrala, uglavnom zadovoljava-
juci.[4] Pravu sliku stanja tih objekata i njihove cjelokupne
ponude, te adekvatnost njihovog prostornog razmjestaja duz ovih
pravaca, tek treba istraZiti.

U takva istrazivanja, medutim, nije moguce ukljuciti cijelu
cestovnu mrezu Jugoslavije, a nije ni potrebno. Nekom od pozna-
tih metoda moguce je relativno objektivno izvrsiti odabir najvazni-
Jih cestovnih pravaca i ta istraZivanja provesti samo na njima. A
potreba za istrazivanjem tranzitnog turizma u nas je vise nego
ofita i to pofevsi od samog pojma tranzitnog turizma, koji nije
dovoljno objasnjen, pa do izrade cjelovite koncepcije razvoja ces-
lovnog tranzitnog turizma u nas, unutar koje se odredeni pravci
trebaju posebno promatrati. Ovdje se koristi termin “Lranzitni
turizam” zbog toga, jer je uvrijeZen u turistickoj terminologiji,
mada je obuhvat koji se pod time podrazumijeva znatno iri.
Naime, ve¢ se nekoliko godina, na prijedlog UN, za pracenje
turisti¢kih kretanja koristi pojam i naziv “posjetilac”. Pod tim se
nazivom podrazumijeva osoba koja posjecuje bilo koju zemlju u
kojoj nema stalno prebivaliste i to zbog bilo kojeg razloga osim
obavljanja profesionalne djelatnosti radi zarade u toj drugoj zem-
lji. Autor ovog rada drZi da je i taj obuhvat preuzak za predmetni
problem, ali to tek treba teoretski raspraviti. U ovom se radu,
stoga, promatra cjelokupan tranzitni cestovni promet preko Ju-
goslavije, uz ocjenu da se on u najvecoj mjeri moze svrstati pod
pojam tranzitni turizam, odnosno tranzitni posjetioci, kako jeto
ranije objadnjeno.

3. RAZVOJNA KONCEPCIJA TRANZITNOG
TURIZMA

Dosadasnji razvoj tranzitnog turizma u Jugoslaviji
upucuje na zakljuéak da do danas nije bilo njegove smisljene
razvojne koncepcije, te je logi¢no da su rezultati koji su ostvareni
znatno manji od mogucih. Tako je u 1985.g. ukupno ostvareni
devizni priliv od tranzitnog turizma procijenjen na oko 113 min
USD [5], u $to nije uklju¥ena potro$nja svih ostalih inozemnih
putnika koji su putovali nasom zemljom, ali nisu preko nje tranzi-
tirali. Stoga se ocjenjuje da je adekvatnim razvojem tranzitnog
turizma, odnosno njemu pripadajuce cjelokupne tranzitno-turis-
ticke ponude, moguce mnogo bolje valorizirati povoljan geopro-
metni poloZaj Jugoslavije.

Naravno da u tome odlu¢ujuéu ulogu ima cestovna infra-
struktura, koja mora omogucéiti prolaz velikom broju vozila po
teritoriju nase zemlje, pruzajuci im odgovarajucu razinu promet-
ne usluge. Razina te prometne usluge je, medutim, na glavnim
cestovnim pravcima veoma razlicita, §to naroéito dolazi do izrazaja
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u jeku turistitke sezone, kad sc broj vozila na naSim cestama
videstruko uvecava. Pad razine prometne usluZnosti na mreZi u
tom razdoblju je normalna pojava, buduci da sc gustoca prometa
povecava, ali se granica tolerancije ne bi trebala spustati do razine
F,a pogotovo ne u duzem vremenskom razdoblju, kakav je slucaj
sa nekim cestovnim dionicama, pa i duZim potezima, cestovne
mreZe u nas. Naravno da se to prvenstveno odnosi na Jadransku
magistralu, koja zbog svoje slabe prototnosti i opremljenosti ut-
jete vec i na samu namjeru njenog koriStenja. Takvo Cinjenicno
stanje rezultira bitno manjim kori$tenjem cestovnih vozila za tu-
ristic¢ki dolazak na pojedine dijelove jadranske obale pa i manjim
ukupnim dolaskom. Udjel cestovnih vozila u dolasku turista na
Jadran tako pada sa 75% u Istri, na svega 22% na dubrovackoj
rivijeri.[6]

Osim prometne infrastrukture, koja je nuZni preduvjet
predmetne pojave, nema odgovarajuce valorizacije povoljnog
geoprometnog poloZaja Jugoslavije bez potrebne tranzitno-Luris-
tike opremljenosti, koja mora omoguciti zadovoljavanje najveceg
dijela potreba putnika u toku putovanja u neposrednoj blizini
prometnice. Kako tranzitni putnici ve¢ danas ¢ine oko 1/4 svih
stranaca koji udu u Jugoslaviju u toku jedne godine, jasno je 0
kakvom se potrosackom potencijalu radi. Pri tome treba imati u
vidu i sve naglaeniju potrebu Evrope za povezivanjem s Grékom
i Turskom, $to ée u skoroj buduénosti rezultirati povecanjem
prometa preko Jugoslavije.

Vec ovih nekoliko karakteristika i procijenjenih velicina
tranzitnog prometa i potrodnje potvrduju vec iskazanu potrebu da
se problemu razvoja tranzitnog turizma mora posvetiti narodita
pozornost, ako se Zeli da on postane osmisljen i $to je moguce bolje
ekonomski valoriziran segment nade ukupne turisticke ponude.

4. ZAKLJUCAK

U okviru takvih nastojanja potrebno je pristupitiopseznim
i sveobuhvatnim teoretskim i praktinim istraZivanjima kojima bi
se doslo ne samo do definicije i razgranifenja tranzitnog turizma
od drugih, njemu sli¢nih turistikih pojava, ve¢ i do njegovih
najvaznijih kvalitativnih i kvantitativnih odredenja koja su danas
moguca iskljudivo na razini manje ili vide pouzdanih ocjena i
procjena.

Osmisljen razvoj tranzitnog turizma omogucio bi:

— pobolj§anje (kvantitativno i kvalitativno) ukupne tranzit-
no-turistitke ponude duZ nasih cesta, podiZudi time razinu
kompletne turistitke ponude Jugoslavije;

— poveéanje sigurnosti prometa, jer je Jugoslavija sa 12
poginulih na 10.000 vozila na samom vrhu po prometnoj
nesigurnosti u Evropi;

— povecanje ukupnog deviznog priliva od potro$nje inozem-
nih posjetilaca u objektima uz ceste, te

— povecanje ckonomiénosti poslovanja kompletne tranzit-
no-turisticke ponude.

Tako se tranzitni putnici ne pojavljuju samo u cestovnom
prometu, na cestovnim grani¢nim prijclazima ostvaruje se oko
90% ulaska stranaca u Jugoslaviju, te je jasno da adckvatno
rjeenje ponude u cestovnom tranzitu znadi u najvecoj mjeri i
rjesenje ovog problema, naravno gledajuci prvenstveno s turis-
tickog aspekta.

Isto tako treba reci da se bolja valorizacija gecoprometnog
poloZaja Jugoslavije ne postize samo vedom potrodnjom putnika
u tranzitu, nego i onih kojima je cilj putovanja nasa zemlja, a njih
je tri puta vi$e od tranzitnih putnika.

Upravo je neshvatljivo kako propustamo priliku za ostva-
renje vecih koristi od svih tih putnika po naSim cestama! Is-
traZivanja koja nam predstoje trebaju nedvosmisleno kvantificirati
moguce koristi od razvoja tranzitno-turistitke ponude u Sirem
smislu i osmisliti nacine njihove realizacije. Takva istrazivanja ne
bi trebalo viSe odgadati.

SUMMARY

DEVELOPMENT OF TRANSIT TRAVEL TOWARDS
BETTER EVALUATION OF THE GEOGRAPHICAL
AND TRAFFIC LOCATION OF YUGOSLAVIA

The autor discusses the development concept of transi
travels and points to reported inferior expendinure in this segmen; of
our tourist industry. The paper refers to the fuct that approximately
90% transit tourist volumes enter Yugoslavia by road border crog.
sings while as a result of inadequale transit facilities, catering, ege,
they spend little in the process of transit. The autor pleads for urgent
consideration of this problem and provides concerte suggestions for
possible improvement.

POZIVNE BILJESKE

1. Oko 6,5 min tranzitnih putnika Cine putnici bez noéenja i
oko 500 tisuc¢a putnici s no¢enjima. (Prema: A. Radni¢:
Turistitka potro3nja u Jugoslaviji. Zagreb, Institut za turi-
zam, Knjiga u pripremi).
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